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1. Wstep

Opracowanie studium transportowego Aglomeracji Rybnickiej w zwigzku z planowang
realizacjg zadania o nazwie ,, Budowa drogi regionalnej Pszczyna — Raciborz” wraz z asystg techniczng w
trakcie notyfikacji projektu przez Komisjg Europejskg zrealizowane zostato przez konsorcjum firm
International Management Services Sp. z 0.0. oraz VIA VISTULA Franek i Sapon Sp. J. na zlecenie
Miasta Rybnik w ramach umowy nr D-1.272.1.2015 zawartej 23 lutego 2015r.

Studium transportowe obejmuje teren Aglomeracji Rybnickiej oraz jej bezposredniego
otoczenia funkcjonalnego wedtug delimitacji tego obszaru dokonanej w Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+”. Wedtug strategii w sktad Aglomeracji Rybnickiej Wchodza
nastepujace miasta: Rybnik, Jastrzebie Zdréj, Wodzistaw Slaski, Zory, Ryduttowy, Radlin. Bezposrednie
otoczenie funkcjonalne aglomeracji to gminy: Pawtowice, Mszana, Goddw, Suszec, Marklowice,
Swierklany, Jejkowice, Gaszowice i Czerwionka-Leszczyny.

W ramach realizacji Studium Transportowego dla Aglomeracji Rybnickiej zgromadzono dane:
e wektorowe, mapowe, przestrzenne,
e 0 wielkopowierzchniowych obiektach handlowych i centrach logistycznych,
e wyciagi z miejskich baz PESEL,
e 7 Gtownego Urzedu Statystycznego o zatrudnieniu oraz zmianach demograficznych,
e 7 Generalnego Pomiaru Ruchu realizowanego w roku 2005 i 2010.
Wykonano badania ruchu:
e natezenie ruchu drogowego w ujeciu dobowym,
e kordonowy pomiar ruchu,
e w punktach wewnetrznych,
e na skrzyzowaniach,
e w centrach handlowo-ustugowych oraz centrach logistycznych.
Zgromadzono dane sieciowe i ruchowe nt. przewoznikéw transportu zbiorowego, wykonano:
e pomiary wejscia i wyjscia do pojazdow komunikacji publicznej
e zakodowanie sieci, linii oraz rozktadow jazdy.
Przygotowano:
e dane do rejonéw komunikacyjnych,
e delimitacje obszaru opracowania.
Wykonano:
e multimodalny model ruchu w stanie istniejgcym wraz z jego walidacja.

1.1. Cel opracowania

Planowana realizacja zadania o nazwie ,Budowa drogi regionalnej Pszczyna — Racibdrz” wigze
sie z koniecznoscig przygotowania studium transportowego dla Aglomeracji Rybnickiej w celu poznania
m.in. obecnych zachowarn komunikacyjnych, podziatu zadan przewozowych, poznania potencjatu
obszaru w zakresie zmian dotychczasowych sposobéw przemieszczania sie w podrdzach
obligatoryjnych oraz fakultatywnych.

Pozyskane dane oraz ich zgeokodowane wartosci a takze wykonany model ruchu w tatwy
sposdb pozwolg poznac specyfike terenu w zakresie: zmian demograficznych, w zatrudnieniu,
zachowan komunikacyjnych w rejonach, realizacji przewozéw transportem zbiorowym itp.
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1.2.  Obszar opracowania
Obszar objety opracowaniem to Aglomeracja Rybnicka, ktéra obejmuje swoim zasiegiem

miasta i gminy: Rybnik, Jastrzebie Zdréj, Wodzistaw Slaski, Zory, Ryduttowy, Radlin., Pawfowice,
Mszana, Goddéw, Suszec, Marklowice, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice i Czerwionka-Leszczyny.

MAPA ADMINISTRACYJNA AGLOMERACII RYBNICKIE)]

Czerwionka-Leszczyny

Gaszowice

Wodzistaw Slaski

Jastrzebie-Zdréj
Pawtowice

5 10 15 20 km
[ - —aaa——  S—

Rysunek 1.1 Obszar opracowania objety opracowaniem
Zrédto: opracowanie wtasne na
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2. Dane wektorowe, mapowe, przestrzenne

W ramach analizy dotyczacej wprowadzania danych wektorowych, mapowych i
przestrzennych w pierwszej kolejnosci pozyskano dane wektorowe i mapowe z zasobdw osrodkdw
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej. Dane obejmujg: warstwy osi ulic, warstwy punktéw
adresowych (w formatach bazodanowych .shp) oraz ortofotomape obszaru opracowania. Zostaty one
zakodowane oraz przedstawione na mapach w zatgcznikach.

Kolejnymi elementami podjetymi w analizie byty wyciggi z miejskich baz PESEL. Niezbedne
dane zostaty pozyskane i wprowadzone. Obejmujg one przedziat czasowy z roku 2014. Dane
historyczne z lat 2004 i 2011 nie zostaty pozyskane ze wzgledu na fakt, ze gminy nie dysponujg danymi
historycznymi, przez co niemozliwe byto uzyskanie odpowiednich danych na potrzeby opracowania.
Nie mniej dane dotyczace adreséw w ramach danych PESEL, tj. ulica i nr domu oraz pteé i wiek zostaty
pozyskane i zakodowane w gminach, gdzie dane byty kompletne. W niektérych przypadkach gminy
dysponowaty tylko danymi dotyczgcymi liczby mieszkancéw, bez rozréznienia na wiek i pte¢. W takich
przypadkach niekompletne dane zostaty zakodowane (brak jest rozréznienia na pte¢ i wiek). W ramach
analizy baz danych PESEL wykonano narzedziami SIT analizy obszarowe obrazujgce dynamike zmian
demograficznych w badanym obszarze (dane zagregowane dla obszaru opracowania). W przypadku
analizy dokonano jej tam, gdzie byto to mozliwe ze wzgledu na niekompletnos¢ danych uzyskanych od
poszczegdlnych gmin. W przypadku gdzie uzyskano wszystkie dane — zostaty one zakodowane.

Analize dotyczacg danych o zatrudnieniu i danych demograficznych przeprowadzono w
oparciu o pozyskane z zasobu Gtoéwnego Urzedu Statystycznego danych. Wykorzystano dane aktualne
z 2013r. i historyczne z lat 2004 i 2011. Narzedziami SIT dokonano analiz obszarowych obrazujgcych
dynamike zmian w zatrudnieniu Aglomeracji Rybnickiej.

W ramach danych dotyczacych transportu zbiorowego pozyskano i zakodowano dane sieciowe
i ruchowe od przewoznikéw dziatajgcych na terenie aglomeracji oraz jej BOF. Zakodowano sieci, linie
oraz rozktady jady. Zakodowano wszystkie linie miejskie i regionalne. Dla przejrzystosci zostaty
przedstawione wigzkami. Rozktady jazdy zakodowano dla pierwszego przystanku na danej linii.

W ramach danych dotyczacych przewoznikdéw prywatnych, wykonujgcych przewozy regularne
w obszarze opracowania, ktdrzy posiadajg zawarte umowy na korzystanie z przystankéw, analogicznie
zostaty zakodowane sieci, linie i rozktady jazdy. Podobnie, jak w przypadku linii miejskich przebiegi
(trasy) przedstawiono wigzkami. Rozktady jazdy zakodowano dla pierwszego przystanku na danej linii.

W ramach analizy danych pozyskiwanych z poszczegdlnych jednostek administracyjnych,
wprowadzono do odpowiednich narzedzi dane, ktére udato sie pozyskaé. W przypadku braku
mozliwosci otrzymania danych od jednostek administracyjnych, starano sie wprowadza¢ dane
oficjalne, z reguty przedstawione w serwisach odpowiednich jednostek. Instytucjg udostepniajgca
dane ogdlne jest Gtowny Urzad Statystyczny, dlatego tez w przypadku braku danych od jednostek
administracyjnych, w analizie i opracowaniu wykorzystano dane pozyskane z GUS. Cze$¢ gmin, ktore
nie udostepnity danych niezbednych w opracowaniu nie sg w posiadaniu odpowiednich danych i
niemozliwe byto ich uzyskanie, a w konsekwencji opracowanie. Dane, ktérymi dysponujg gminy zostaty
wprowadzone.
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3. Dane demograficzne, o zatrudnieniu, szkolnictwie

3.1. Liczba podmiotdw gospodarczych

Liczba podmiotéw gospodarczych, ich wielkos¢ i zakres przedmiotowy pracy w bezposredni
sposob oddziatujg na wielkos¢ przemieszczan mieszkaricow zwigzanych z obligatoryjnymi podrézami
do i z pracy. Jest to najliczniejsza i najbardziej pewna grupa pasazeréw wszystkich $rodkow
publicznego transportu zbiorowego. W tabeli 3.1 przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych w
poszczegdlnych gmin aglomeracji rybnickiej z podziatem na sektor publiczny i panstwowy z roku 2004,
2010, 2013 oraz 2014.

Sektor publiczny obejmuje: jednostki panstwowe isamorzgdowe posiadajgce osobowosc
prawng, przedsiebiorstwa, ktére sg w catosci wtasnoscig panstwa lub spdtki prawa handlowego
z wiekszosciowym udziatem podmiotu publicznego. Sektor prywatny obejmuje: osoby fizyczne
prowadzace dziatalno$¢ gospodarczg, spotki handlowe, spoétki handlowe z udziatem kapitatu
zagranicznego, spo6tki prawa handlowego i spétki prawa handlowego z udziatem kapitafu
zagranicznego, spotdzielnie, fundacje, stowarzyszenia i organizacje spoteczne.

Tabela 3.1 Liczba podmiotéw gospodarczych z sektora publicznego i prywatnego, w aglomeracji rybnickiej z
podziatem na lata2004, 2010, 2013 i 2014

sektor publiczny - ogétem sektor prywatny - ogétem ogtem sektor publiczny i
Jednostka terytorialna prywatny

2004 | 2010 2013 | 2014 | 2004 | 2010 | 2013 | 2014 | 2004 | 2010 | 2013 | 2014
Pawtowice - gmina wiejska 31 30 31 31 1128 | 1220 1304 | 1306 | 1159 | 1250 | 1335 1337
Suszec - gmina wiejska 23 24 24 24 726 793 843 872 749 817 867 896
ﬁig‘:ﬂo"kﬂeszczy"y ; 115 | 87 | 94 | 96 | 1487 | 1560 | 1541 | 1533 | 1602 | 1647 | 1635 | 1629
gﬁ;":'i’n"l';’stss‘fvfg’:k‘; 10 9 8 8 | 868 | 934 | 992 | 1014 | 878 | 943 | 1000 | 1022
Gaszowice - gmina wiejska 16 15 15 17 587 653 692 696 603 668 707 713
Jejkowice - gmina wiejska 7 7 7 7 284 320 329 334 291 327 336 341
Swierklany - gmina wiejska 18 17 17 17 818 846 884 909 836 863 901 926
Radlin - miasto 27 28 26 26 1123 | 1127 1171 | 1172 | 1150 | 1155 | 1197 | 1198
Ryduttowy - miasto 31 29 28 27 1255 | 1349 1335 | 1328 | 1286 | 1378 | 1363 1355
Wodzistaw Slgski - miasto 215 208 204 202 | 3649 | 3727 | 3830 | 3877 | 3864 | 3935 | 4034 | 4079
Godow - gmina wiejska 21 23 24 24 695 796 826 849 716 819 850 873
Marklowice - gmina wiejska 10 11 10 10 244 319 343 336 254 330 353 346
Mszana - gmina wiejska 14 17 17 16 450 463 461 472 464 480 478 488
Jastrzebie-Zdréj - miasto 213 238 239 235 | 5952 | 5701 | 5736 | 5663 | 6165 | 5939 | 5975 | 5898
Rybnik - miasto 227 450 281 277 | 12991 | 12910 | 13323 | 13351 | 13218 | 13360 | 13604 | 13628
Zory - miasto 97 104 111 113 | 5041 | 5119 | 5250 | 5291 | 5138 | 5223 | 5361 | 5404

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

W Rybniku w 2014 roku zarejestrowano najwiekszg liczbe podmiotow gospodarczych (13 628).
W pozostatych jednostkach terytorialnych okoto 5 tysiecy podmiotdéw gospodarczych zlokalizowanych
jest w: miescie Jastrzebie Zdréj (5 898) i miescie Zory (5 404). Najmniej podmiotéw zlokalizowanych
jest w gminie wiejskiej Jejkowice (341) oraz gminie wiejskiej Marklowice (346).

W tabeli 3.2 przedstawiono liczbe podmiotéw gospodarczych w poszczegdlnych jednostkach
terytorialnych z podziatem na sektory dziatalnosci wedtug Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci.
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Tabela 3.2 Liczba podmiotéw gospodarczych z podziatem na sektory dziatalnosci, w aglomeracji rybnickiej w
latach 2004, 2010, 2013 i 2014

Jednostka ogoétem rolnictwo, lesnictwo, przemyst i budownictwo pozostata dziatalnos$¢
terytorialna towiectwo i rybactwo

2004 | 2010 | 2013 | 2014 | 2004 | 2010 | 2013 | 2014 | 2004 | 2010 | 2013 | 2014 | 2004 | 2010 | 2013 | 2014
Sva;:;l"’(‘;"'ce 8mMINad | 1159 | 1250 | 1335 | 1337 | 20 17 20 23 | 210 | 259 | 286 | 276 | 929 | 974 | 1029 | 1038
Suszec - gmina 749 | 817 | 867 | 896 | 29 34 41 33 | 200 | 230 | 236 | 245 | 520 | 553 | 590 | 618
wiejska
Czerwionka-
Leszczyny - miasto | 1602 | 1647 | 1635 | 1629 | 10 16 13 15 | 257 | 304 | 305 | 298 | 1335 | 1327 | 1317 | 1316
Czerwionka-
Leszczyny - gmina 878 | 943 | 1000 | 1022 | 27 33 39 34 | 212 | 215 | 223 | 240 | 639 | 695 | 738 | 748
miejsko-wiejska
fv?:jzs‘:(‘;"ce TBMIna 603 | ees8 | 707 | 713 | 13 11 12 12 | 156 | 191 | 205 | 203 | 434 | 466 | 490 | 498
Jejkowice - gmina 291 | 327 | 336 | 341 | 10 7 8 8 78 | 106 | 100 | 101 | 203 | 214 | 228 | 232
wiejska
Swierklany -gmina | o0 | go3 | 901 | 926 | 13 16 19 19 | 244 | 237 | 256 | 263 | 579 | 610 | 626 | 644
wiejska
Radlin - miasto 1150 | 1155 | 1197 | 1198 | 8 10 10 9 223 | 212 | 226 | 224 | 919 | 933 | 961 | 965
Ryduttowy -miasto | ,0c | 1378 | 1363 | 1355 | 3 8 10 12 | 231 | 252 | 251 | 260 | 1052 | 1118 | 1102 | 1083
:\V;‘::":'aw Staski- 1 3064 | 3035 | 4034 | 4079 | 20 17 26 29 | 671 | 759 | 787 | 801 | 3173 | 3159 | 3221 | 3249
Godéw - gmina 716 | 819 | 850 | 873 | 21 19 24 24 | 147 | 186 | 204 | 212 | 548 | 614 | 622 | 637
wiejska
Marklowice -gmina |,/ | 335 | 353 | 346 | o 2 8 6 60 | 91 | 95 | 99 | 194 | 237 | 250 | 241
wiejska
Mszana - gmina 464 | 480 | 478 | 488 | 6 9 9 9 102 | 129 | 129 | 129 | 356 | 342 | 340 | 350
wiejska
::is:;igb'e'um’ . 6165 | 5939 | 5975 | 5899 | 24 18 18 20 | 870 | 1005 | 1050 | 1027 | 5271 | 4916 | 4907 | 4852
Rybnik - miasto 13218 | 13360 | 13604 | 13628 | 99 | 100 | 97 96 | 2781 | 2905 | 2959 | 2940 | 10338 10535 10548 | 10592
Zory - miasto

5138 | 5223 | 5361 | 5404 | 46 31 32 28 | 1065 | 1182 | 1207 | 1194 | 4027 | 4010 | 4122 | 4182

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Wsrdéd gmin najwiecej podmiotow z dziatu: rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo, w

2014 roku zarejestrowanych jest w Rybniku (96 podmiotéw). Natomiast najmniej podmiotéw

zarejestrowany jest w gminie wiejskiej Marklowice, bo tylko 6 podmiotdéw. Najwiecej podmiotdw

gospodarczych z dziatu przemyst i budownictwo, w 2014 roku wystepuje w miescie Rybnik (2 940

podmiotéw), najmniej w gminie wiejskiej Marklowice (99 podmiotow). Pozostata dziatalnos¢ obejmuje

handel, ustugi, edukacje, ochrone zdrowia i inne. Najwiecej podmiotéw gospodarczych w 2014 roku

wykazato ponownie miasto Rybnik (10592), natomiast najmniej gmina wiejska Jejkowice (232

podmioty).
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Wykres 3.1 Liczba podmiotéw gospodarczych w aglomeracji rybnickiej
Z podziatem na lata 2004, 2010, 2013 j 2014

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Tabela 3.3 Podmioty gospodarcze aglomeracji rybnickiej wedtug klas wielkosci, lata 2004, 2010, 2013 i 2014

0-9 oséb 10-49 oséb 50-249 o0séb 250-999 oséb 1000 i wiecej oséb
Jednostka
. < o [32] < < o on < < o on < < o on <t < o [y2] <
terytorialna 8 bS] by b S| 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8| 8| 3| 8| 8| 8|8
o o~ o o~ o~ o~ o~ o~ o o~ o~ o o o o o o o o o
Pawfowice - 1096 | 1170 | 1261 | 1261 | 55 | 74 |67 | 69| 7 | 4 | 6 | 6 | 1 | 2 | 1] 1| 0] o] oo
gmina wiejska
Suszec - gmina 717 | 765 | 810 | 840 | 29 | 47 |52 | 50| 3 | s | s |6 | o0o|o| o] o]o|ol|o]o
wiejska
Czerwionka-
Leszczyny - 1525 | 1550 | 1557 | 1552 | 62 | 80 | 60 | 59 | 12 | 17| 18| 18| 3 | o | o | o | o | o | oo
miasto
Czerwionka-
Leszczyny -gmina | 840 | 890 | 959 | 981 | 34 |50 |39 |38 | 4 | 3| 2|2 lo0o|lo|o|1|lo|lo|lo]o
miejsko-wiejska
Gaszowice - 584 | 638 | 681 | 687 |18 | 28 | 23| 23| 1| 1| 2| 2ol 1] 1] 1]o0o]olol]o
gmina wiejska
Jejkowice -gmina | 20 | 399 | 305 | 327 | 9 |1s |13 13| 3|11l 1lololololololo]o
wiejska
swierklany - 796 | 815 | 861 | 884 | 33 |42 |35 |37 | 7 | s |a|laflo|1|1|1]0]o0o]olo
gmina wiejska
Radlin - miasto 1078 | 1086 | 1136 | 1135 | 60 | 57 [ 50 [ s2 [ 2 |2 |1 |11l o] ol o] oo o]olo
:qyi‘:;‘:(tjowy ; 1209 | 1293 | 1293 | 1284 | 66 | 70 | 54 | 56 | 10| 14 | 16| 15| 1| 1|0 ] o | o] o] oo
m gtzc'ffaw Slaski- | 3cgq | 3636 | 3807 | 3850 | 241 | 253 | 181 | 182 | 37 | a5 | 43 |44 | s | 1 | 3| 3| o] o] o0 |o
Goddw - gmina 684 | 767 | 813 | 835 | 32 |50 |33 |38 | o | 2|4 |4a|ololo|lolo]|olol]o
wiejska
Marklowice - 243 | 309 | 335 | 329 | 10| 20|17 1. 1| 1|1]1]0|lo0o|lo]o|olo]ol]o
gmina wiejska
Mszana - gmina 437 | 446 | 453 | 464 | 27 | 32|24 23| 0o | 2| 1| 1]0olo]lo|lolo]|olol]o
wiejska
ﬁ:ng'e'z‘jm‘ " | 5816 | 5544 | 5623 | 5543 | 273 | 315 | 268 | 272 | 63 | 67 | 71 | 69 | 11| 9 | 9 | w0 | 2 | 4 | 4 |5
Rybnik - miasto | 12472 | 12423 | 12854 | 12873 | 617 | 790 | 618 | 626 | 112 | 130 [ 117 | 115 | 12 | 14 | 14 | 13 1
Zory - miasto 4846 | 4893 | 5081 | 5122 | 253 | 286 [ 228 | 228 | 39 [ 40 [ 47 [ 50| o | 4 [ 5 | 4 o] oo

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Tabela nr 3.3 przedstawia wielkos¢ podmiotéw gospodarczych w poszczegdlnych gminach
i miastach aglomeracji rybnickiej. Najwiecej podmiotéw, zatrudniajgcych od 0-9 osdéb, w 2014
roku zanotowano w miescie Rybnik, bo az 12873. Stan ten od 2010 roku ulega ciggtemu
wzrostowi. W miescie Rybnik, w 2014 roku, zanotowano réwniez najwiekszg liczbe podmiotow
gospodarczych zatrudniajacych od 10-49 osdb (626 podmiotéw gospodarczych), 50-249 oséb (115
podmiotow) i od 250-999 o0séb (13 podmiotow gospodarczych). Przedsiebiorstwa zatrudniajgce
od 1000 i wiecej osdb, w 2014 roku zanotowano w miescie Jastrzebie-Zdrdj, bo az 5 podmiotéw
gospodarczych. Statystycznie liczba podmiotdw gospodarczych wzrasta, badZ utrzymuje sie na
takim samym poziomie z roku na rok. Najmniej podmiotéw gospodarczych zatrudniajgcych od 0-9
oraz od 10-49 osdb, w 2014 roku wystepowata w gminie wiejskiej Jejkowice, bo tylko 327 i 13
podmiotéw. Kolejnymi gminami wykazujgcymi najmniejszg ilos¢ podmiotdow gospodarczych, w
2014 roku, zatrudniajgcych od 50-249 oséb sg gminy wiejskie Jejkowice, Marklowice oraz Mszana.
W gminach Suszec, Czerwionka Leszczyny (miasto), Jejkowice, Radlin, Ryduttowy, Godow,
Marklowice oraz Mszana wykazano brak podmiotéw zatrudniajgcych od 250-999 osdb.

3.2.  Szkolnictwo

Przy analizie szkolnictwa aglomeracji rybnickiej skoncentrowano sie na ilosci placowek,

ucznidw z podziatem na lata 2004, 2010 oraz 2013. Obiekty oswiaty podzielono na: szkoty
podstawowe (dla dzieci, mtodziezy, dorostych, specjalne), szkoty gimnazjalne (dla mtodziezy,
dorostych, specjalne) oraz szkoty ponadgimnazjalne (w tym szkoty ogdlnoksztatcace, policealne,
Srednie zawodowe, zasadnicze zawodowe). W zestawieniu potgczono szkoty prywatne i publiczne.
Dane zebrano na podstawie informacji GUS.
Najwiekszg liczbe szkét podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych oraz najwiekszg
liczbe ucznidw w roku 2004, 2010 i 2013 zanotowano w Rybniku, Jastrzebiu-Zdréj, Zorach oraz
Wodzistawiu Slaskim. Gmina wiejska Jejkowice charakteryzuje sie najmniejszg liczbg szkot
podstawowych i gimnazjalnych oraz liczbg ucznidw w tych szkotach w catej aglomeracji rybnickiej.
Wykres 3.2 przedstawia spadek liczby ucznidw w szkotach podstawowych, gimnazjalnych
i ponadgimnazjalnych w latach 2004, 2010 i 2013. Zwigzane jest to ze znacznych spadkiem
przyrostu naturalnego w Polsce.

40000
35000
30000
25000
20000 -~

15000 -

Liczba uczniow

10000 -
5000 -

0 -

2004 2010 2013

Lata
m Szkoty podstawowe m Szkoty gimnazjalne 1 Szkoty ponadgimnazjalne

Wykres 3.2Liczba uczniow aglomeracji rybnickiej w latach 2004, 2010 i 2013

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Tabela 3.4 Liczba szkdt i uczniow aglomeracji rybnickiej z podziatem na lata 2004, 2010 i 2013

Szkota podstawowa Szkoty gimnazjalne Szkoty ponadgimnazjalne
Jednostka terytorialna liczba szkét liczba uczniéw liczba szkdt liczba uczniow liczba szkét liczba uczniéw
2004 | 2010 2013 2004 2010 2013 2004 2010 2013 2004 2010 2013 2010 2011 2013 2010 2011 2013
CzerWiO'r‘:;'sLtiszczy - 7 7 7 2149 | 1637 | 1578 7 7 7 1679 | 1088 | 957 5 5 5 689 | 694 679
Zﬁmﬁﬁsﬁs;ﬁgﬁa 6 6 6 831 734 | 761 1 1 1 204 | 143 | 107 0 0 0 0 0 0
Gaszowice - gmina wiejska 3 3 3 596 543 576 1 1 1 334 216 198 0 0 0 0 0 0
Jejkowice - gmina wiejska 1 1 1 263 265 273 1 1 1 300 271 228 0 0 0 0 0 0
Swierklany - gmina wiejska 3 3 3 875 807 813 2 2 2 527 443 407 0 0 0 0 0 0
Radlin - miasto 3 3 3 1226 1067 1027 2 2 2 775 606 581 4 5 4 436 833 732
Ryduttowy - miasto 4 3 3 1470 1199 1143 2 2 2 891 622 585 5 4 3 763 632 527
Wodzistaw Slaski - miasto 14 14 14 3502 2625 2626 6 6 6 2241 1632 1422 29 28 25 5490 5319 4874
Goddw - gmina wiejska 6 6 6 894 736 788 2 2 2 528 426 374 0 0 0 0 0 0
Marklowice - gmina wiejska 3 3 2 383 374 371 1 1 1 195 210 220 0 0 0 0 0 0
Mszana - gmina wiejska 2 2 2 480 385 375 2 2 2 347 265 211 1 1 1 51 50 32
Jastrzebie-Zdréj - miasto 19 20 19 7288 5299 5046 16 17 17 4375 3312 2696 54 53 52 7524 7609 6409
Rybnik - miasto 28 28 29 9560 7792 7634 19 18 20 6277 4706 4175 65 66 56 11321 | 11263 9605
Zory - miasto 14 13 14 3947 3439 3563 10 9 9 2550 1865 1780 24 24 19 4016 4054 3031
Pawtowice - gmina wiejska 6 6 6 1379 1118 1146 3 3 3 833 634 565 2 2 2 445 412 406
Suszec - gmina wiejska 6 6 6 1038 872 843 3 3 3 642 501 465 0 0 0 0 0 0
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4. Badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw

W ramach opracowywania Studium Komunikacyjnego Aglomeracji Rybnickiej zrealizowane
zostaty dwa badania ilosciowe:
e Badanie zachowac i preferencji transportowych realizowane z mieszkaricami Aglomeracji

Rybnickiej i gmin sgsiadujgcych.
e Badanie zachowan komunikacyjnych znaczacych zaktadow pracy w zakresie organizacji
przewozdéw pracowniczych oraz przewozdw transportowych.

Badania realizowane byty na zlecenie Urzedu Miasta Rybnik przez konsorcjum firm VIA VISTULA Franek
i Sapon Sp. J. oraz International Management Services.

CZESC I: Badanie zachowar i preferencji transportowych realizowane z mieszkaricami Aglomeracji
Rybnickiej i gmin sqsiadujgcych

4.1. Gtowne cele badania

Badanie ankietowe w gospodarstwach domowych zrealizowane zostato na terenie Aglomerac;ji
Rybnickiej oraz gmin sgsiadujgcych. Celem badania byto:
- zgromadzenie szczegdtowych informacji na temat podrdzy mieszkancéw badanego obszaru,

bedacych podstawa do konstrukcji modelu transportowego dla Aglomeracji oraz majgcych $ciste
powigzanie z planowang realizacjg zadania o nazwie "Budowa drogi regionalnej Pszczyna-
Racibérz”,

- poznanie zwyczajow transportowych mieszkancéw badanego obszaru, opis ich preferencji i
oceny obecnego systemu komunikacyjnego.

Dla osiggniecia celdw zrealizowane zostato badanie face to face wsrdd mieszkanicow badanego
obszaru.

4.2. Metodyka badania
4.2.1. Zakres zagadnien badawczych

Badania ankietowe mieszkaficow badanego obszaru obejmowato swoim zakresem
tematycznym szereg zagadnien, umozliwiajgcych na etapie analitycznym:
e okreslenie preferencji mieszkancéw odnosnie sposobdw przemieszczania sie na terenie

badanego obszaru,
e ocene funkcjonowania komunikacji miejskiej,
e ocene funkcjonowania komunikacji pozamiejskiej oraz kolejowe],

W kazdym gospodarstwie przeprowadzano wywiad z osobami w wieku 13 i wiecej lat (poczawszy od
ucznidw szkét ponadpodstawowych). Wywiady miaty na celu:
e zebranie podstawowych informacji o gospodarstwie domowym (Blok Informacje

o respondencie), czyli:

o) liczby oséb w gospodarstwie,
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o) ptci i wieku kazdej z osdéb,

o) zajecia podstawowego oraz dodatkowego kazdej z 0séb,
o) mozliwosci korzystania z samochodu,

o) posiadania biletu okresowego.

e zebranie informacji dotyczgcych adresu miejsca pracy oraz nauki,
e zebranie informacji na temat gtdwnego $rodka transportu jakim poruszajg sie na co dzien
respondenci oraz powodu jego wyboru,
e zebranie informacji dotyczacych komunikacji zbiorowej:
o preferencji odnosnie komunikacji miejskiej (ocena waznosci oraz satysfakc;ji
z komunikacji miejskiej),
o ocena komunikacji pozamiejskiej oraz kolejowe;.

Ponadto dla kazdej osoby w wieku 13 i wiecej lat, ktéra w dniu poprzedzajgcym badanie
odbyta przynajmniej jedng podrdz — w dzienniczku zapisywano:
e adresy miejsc, w ktorych respondent byt w dniu badania,

e informacje co znajduje sie w tych miejscach (np. szkota, praca, dom itp.),
e Srodki transportu, ktérymi respondent przemieszczat sie pomiedzy miejscami,
e liczbe 0s6b w samochodzie (w przypadku podrézy samochodem osobowym).

W sytuacji, gdy ktérys z cztonkdw gospodarstwa nie byt obecny, ale wiadome byto, ze odbywat
on w dniu poprzednim podrdze, ankieter miat za zadanie uzyska¢ mozliwie precyzyjne informacje na
temat tych podrdzy od pozostatych cztonkdw gospodarstwa domowego.

Ankieta badania stanowi zatgcznik do niniejszego opracowania.

4.3.  Metoda realizacji badania
4.3.1. Dobdr proby badawczej

Do badania przygotowano probe badawczg w rozktadzie proporcjonalnym dla kazdego z miast
i gmin. Zachowano przy tym poziom liczby wywiaddw taki, aby z kazdego miasta oraz gminy mozna
byto otrzymac reprezentatywne dane. W sktad badanego obszaru wchodzity miasta Aglomeracji
Rybnickiej: Rybnik, Jastrzebie Zdréj, Wodzistaw Slaski, Zory, Ryduttowy, Radlin oraz bezposérednie
otoczenie funkcjonalne aglomeracji, czyli: Pawtowice, Mszana, Goddéw, Suszec, Marklowice,
Swierklany, Jejkowice, Gaszowice i Czerwionka — Leszczyny. Tabela ponizej przedstawia rozktad préby
w poszczegdlnych miastach i gminach.
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Tabela 4.1 Rozktad proby w podziale na miasta i gminy

Badany obszar Liczba wywiadow
Rybnik (miasto) 3400
lastrzebie-Zdroj (miasto) 2200
Zory (miasto) 1600
Wodzistaw Slaski (miasto) 1400
Czerwionka-Leszczyny(miasto) 700
Ryduttowy (miasto) 700
Radlin (miasto) 450
Pawtowice (gmina) 450
Czerwionka-Leszczyny (gmina) 450
Goddéw (gmina) 450
Swierklany (gmina) 200
Suszec (gmina) 200
Gaszowice (gmina) 200
Mszana (gmina) 200
Marklowice (gmina) 200
Jejkowice (gmina) 200

Kolejnym krokiem byto losowanie adreséw. Operatem losowania byta baza adreséw lokali
mieszkalnych znajdujgcych sie na badanym obszarze. Losowanie adresow odbyto sie niezaleznie dla
kazdego z miast i gmin, z jednakowym prawdopodobienstwem wyboru. W efekcie wylosowano 1160
adresow bedgcych punktami startowymi do losowania lokali mieszkalnych w kolejnym etapie.

Nastepnym etapem byto losowanie lokali mieszkalnych. Operatem losowania byt tutaj zbiér
adreséw zlokalizowanych w okolicy wylosowanych w poprzednim etapie punktow startowych. Dobor
adreséw do badania realizowany byt przy pomocy metody ustalonej $ciezki, w ktorej losowanie
adreséw odbywa sie wedtug ustalonego schematu (na przyktad: ,,w pierwszym budynku na prawo od
wylosowanego adresu startowego wejdz na ostatnie pietro i zapukaj do drzwi z najnizszym numerem,
nastepnie pomin dwa pietra i ponownie zapukaj do drzwi z najnizszym numerem” itd.). Przyjeto,
ze z jednego punktu startowego bedzie losowanych 5 gospodarstw domowych.

4.3.2. Respondenci

Badaniu zostaty poddane gospodarstwa domowe wylosowane wedfug opisanego wyzej
schematu.
W badaniu braty udziat wszystkie osoby w wieku 13 i wiecej lat (poczawszy od ucznidw szkot
ponadpodstawowych). W sytuacji, gdy ktérys z cztonkéw gospodarstwa nie byt obecny podczas
badania, pozostali cztonkowie gospodarstwa udzielali informacji na temat osoby nieobecne;.

4.3.3. Dziatania wspierajgce realizacje

Poniewaz w badaniu zachowan komunikacyjnych mieszkancow wysoka efektywnosc
wywiadow jest szczegdlnie wazna, podjeto szereg dziatan majgcych na celu minimalizacje wskaznika
odmow respondentow.

W uwiarygodnieniu realizowanego badania i zacheceniu do udziatu w nim mieszkancéw badanego
obszaru kluczowe znaczenie miaty dziatania podjete przez Urzad Miasta Rybnik. Przejawiaty sie one
w realizacji kampanii informacyjnej, obejmujgcej m.in. przygotowanie imiennego listu przewodniego,
ktéry ankieterzy mieli przy sobie podczas realizacji wywiaddéw. W zwigzku z tym, ze badany obszar
obejmowat kilka gmin oraz miast Urzad Miasta Rybnik poinformowat wszystkie Urzedy Miasta oraz
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gmin o badaniu, przekazujgc podstawowe informacje. Kampania obejmowata umieszczenie na stronie
internetowej Urzedu Miasta informacji na temat badania.

4.3.4. Przebieg realizacji wywiaddéw

Badanie zostato zrealizowane metodg wywiadéw bezposrednich (F2F), technikg PAPI (ankiety
papierowe) w miejscu zamieszkania respondentéw. Wywiady realizowane byty w kwietniu 2015 roku
w godzinach od 10 do 21 w $rody, czwartki, pigtki i soboty.

Dzienniczki podrézy wypetniane z cztonkami gospodarstw dotyczyty odpowiednio podrdzy za
wtorek, Srode i czwartek (typowe dni robocze). Wywiady przeprowadzone w sobote dotyczyty podrozy
czwartkowych.

Podczas realizacji badania przeprowadzono wywiady z 13035 osobami Aglomeracji Rybnickiej
oraz gmin sgsiadujgcych, co stanowi 3% populacji mieszkancéw badanego obszaru bedgcych w wieku
13 i wiecej lat.

Wyniki oszacowane na podstawie zgromadzonych danych sg obcigzone btedem szacunku, czyli
kazdy z wynikéw moze odbiegac (in plus lub in minus) od podanej wartos$ci o okreslong wartosc.

Wyznaczajac btad szacunku dla wynikéw badania przyjeto 95% poziom ufnosci. Przy taki
zatozeniu maksymalny btad oszacowania dla frakcji (czyli gdy frakcja jest réwna 0,5) wynosi +/- 0,8
punktu procentowego dla proby mieszkancéw catego badanego obszaru.

Podczas analizy wynikdéw nalezy mie¢ zatem na uwadze, ze kazda z zaprezentowanych
wartosci moze odbiegac od rzeczywistosci o wartos¢ btedu oszacowania.

4.3.5. Kontrola jakosci realizacji badania

Kontrola realizacji badania przebiegata réwnolegle z pracg ankieterow w terenie. Polegata ona
na weryfikacji zgromadzonych przez ankieteréw danych poprzez powtérny kontakt (telefoniczny)
z gospodarstwami, w ktérych realizowane byto badanie. Podczas kontroli weryfikowano miedzy innymi
fakt realizacji wywiadu, poprawnos$¢ metody realizacji badania oraz spdjnos¢ podstawowych informacji
o gospodarstwie z danymi zapisanymi w ankiecie.

Kontrolg terenowa zostato objete 7% proby badawczej. W wypadku wystgpienia jakichkolwiek
nieprawidfowosci w przeprowadzonych wywiadach, nastepowat kontakt z ankieterem w celu
korygowania i niwelowania popetnianych btedéw.

W przypadku wychwycenia licznych badZz powaznych btedéw w materiale badawczym danego
ankietera, kontroli terenowej podlegta cato$¢ materiatu danego ankietera.

4.3.6. Kodowanie danych iich przygotowanie do analiz

Po zebraniu od ankieteréw i sprawdzeniu przez regionalnego koordynatora poprawnosci
wypetnienia kwestionariuszy wywiadow oraz przeprowadzeniu kontroli, zebrany materiat zostat
zakodowany oraz zapisany w postaci cyfrowej bazy danych w programie SPSS oraz MS Excel.

Dane podawane przez respondentdw: adresy miejsca zamieszkania, miejsca pracy i nauki oraz adresy,
w ktorych rozpoczynali lub koniczyli opisywane przez siebie podrdze z dnia poprzedniego, zostaty
poddane geokodowaniu i sprawdzone do wspdirzednych geograficznych. Nastepnie do
poszczegdlnych adreséw zostaty przypisane rejony komunikacyjne.

Adresy spoza badanego obszaru zostaty oznaczone jednym wspdlnym kodem 9999.

Pozostate odpowiedzi respondentéw na pytania ankiety zostaty zakodowane zgodnie z kodami
zawartymi w ankiecie.
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Zbidér danych dotyczacy podrézy wszystkich mieszkancow badanego obszaru w wieku 13 i wiecej lat
zostat poddany procedurze wazenia tak, aby dostosowaé go do struktury mieszkancow badanego
obszaru. W efekcie zastosowanej procedury zbiér danych zostat dopasowany do struktury badanej
populacji pod wzgledem: struktury gospodarstwa, ptci i wieku na badanym obszarze.

Szczegdtowe wyniki w postaci zestawien tabelarycznych zamieszczono w odrebnym dokumencie
stanowigcym zatgcznik do niniejszego opracowania.

4.4. Podréze mieszkancow Aglomeracji Rybnickiej i gmin sgsiadujgcych

Jednym z gtéwnych elementéw badania byto opisanie podroézy, jakie w typowym dniu roboczym
odbywajg mieszkancy badanego obszaru. W tym celu podczas wywiadu wypetniane byty
tzw. dzienniczki, opisujgce podroze wykonane w poprzednim dniu przez osoby w wieku 13 i wiecej lat.
Dzienniczki dotyczyty podrozy wykonywanych w typowym dniu roboczym, tj. we wtorek, $rode lub
czwartek.

4.4.1. Ruchliwos¢ i kierunki podrozy

Wskaznik ruchliwosci dla mieszkancow badanego obszaru wynosi 1,62 podrézy. Wyniki badan nie
wykazujg znaczgcych réznic dla tego wskaznika w odniesieniu do pfci.

Roznice widac¢ natomiast w odniesieniu do zmiennej wieku. Najmniej ruchliwg grupg sg respondenci
w wieku 60 lat i wiecej (wskaznik ruchliwosci na poziomie 1,11). Najbardziej ruchliwg grupe tworzg
respondenci w wieku 30 — 39 lat (wspdtczynnik ruchliwosci na poziomie 1,95).

Ogotem (n=13035) 51% 8% 7% 2% 1,62

13-19 lat (n=932) 68% 5% 8% 1,85

20-24 lata (n=831) 53% 6% 7% 1% 1,60

25-29 lat (n=1099) 55% 8% 7% 2% 1,76

30-39 lat (n=2196) 56% 9% 8% 3% 1,95

40-49 lat (n=1952) ] 56% 0% 8% 2% 1,86
50-59 lat (n=2222) 48% 9% 6% 1% 1,56

60 lub wiecej lat (n=3774) : 36% 6% 4% 1% 1,11

® brak podrézy ® 1 podréz 2 podréze Srednia
3 podroéze 4 podroéze 5 i wiecej podrozy

Wykres 4.1 Liczba odbytych podrdzy a wiek

Podstawa procentowania: Wszyscy badani.

4.4.2. Srodkitransportu w podrézach

Badani ktérzy odbyli podréz w dniu poprzedzajgcym badanie najczesciej przemieszczali sie
samochodem osobowym jako kierowca, co pokrywa sie z odpowiedziami na temat gtéwnego Srodka
transportu. Widac wyraznie, ze samochodem jako kierowca poruszajg sie czesciej mezczyzni (60%), niz
kobiety (38%). Kobiety natomiast czesciej od meziczyzn przemieszczajg sie pieszo, samochodem
osobowym jako pasazer oraz autobusem.

Strona | 17



'y e ﬂ
vaISATL' LA :@» r«‘\f;\;\ i POMOCTECHNICZNA cororessuionoss | &

NARODOWA STRATEGIA SPOINCSCH ROZWOIU REGIONALNEGD * *

Aglomeracja Rybnicka (n=15532)

56%
Gminy sasiadujgce (n=4961)

kobieta (n=10682)

W pieszo (cata podroéz)
60% ® samochodem os. jako kierowca
mezczyzna (n=9780) » samochodem os. jako pasazer

autobusem,

rowerem
¥ innym pojazdem

Wykres 4.2 Srodki w podrézach — Aglomeracja Rybnicka — gminy sgsiadujgce, ptec.

Podstawa procentowania: Wszystkie podroze badanych oséb w wieku 13 | wiecej lat.

W Aglomeracji Rybnickiej zaobserwowano wiekszy odsetek podrézy pieszych oraz autobusowych,
natomiast podréze mieszkanicow pozostatych gmin czesciej odbywajg sie samochodem osobowym.

Mieszkaricy gmin sgsiadujgcych czesciej niz mieszkancy Aglomeracji Rybnickiej korzystajg w podrozy
z samochodu osobowego jako kierowcy.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

P 43% F 42%
0,
13-19 lat (n=1744) 10% 38% ( (n=1924) M10%
2% uczen (n= 38%
1 1% 4%
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N
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X
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a

X

|
w
N
x

20-24 lata (n=1325)

3% - 14%
o student (n=366) 29%

25-29 [at (n=1951) 9109% ) 14%
’ h 67%
1% )
1% pracujgcy poza 9%
k 65% domem (n=10099) 1% &%
(] 0
30-39 lat (n=4286) 8% 10,5%

7%

1% hzs% 62%

0,4% ) d . o
18% pracujgcy w domu 10%

h 66% (n=821) 4%

~ 8% 1% W pieszo (cata podréz)
40-49 lat (n=3635) ] 7%" 10,5%
] 11‘Vf) = 3?5?://: ® samochodem os. jako
50-59 lat (n=3481) 1110/?1% (n=4938) 3% 10% sachhodem os. jako
3% 0,3% pasazer
1 0,4% 28% 43% ' autobusem,
. =°o 0 15% 27% tramwajem
60 lub wigcej lat 16% bezrobotny (n=1419) 27
(n=4026) 2 11% % 10% rowerem
0 0
10,3% 11%

innym pojazdem

Wykres 4.3 Wykorzystanie srodkéw transportu w podrdzach — wiek i podstawowe zajecie
Podstawa procentowania: Wszystkie podroze badanych oséb w wieku 13 | wiecej lat.

Rowniez wyrazny podziat Srodkéw transportu widaé w odniesieniu do grup wiekowych. Wsréd

najmtodszych (43% wszystkich podrézy grupy wiekowej 13-19 lat) jak i najstarszych respondentéow
(38% wszystkich podrozy grupy wiekowej 60 i wiecej lat) najpopularniejszy sposdb poruszania sie to
podrdz piesza. Osoby z grup wiekowych 20-59 lat zdecydowanie najczesciej poruszajg sie
samochodem osobowym. Po przekroczeniu wieku 40 lat dla kolejnych grup wiekowych nastepuje
wzrost odsetka podrézy wykonywanych pieszo na tle pozostatych srodkéw transportu. Dla kolejnych
przedziatdw odsetek ten wynosi odpowiednio: 18%, 26%, 38%.
Rowniez w wypadku podziatu na podstawowe zajecie wida¢ wyraZznie dominujgcy Srodek transportu
dla poszczegdinych grup. W wypadku ucznidw szkét jest to podrédz piesza (42%) i autobusem (38%).
Studenci podrozujg najczesciej samochodem osobowym jako kierowca (37%) lub autobusem (29%).
Osoby pracujgce zaréwno w domu (62%) jak i poza nim (67%) korzystajg z samochodu osobowego.
Emeryci i rencisci podrozujg pieszo (36%) oraz samochodem osobowym (35%), u bezrobotnych
przewazaty podréze piesze (43%), jednak co czwarty bezrobotny korzystat w celu podrézy z
samochodu osobowego.
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4.4.3. Motywacje podrozy

Zdecydowana wiekszos¢ podrozy zwigzana jest z domem. Az 91% wszystkich podrozy dla
catego badanego obszaru stanowig podréze z domu do miejsc pracy/nauki/pozostatych oraz powroty z
tych miejsc do domu.
Mezczyzni najczesciej podrdzujg z domu do pracy oraz z pracy do domu. Kobiety natomiast czesciej
w swoich motywacjach podrdzy majg powigzanie domu z miejscami innymi, do ktdrych zaliczamy
miejsca ustug/ zakupow oraz pozostate.

g .
10% domem

20% 19% .
07 ® 8% ° 18% 19% 20% inne - dom
28% 30%
42% s
18% 16% T ) dom - inne
36% 1% 16% 17%
22%
° 4% 9% szkota/uczelnia -
25% 4% dom
4% 10%
5% dom -
YA 22%

szkota/uczelnia

42%
16% ° ® praca - dom

m dom - praca

> > X, > X, X, X, X, X,
‘Sg’@ S '\9’\® N '19\% ’bq\'b o °>°’\® QL\?}
o € oS o v 1 & & & S
& N > " 9
)
n=20493 n=10682 n=9780 n=1744 n=1325 n=1951 n=4286 n=3635 n=3481 n=4026

Wykres 4.4 Motywacje podrozy, a ptec i wiek

Podstawa procentowania: Wszystkie podréze badanych osob w wieku 13 i wiecej lat.

4.4.4. Godziny rozpoczecia i czas trwania podrozy

Ponizej zostat przedstawiony wykres odsetka podrézy odbywajgcych sie w ciggu catej doby
z podziatem godzinnym. Mozna z niego zaobserwowac, ze przedziaty godzinowe, w ktérych wystepuje
najbardziej wzmozony ruch na obszarze Aglomeracji Rybnickiej oraz gmin sgsiadujgcych to 6:00-8:00
oraz 14:00-16:00. Najmniej podrdézy wykonywanych jest w godzinach 23:00 — 5:00.
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Wykres 4.5 Odsetek podrdzy w ciggu catej doby

Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych oséb w wieku 13 i wiecej lat.

MezczyZzni czesciej od kobiet podrdézujg w godzinach 21:00 — 6:00, zwigzane jest to
najprawdopodobniej z pracg zmianowg. Kobiety natomiast czesciej podrézujg w godzinach 9:00-12:00,
co pokrywa sie z wczesniej opisanymi motywacjami podrézy.

3% 2% 1% | a% % 1%
- - % % % ’ WEwE T = 21:00-23:59
8% 1% 11% 8% 9% 155
0
19%
22% 23% 21% 18:00-20:59

21% 27% 24%

25% 23%

28% 15:00-17:59
10,
23% 23% % 24%
12:00-14:59
m 9:00-11:59
™ 6:00-8:59
m 0:00-5:59
X
2
% 9 o
A ) <5 Q Q ©
& N S V ” ) )
n=20493 n=10682 n=9780 n=1744 n=1325 n=1951 n=4286 n=3635 n=3481 n=4026

Wykres 4.6 Godzina rozpoczecia podrdzy a ptec i wiek
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych oséb w wieku 13 i wiecej lat.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Obserwujgc podziat ze wzgledu na wiek, najmocniej wida¢ wzrost odsetka podrézy w
godzinach 9:00-12:00 wraz ze wzrostem wieku. Dla oséb powyzej 60 roku zycia odsetek ten wynosi az
41%. Najmtodsi respondenci swoje podrdze najczesciej rozpoczynajg w godzinach 6:00-9:00 oraz
12:00-15:00. W kategoriach wiekowych od 20-49 lat, rozpoczecia podrézy najczesciej wystepujg w
godzinach: 6:00-9:00 oraz 15:00-18:00.

Najmocniejszg zalezno$¢ z godzinami rozpoczecia podrézy widaé w zestawieniu z podstawowym
zajeciem. Najwiekszy odsetek podrdzy oséb pracujgcych poza domem rozpoczyna sie w przedziatach
godzinowych 6:00-9:00 oraz 15:00-18:00. Emeryci i rencisci (69% podrdzy), osoby bezrobotne (64%

podrézy) oraz osoby pracujgce w domu (56% podrdzy) wykazujg zdecydowanie wiekszg aktywnosé w
godzinach 9:00-15:00.

Osoby w wieku szkolnym swoje podréze rozpoczynajg najczesciej w godzinach 6:00-9:00 oraz 12:00-
18:00. W godzinach wieczornych (21:00-23:59) podréze wykonujg najczesciej studenci.

8% 6% - 8% 5% 7% ® 21:00-23:59
16% % 14%
(]
20% 17% 16%
7 18:00-20:59
28%
24%
° 29% T 15:00-17:59
25% ?
23% 30%
0
12:00-14:59
- - m 9:00-11:59
22% m 6:00-8:59
-
10% m 0:00-5:59

Ogotem uczen student praca praca  emeryt/rencista bezrobotny
poza domem  wdomu

n=20493 n=1924 n=366 n=10099 n=821 n=4938 n=1519

Wykres 4.7 Godzina rozpoczecia podrézy, a podstawowe zajecie
Podstawa procentowania: Wszystkie podréze badanych oséb w wieku 13 i wiecej lat.
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Wykres 4.8 Czas trwania podrozy, a ptec i wiek
Podstawa procentowania: Wszystkie podrdze badanych oséb w wieku 13 i wiecej lat.

4% 4% 3% 3%

- - - - _ powyzej 61min
33% 32% 31%
46 do 60min
38%
= 31 do 45min
® 16 do 30min

m 1do 15min

Ogétem uczen student praca pracujacy emeryt/rencista bezrobotny
pozadomem  wdomu

n=20493 n=1924 n=366 n=10099 n=821 n=4938 n=1519

Wykres 4.9 Czas trwania podrdzy, a podstawowe zajecie badanych
Podstawa procentowania: Wszystkie podroze badanych oséb w wieku 13 i wiecej lat.

Na catym badanym obszarze przewazajg podrdze trwajgce do 30 minut. Ponad potowa podrézy to
podrdze nie przekraczajgce 15 minut.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Kobiety czesciej odbywajg podrdze do 15 minut, natomiast mezczyzni czesciej odbywajg podréze
trwajgce od 16 do 30 minut.

Najwiecej krotkich podrézy (do 15 minut) odbywajg osoby bezrobotne (61%), emeryci i rencisci (58%)
oraz osoby pracujagce w domu (56%). Najwiecej podrdzy dtugich — powyzej 45 minut odbywaja
studenci (22%).

dom - praca

TR T

0,3%

I T

'y (1]
IR T
T
I

)
IR

0,3%

I

y (]

praca - dom

dom - szkota/uczelnia
szkota/uczelnia - dom
dom - inne

inne - dom

nie zwigzane z domem

m1do15min  m16do30min m31do45min 46 do 60min powyzej 61min n=20493

Wykres 4.10 Motywacja, a czas trwania podrozy
Podstawa procentowania: Wszystkie podroze badanych oséb w wieku 13 | wiecej lat.

Najwiekszy odsetek podrdzy krétkich (do 15 minut) to podréze nie zwigzane z domem oraz podroze z
domu oraz do domu zwigzane z motywacjami innymi (np. zakupy, ustugi).

Podréze z domu i do domu zwigzane z pracg oraz nauka najczesciej trwajg do 30 minut. Blisko co 7
podrdz zwigzana z pracg, a co 4 podrdz zwigzana z nauka trwa dtuzej niz 30 minut.

4.5. Postawy i preferencje

4.5.1. Zachowania komunikacyjne

Wedtug deklaracji badanych najczesciej wykorzystywane $rodki transportu to samochéd osobowy oraz
komunikacja miejska. Stosunkowo duzg popularnoscig cieszg sie rowniez podroze piesze. Blisko co 7
badany deklaruje, ze jego podstawowym sposobem poruszania sie jest podréz piesza.
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mezczyzna (n=6165) 12%

13-19 lat (n=932)

o o wll
10

0

10

30-39 lat (n=2196)
40-49 lat (n=1952)
50-59 lat (n=2222)

60< lat (n=3774)

H pieszo m samochodem osobowym — jako kierowca

= samochodem osobowym — jako pasazer pojazdem komunikacji miejskiej (autobus, tramwaj)
autobusem lub busem komunikacji regionalnej (np. PKS) pociggiem
rowerem Winny

Wykres 4.11 Gtowny srodek transportu

Podstawa procentowania: Wszyscy badani.

Warto zauwazy¢, ze dwdéch na trzech mezczyzn oraz co trzecia kobieta w celu wykonania podrézy
wybiera ,,samochdd osobowy jako kierowca”. Kobiety duzo czesciej podrdzujg samochodem jako
pasazerowie. Jako gtdéwny Srodek transportu ,samochéd osobowy jako pasazer” deklaruje co czwarta
kobieta i zaledwie co dziesigty mezczyzna.

W kwestii wieku warto zauwazy¢, ze 70% osdb w wieku 13-19 lat podrdzuje najczesciej pieszo lub
komunikacjg miejska. W pozostatych grupach wiekowych jako dominujgcym srodkiem transportu jest

samochdd osobowy.

s %y
10

B T
3

pieszo

samochodem os. — jako kierowca

samochodem os. — jako pasazer

komunikacja regionalna (np. PKS)

pociag

rower

M Brak alternatywnego srodka transportu m Komfort podroézy, wygoda m Czas dojazdu
n=13035
Relatywnie niski koszt podrézy Prestiz Wszedzie mam bliskc
Lubie, dla zdrowia ® inny powdd

Wykres 4.12 Powody wyboru gtéwnego srodka transportu
Podstawa procentowania: Wszyscy badani.
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Dwa podstawowe czynniki wyboru samochodu osobowego to: wygoda, komfort podrézy oraz czas
dojazdu. Gtéwnym powodem korzystania z komunikacji zbiorowej jest brak alternatywnego $rodka
transportu. Co dziesigta osoba poruszajgca sie rowerem, korzysta z niego ze wzgledu na pozytywny
wptyw na zdrowie. Wydac rowniez wyraznie, ze wytgcznie przy podrozy pieszej istotny jest czynnik
odlegtosci od miejsca docelowego, okreslony tutaj przez respondentéw jako ,Wszedzie mam blisko”.
15% osob deklarujgcych podréz piesza jako swdj gtéwny srodek transportu witasnie w ten sposéb
argumentowato swdéj wybor.

Mezczyzni rzadziej korzystajg z komunikacji miejskiej niz kobiety. Zaledwie co trzeci mezczyzna, a
blisko co druga kobieta korzystata z tego $rodka transportu.

Najczesciej z komunikacji miejskiej korzystajg najmtodsi respondenci, sg to az trzy na cztery osoby w
wieku 13-19 lat.

Trzech na czterech ucznidw oraz ponad potowa studentdw i oséb bezrobotnych deklaruje korzystanie
z komunikacji miejskiej.

Ogétem (n=10320) 41%
kobieta (n=5720) 48%
mezczyzna (n=4585) 32%
13-19 lat (n=595) 74%
20-24 lata (n=520) 51%
25-29 lat (n=737) 39%
30-39 lat (n=1604) 33%
40-49 lat (n=1514) 30%
50-59 lat (n=1881) 39%
60< lat (n=3450) 42%
uczen (n=645) 74%
student (n=155) 60%
pracujacy poza domem (n=3310) 30%
pracujacy w domu (n=525) 34%
emeryt/rencista (n=4246) 39%
bezrobotny (n=930) 57%

um Tak ® Nie

Wykres 4.13 Korzystanie z komunikacji miejskiej — wiek, pte¢, podstawowe zajecie
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania.
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Rybnik (n=2907) 55%

Jastrzebie-Zdréj (n=1676) 53%
Zory (n=1179)

Wodzistaw Slaski (n=1065) 58%

65%

Ryduttowy (n=587)

Radlin (n=408) 63%

= Tak = Nie

Wykres 4.14 Korzystanie z komunikacji miejskiej — Aglomeracja Rybnicka
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania.

Odsetek o0séb korzystajagcych z komunikacji miejskiej jest na podobnym poziomie w Rybniku,
Jastrzebiu-Zdrdj, Zorach oraz Wodzistawiu Slaskim (ok. 45%). Badani korzystajacy z komunikacji
pozamiejskiej ocenili jg srednio na 7,65 w 10-stopniowej skali.

Respondenci mieli mozliwos¢ oceni¢ komunikacje miejskg. W wypadku niskiej oceny zostali zapytani o
powody niezadowolenia. Tabela ponizej przedstawia 3 najczesciej wymieniane powody oraz odsetek
odpowiedzi dla poszczegdlnych miast.

Tabela 4.2 Gtowne powody ztej oceny komunikacji miejskiej

Miasto Zbyt mata liczba kurséw Zbyt wysoka cena biletéw Brak potaczen
Ogétem (n=273) 46,9% 16,6% 13,6%
Rybnik (n=45) 43,4% 15,7% 8,1%
Jastrzebie-zdrdj (n=73) 23,8% 40,1% 11,8%
Zory (n=19) 17,8% 12,7% 34,0%
Wodzistaw Slaski (n=19) 75,4% 0,0% 14,1%
Ryduttowy (n=22) 82,0% 4,8% 8,5%
Radlin (n=13) 65,6% 7,0% 14,1%

Podstawa procentowa: Osoby oceniajgce komunikacje miejskg w Aglomeracji Rybnickiej na mniej niz 5

Dla catego badanego obszaru widaé, ze powodem niskich ocen komunikacji miejskiej sg: rzadkie
kursowanie i mata liczba autobusow. Wsréd badanych miast ten czynnik jest najwazniejszy dla
mieszkancéw 4 z 6 miast. W Jastrzebiu-Zdroj gtdwnym powodem ztej oceny jest zbyt wysoka cena
biletéw, natomiast w Zorach jest to brak odpowiednich potaczen.
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90%

92%

97%
88%

m Tak m Nie

Wykres 4.15 Korzystanie z komunikacji pozamiejskiej
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania.

Najwiekszy odsetek badanych korzystajgcych z komunikacji pozamiejskiej do poruszania sie po
aglomeracji jest w miastach Zory oraz Jastrzebie-Zdréj, odpowiednio 36% i 27%, oraz w gminie
Gaszowice gdzie korzystanie z komunikacji pozamiejskiej deklaruje 27% badanych. Zaledwie co 10
mieszkaniec Rybnika korzysta z komunikacji pozamiejskiej. Badani korzystajgcy z komunikacji
pozamiejskiej ocenili jg srednio na 7,75 w 10-stopniowej skali.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Ogdtem (n=10320) 96%

Rybnik (n=2907) 95%
Jastrzebie-Zdréj (n=1676) 98%
Zory (n=1179) 99%
Wodzistaw Slaski (n=1065) 96%
Ryduttowy (n=587) 94%

Radlin (n=408) 100%

Czerwionka-Leszczyny (n=819)
Pawtowice (n=420)

Godéw (n=334)

Swierklany (n=134) 99%

Suszec (n=158) 97%
Gaszowice (n=178) 97%
Mszana (n=130) 98%
Marklowice (n=157)

Jejkowice (n=168)

m Tak m Nie

Wykres 4.16 Korzystanie z komunikacji kolejowej
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania.

2% 98%
100%

2% 98%

Zdecydowanie najrzadziej sposrod komunikacji publicznej badani korzystajg z pociggdw. Jedynie w
gminie Czerwionka-Leszczyny blisko co 10 badany korzysta z kolei. W pozostatych miastach oraz
gminach odsetek korzystajacych z kolei nie przekracza 6%. Badani korzystajacy z komunikacji kolejowej

ocenili jg $rednio na 7,29 w 10-stopniowej skali.

internet 50%

telewizja 5%

1

prasa 3%

1

4%

Miejski Punkt Sprzedazy Biletéw

1

radio 2%

inne zrodta 9
1% n=4995

Wykres 4.17 Zrédto informacji na temat komunikacji publicznej
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania korzystajgcy z komunikacji publicznej.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Najczestszym zrodtem informacji w kwestii komunikacji publicznej sg przystanki (55%) oraz internet
(50%). Korzystanie z pozostatych Zzrédet informacji zadeklarowato nie wiecej niz 5 % respondentow.

4.5.2. Szczegdtowa ocena komunikacji miejskiej

Badani, ktérzy korzystajg z komunikacji miejskiej zostali poproszeni o okreslenie waznosci
poszczegdlnych cech, ktdre charakteryzujg komunikacje miejskg dziatajgcg na obszarze, w ktérym
mieszkajg, a nastepnie ocene satysfakcji z tych cech.

Wsrod wszystkich badanych najwazniejszym aspektem okazato sie bezpieczenstwo — zardéwno
bezpieczenstwo podrdzy, ktére zajeto pierwszg pozycje w rankingu waznosci, jak i bezpieczenstwo
dotarcia do przystanku, ktére byto trzecie. Na drugiej pozycji znalazt sie koszt przejazdu.

Respondenci z Rybnika, sposrdéd najwazniejszych aspektéw dla ogdtu badanych w swoim top 3
umiescili bezpieczenstwo podrézy, ktére znalazto sie na drugiej pozycji. Dla mieszkaricéw Rybnika,
czynnikiem najwazniejszym jest tatwos¢ dotarcia do celu. Trzeci w kolejnosci wsrdd najwazniejszych
aspektéw znalazt sie komfort podrdézy.

W kwestii satysfakcji, zaréwno ogdt badanych jak i mieszkancy Rybnika ocenili najwyzej odlegtos¢
z miejsca docelowego do przystanku. Poza tym aspektem ogdt badanych wysoko ocenit rowniez

bezpieczenstwo dotarcia do przystankdw oraz bezpieczenstwo w podroézy.

Mieszkancy Rybnika poza odlegtoscia z miejsca docelowego do przystanku sg najbardziej
usatysfakcjonowani z fatwosci dotarcia do celu oraz bezpieczeristwa dotarcia do przystanku.

Waznos¢ Satysfakcja

L
o
a

PRI
IR

0
o
I

Bezpieczenstwo w podrozy

8,94

8,15

. 8,96
Koszt przejazdu

Bezpieczenstwo dotarcia do
przystankow

Ked
©
~

8,19
8,20

¢ so2 [ 52
Odlegtos¢ do przystanku _ 621
tatwosc dotarcia do celu .

Dostepnos¢ informacji na 894 [ 514
temat komunikagji D e
Komfort podrozy 7,98
Dostosowanie do [ s
korzystania przez osoby... s

m Rybnik (n=1295)

m Ogoétem (n=4070)

Wykres 4.18 Waznos¢, a satysfakcja poszczegdlnych cech komunikacji miejskiej
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania, korzystajqcy z komunikacji miejskiej.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Ogétem (n=4151) 70% - 16%

13-19 lat (n=463) 45% 2w 15%
20-24 lata (n=295) 68% _ 6%
25-29 lat (n=302) 79% - o%
30-39 lat (n=540) 75% 300 12%

40-49 lat (n=455) 76% s R
50-59 lat (n=733) 79% - 1%

60< lat (n=1358) 68% II 2% 28%

m Bilet na jeden przejazd ® Bilet czasowy m Bilet okresowy Inny

Wykres 4.19 Rodzaje biletow, z ktorych korzystajg badani poruszajqcy sie komunikacjq miejskq

Podstawa procentowania: Respondenci korzystajgcy z komunikacji miejskiej.

Ponad 70% respondentéw poruszajacych sie komunikacja miejskg korzysta z biletéw na jeden
przejazd. Ten rodzaj biletu przewaza we wszystkich badanych grupach. Z biletéw okresowych
najczesciej korzystajg mtodsze osoby z grupy wiekowej 13-24 lata.

oy I_
) 39 7%
przejazd

alet oo _ “

m Korzystna cena biletu m Koniecznos¢ przesiadek m Czestotliwos¢ podrézowania komunikacjg miejska Inny

n=4070

Wykres 4.20 Powdd wyboru takiego rodzaju biletu

Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania, korzystajqcy z komunikacji miejskiej.

Najczestszym powodem wyboru biletu na jeden przejazd jest czestotliwo$¢ podrézowania
komunikacjg miejska, natomiast w wypadku wyboru biletu okresowego jest to korzystna cena.
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Wykres 4.21 Wystepowanie utrudnien dla 0séb o ograniczonej mobilnosci
Podstawa procentowania: Wszyscy respondenci obecni podczas badania.

Miasto Jastrzebie-Zdrdj oraz gmina Suszec to miejsca w ktorych najwiekszy odsetek badanych
wskazywat na problem zwigzany z przystankami posiadajgcymi bariery architektoniczne utrudniajgce
korzystanie z transportu zbiorowego przez osoby o ograniczonej mobilnosci. Jezeli chodzi o Rybnik,
respondenci wskazywali miejsca takie jak: ulica Grunwaldzka/ plac Wolnosci, ulica Patriotéw, Bazylika,
ulica Zebrzydowicka. Najwiekszym problemem, na ktéry uwage zwracali respondenci sg wysokie

krawezniki.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

5. Badania zachowan komunikacyjnych zaktadéw pracy

CZESC Il: Badanie zachowar komunikacyjnych znaczqcych zaktadéw pracy w zakresie organizacji
przewozow pracowniczych oraz przewozow towarowych.

5.1. Gtdéwne cele badania

Badanie znaczacych zaktaddw pracy Aglomeracji Rybnickiej oraz gmin sgsiadujgcych miato na celu:
- zgromadzenie informacji na temat organizacji transportu pracowniczego przez zakfady pracy,

- zgromadzenie informacji na temat organizacji transportu towarowego przez zaktady pracy.

Dla osiggniecia celow zrealizowane zostato badanie z osobami reprezentujgcymi zaktady pracy.
Badanie realizowane byto metodg wywiadow telefonicznych, poprzedzonych wiadomoscig e-mail
informujaca o badaniu.

5.2. Metodyka badania
5.2.1. Zakres zagadnien badawczych

Badania zaktadow pracy obejmowato swoim zakresem tematycznym:
e informacje na temat organizacji przewozow pracowniczych przez zaktad oraz sposobu w jaki

pracownicy docierajg do zaktaddw,
e okreslenie obszardw z ktérych pracownicy docierajg do zaktaddw pracy,
e informacje na temat przedziatdw zmianowych w jakich funkcjonujg zaktady pracy.

W celu zgromadzenia informacji po uprzednim przestaniu wiadomosci e-mail informujgcej o badaniu,
wykonano 3 préby kontaktu. W wypadku zgody na wywiad, przeprowadzano wywiad z osobg
reprezentujaca zaktad pracy. Zakres zagadnien ankiety umozliwiat:

e Zebranie informacji na temat transportu pracowniczego:

o liczby pracownikdow zaktadu,

o organizacji przewozéw pracowniczych,

o) sposobu dojazdu pracownikow do zaktadu pracy,

o systemu zmianowego w zaktadzie pracy,

o) ewentualnych zmian, ktére utatwityby pracownikom dojazd do zaktadu pracy.

e Zebranie informacji na temat transportu towarowego:

o organizacji transportu towarowego,
o) rodzajéw transportu towarowego wykorzystywanych w firmie,
o) ewentualnych zmian, ktére utatwityby funkcjonowanie transportu

towarowego w zakfadzie pracy.

5.2.2. Dobor proby badawczej

Do badania zostaty wytypowane zaktady pracy z Aglomeracji Rybnickiej oraz gmin
sgsiadujgcych, ktérych zatrudnienie przekraczato 100 pracownikéw. Ostatecznie wytypowano 110
zaktadow pracy.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

5.2.3. Respondenci

Badanie zostato przeprowadzone metodg ,Best effort” — podjeto prébe kontaktu ze
wszystkimi wytypowanymi firmami. Przeprowadzano wywiad wytacznie z firmami, ktore wyrazity na to
zgode.

5.2.4. Dziatania wspierajgce realizacje

W celu zmaksymalizowania poziomu realizacji proby (tzw. response rate), przed podjeciem
kontaktu telefonicznego przez ankietera, wszystkie zaktady pracy otrzymaty wiadomos¢ e-mail od
Urzedu Miasta Rybnik informujgcg badaniu oraz zachecajgcg do wziecia w nim udziatu.

Tres¢ wiadomosci e-mail:

Chcemy poinformowac, ze Paristwa zakfad pracy, jako jeden ze 110 najwiekszych w Aglomeracji
Rybnickiej, zostat wytypowany do badania organizowanego przez Urzqd Miasta Rybnika. Badanie
dotyczy zachowarni transportowych najbardziej znaczqcych zaktaddw pracy. Informacje zebrane
podczas badania umozliwiq wprowadzenie zmian w systemie transportowym na terenie Aglomeracji
Rybnickiej, aby jak najlepiej dostosowac go do potrzeb mieszkancéw, w tym pracownikdw Panstwa
Firmy. W najblizszych dniach skontaktuje sie z Paristwem ankieter firmy VIA VISTULA i poprosi o
udzielenie kilku informacji na temat dojazdéw Parnstwa pracownikow do firmy oraz na temat
transportu towarowego, z ktdrego korzysta Paristwa Firma. Ankieta znajduje sie w zatqgczniku. Gorgco
zachecamy do wziecia w niej udziatu.

Urzgd Miasta Rybnika

Wydziat Drég

5.2.5. Przebieg realizacji wywiaddw

Badanie zostato zrealizowane metodg wywiadow telefonicznych. Realizacja badania trwata od
17.04.2015r. do 19.05.2015r. Wywiady zostaty przeprowadzone z 39 firmami z badanego obszaru,
ktore wyrazity che¢ wziecia udziatu w badaniu.

5.2.6. Kodowanie danych i ich przygotowanie do analiz

Po wprowadzeniu ankiet do systemu, zebrany materiat zostat zakodowany oraz zapisany w
postaci cyfrowej bazy danych w programie SPSS oraz MS Excel w celu dalszej analizy.

5.3. Najwazniejsze wyniki badania
5.3.1. Organizacja przewozu pracowniczego w zaktadach pracy

Jedynie 3 zakfady sposrdd badanych organizujg przejazdy dla pracownikdéw. Pracownicy
pozostatych zaktaddw biorgcych udziat w badaniu docierajg do pracy we wtasnym zakresie.

Przedstawiciele firm zostali zapytani o $rodki transportu jakimi pracownicy docierajg do zaktadu pracy.

Zdecydowanie najczesciej bo, az w 38 na 39 badanych zaktaddw, pracownicy w celu dotarcia do pracy
uzywajg samochodu osobowego. Poza samochodami osobowymi czestym s$rodkiem transportu jest
rowniez komunikacja miejska (27 na 39) oraz podrdéz piesza (25 na 39).
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Tabela 5.1 W jaki sposdb pracownicy docierajg do Paristwa zaktadu pracy?

Sposoby docierania pracownikéw do zaktadu pracy Lln zakfat;l:’):é;:iz ri c;t;vriirdzajqca ten
samochodem osobowym 38
komunikacjg miejska 27
pieszo 25
rowerem 15
autobusem pozamiejskim 8
komunikacja zbiorowa zorganizowang przez zaktad 3
pracy

pociggiem 1
w inny sposéb 1
nie posiadam takich informacji 0
taksowka 0

Préba: Wszystkie badane zaktady pracy.

Tabela 5.2 Miejsca zamieszkania pracownikéw

Pracownicy Pracownicy
. . Liczba Pracownicy Zamiejscowi z zamiejscowi z poza
Miasto/ gmina S L . . L
pracownikow miejscowi obszaru AR i gmin AR i gmin
sgsiadujacych sgsiadujacych
Rybnik (n=10) 2290 65,0% 29,5% 5,5%
Jastrzebie-Zdrdj (n=8) 1903 56,6% 29,3% 14,1%
Zory (n=2) 730 32,9% 67,1% 0,0%
Wodzistaw $lgski (n=5) 508 39,6% 52,2% 8,3%
Czerwionka-Leszczyny (n=2) 164 18,3% 65,9% 15,9%
Ryduttowy (n=2) 110 30,9% 61,8% 7,3%
Swierklany (n=2) 182 18,7% 78,0% 3,3%
Suszec (n=1) 120 16,7% 60,0% 23,3%
Mszana (n=1) 18 44,4% 55,6% 0,0%

Prdba: Badane zaktady pracy w ktdrych przedstawiciel okreslit liczbe pracownikdw docierajgcych z réznych obszarow.

W badanych zaktadach pracy z Rybnika oraz Jastrzebia-Zdroju najwyzszy odsetek pracownikéw dociera
do pracy z tego samego miasta, w ktérym znajduje sie firma.

Badane zaktady pracy ze wszystkich pozostatych miast i gmin deklarujg wiekszy odsetek pracownikéow
docierajgcych z obszaru Aglomeracji Rybnickiej i gmin osciennych, jednak z poza miasta/ gminy,
w ktorym znajduje sie zaktad.

Respondenci mieli mozliwos¢ okresli¢ jakie zmiany w systemie transportu publicznego mogtyby utatwic
ich pracownikom dojazd do pracy i powrdt z niej. WsSrdd uwag zgtoszonych przez przedstawicieli
zaktadéw mieszczacych sie w Rybniku, pojawity sie:

,Darmowy przejazd autobusami miejskimi, reqularne kursowanie autobusu 244.”

,Nie ma dojazdu na godzing 5:00 rano i powrotu po godzinie 2:00.”

,Nie ma mozliwosci dojazdu komunikacja na 4:00, oraz powrotu o godzinie 24:00.”

5.3.2. Organizacja przewozu towarowego w zaktadach pracy

Wsrod wszystkich przebadanych firm, 27 korzysta z transportu towarowego. W Rybniku, 8 na 12
badanych zaktaddéw pracy organizuje ten rodzaj transportu. W Jastrzebiu-Zdréj ponad potowa
zaktadow deklaruje korzystanie z transportu towarowego.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Tabela 5.3 Czy Panstwa zaktad pracy korzysta z transportu towarowego?

Miasto/gmina Tak Nie Ogdtem
Ogotem 27 12 39
Rybnik 8 4 12
Jastrzebie-Zdréj 5 4 9
Zory 2 0 2
Wodgzistaw Slaski 3 2 5
Czerwionka-Leszczyny 3 1 4
Rydutftowy 2 0 2
Pawtfowice 1 0 1
Swierklany 1 1 2
Suszec 1 0 1
Mszana 1 0 1

Proba: Wszystkie badane zaktady pracy.

Tabela 5.4 Rodzaj transportu towarowego wykorzystywanego w firmie

. . samochodami bedgcymi transport samoc'hoFIowy z transport | transport ,

bilefiey (o witasnoscig zaktadu pra Y SEARENT i kolejow: lotnicz Cerl
3 pracy transportowych Jowy ¥

Ogotem 22 16 2 1 27
Rybnik 7 6 1 1 8
Jastrzebie-Zdréj 4 2 0 0 5
Zory 2 2 0 0 2
Wodzistaw Slaski 2 2 0 0 3
Czerwionka-Leszczyny 2 2 1 0 3
Ryduttowy 2 0 0 0 2
Pawtowice 0 1 0 0 1
Swierklany 1 1 0 0 1
Suszec 1 0 0 0 1
Mszana 1 0 0 0 1

Préba: Zaktady pracy korzystajgce z transportu towarowego.

Kazdy z zaktadow pracy mdgt zadeklarowac, wiecej niz 1 rodzaj transportu towarowego.

Wsrod badanych zaktadow pracy najczesciej do transportu towarowego wykorzystywane sg
samochody bedgce wtasnoscig zaktadéw pracy. Duzg popularnoscia cieszg sie tez samochody bedace
wtasnoscig firm transportowych, 16 z 27 zaktadow uzywa tego rodzaju transportu towarowego.
Jedynie 1 zaktad w Rybniku wskazat, ze korzysta z transportu lotniczego.

Zaktady pracy zostaty zapytane réwniez o ewentualne dziatania wtadz lokalnych, ktére utatwityby
realizowanie transportu towarowego. Wsréd nielicznych wypowiedzi pojawity sie takie jak:

,Lepsza jakosc drdg, mniejsze korki, brak utrudniert w komunikacji (remonty).”
,Budowa drogi Pszczyna - Racibdrz miataby znaczgcy wptyw na omijanie w ruchu naszych pojazddw
i znaczqco skrécitaby czas przejazdow. Przebudowa wiaduktu kolejowego na ulicy Wodzistawskiej lub

budowa wylotu z obwodnicy w kierunku potudniowym.”

Obie z wypowiedzi byty kierowane z zaktaddw pracy znajdujacych sie na terenie Rybnika.
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6. Pomiary natezenia ruchu drogowego

UNIA EUROPEJSKA

Pomiary ruchu zostaty przeprowadzone na terenie Aglomeracji Rybnickiej tgcznie na 60
punktach. Pomiary 24 godzinne, obejmujace kolejne 24 godziny byty prowadzone na 10 punktach,
pomiary w punktach wewnetrznych byly prowadzone na 20 punktach pomiarowych, punkty
pomiarowe na skrzyzowaniach byty prowadzone na 10 punktach pomiarowych, natomiast pomiar
kordonowy obszaru opracowania byt prowadzony na 20 punktach pomiarowych.

MAPA PUNKTOW POMIAROWYCH

w
o
w
e
o

15 20 km

Rysunek 6.1 Mapa punkdw pomiarowych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie pozyskanych zasobow

Legenda

® Punkty pomiarowe wewnetrzne
@ Punkty pomiarowe na skrzyzowaniach
@ Punkty pomiarowe na kordonie
@ Punkty pomiarowe 24h
—— Drogi Krajowe
Drogi Wojewodzkie
Drogi nizszych klas
[ Gminy

1:200 000
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6.1. Natezenie ruchu w ujeciu dobowym

Dobowy pomiar ruchu zostat przeprowadzony w dniach 22 i 23 kwietnia 2015r. dla 10 punktéw
pomiarowych. Obejmowat on kolejne 24 godziny, tj. od godz. 17:00 w dniu 22 kwietnia, do godziny

17:00 w dniu 23 kwietnia.
Dokfadna liste punktow przedstawia ponizsza tabela 6.1.

Tabela 6.1 Zestawienie punktow pomiarowych dla pomiaru 24-godzinnego

puﬁlrdu Opis Miejscowosc Ulica Poczatek odcinka Koniec odcinka | Przekréj
1 DK78 wylot na pdtnoc Rybnik Gliwicka Rondo Gliwickie Kartowicza 1x2
2 | DW935 wylot na Ligot Rybnik Zorska Rondo Brzeziriska 1x2
¥ gote ¥ Powstancéw SI.
3 DK78 wylot na potudnie Rybnik Wodzistawska | Plebiscytowa Petczynskiego 1x2
4 DW935 Ryduttowy Ryduttowy Raciborska Jesionowa Wolnosci 1x2
5 DW924 Czerwionka - Czerwionka- 3 Maja Wolnodci Rymera 10
Leszczyny Leszczyny
. . , Rondo Rondo
6 DW935 Zory Zory Pétnocna Kradziejéwka Rowieriskie 1x2
7 DW932 Swierklany Swierklany Koscielna Borynska 3 Maja 1x2
Droga
8 DW933 Jastrzebie Zdroj Jastrzebie Zdrdj Gtéwna Pochwacie Dtuga 1x2
Potudniowa
9 DW933 Wodzistaw Slaski Wodzistaw Slaski | Pszowska Czyzowicka Matuszczyka 1x2
10 DK78 Radlin Radlin Rybnicka Korfantego Niepodlegtosci 1x2
Na podstawie wykonanego pomiaru 24-godzinnego, przeprowadzono analize wynikdw natezenia

ruchu drogowego. Wyznaczono godzine szczytu, jako interwat godzinowy w ktérym natezenie
pojazdéw w przekroju byto najwieksze. W wyniku prowadzonej analizy ustalono, ze godzing szczytu
jest interwat pomiedzy godzinami 14:00 i 15:00.

Ustalono, ze zasadniczym czterogodzinnym okresem pomiarowym jest przedziat pomiedzy
12:30 a 16:30. Obejmuje on okres: 1,5 godziny przed rozpoczeciem godziny szczytu, 1 godzine szczytu
i 1,5 godziny po zakonczeniu godziny szczytu, co w sumie daje 4 godziny pomiaru. Dla ww.
zasadniczego okresu pomiarowego przeprowadzone zostaty pomiary ruchu w srodkach komunikacji
zbiorowej, pomiary natezenia ruchu na skrzyzowaniach oraz pomiary ruchu w punktach
wewnetrznych, a takze kordonowy pomiar obszaru opracowania.
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MAPA PUNKTOW POMIAROWYCH 24 GODZINNYCH
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®  Punkty pomiarowe 24h
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Rysunek 6.2 Mapa punktow pomiarowych 24-godzinnych

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

Kordonowy pomiar ruchu

Pomiar kordonowy obszaru opracowania przeprowadzony zostat w dniu 12.05.2015r. (wtorek) w
20 punktach na terenie kordonu catej aglomeracji — tabela 6.2. Pomiary byty prowadzone metodg
filmowania pojazddw i tablic rejestracyjnych.

Tabela 6.2 Zestawienie punktow pomiarowych dla pomiaru kordonowego

pl\lljrn Rodzaj drogi Miejscowosé Ulica Poczatek odcinka Koniec odcinka | Przekrdj
ktu

1 DW935 Ryduttowy Raciborska Jesionowa Sklep "Kaufland" 1x2
2 Gminna Sumina Wolnosci Lesna Rybnicka 1x2
3 Gminna Chwatecice Czecha Wyzwolenia Dobosza 1x2
4 DW920 Rybnik (Stodoty) Rudzka Cisowa Czarnieckiego 1x2
5 DK78 Rybnik (Ochojec) Rybnicka Sw.Huberta "HiijS:tdus" 1x2
6 DW924 Szczygtowice Zwyciestwa Lighozy W. Korfantego 1x2
7 AutoAsirada Debiensko w:gil;fénswkgfd 2x3
8 DW925 Orzesze Rybnicka Nowa Graniczna 1x2
9 DK81 Zory - DK81 Pétnoc Mikotowska Granica Miasta 2x2
10 DW935 Poreba Pszczynska Graniczna Dworcowa 1x2
11 DW933 Pawtowice Wodzistawska Tory kolejowe przy DK81 Kolgn’ia 1x2

Studzienska

12 DK81 Strumien Starowiejska Turystyczna 2x2
13 DW938 Pielgrzymowice Natkowskiej Jarzebinowa 1x2
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Rysunek 6.3 Mapa punktow pomiarowych usytuowanych na kordonie
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ .
NARDOOWA STRATEGIA SPOINDSO ROZWOIU REGIONALNEGD *
Rybnik. Miasto z ikrg.
14 DW937 Jastrzebie Zdroj Cieszynska Traugutta Poziomkowa 1x2
Autostrada ‘ Wiadukt drogowy w Turzy
15 T Slagsk: . 2x2
Al urza>lgska $laskiej nad A1 X
Wodzistaw Slaski - . .
16 DK78 DK81 Poludnie Boguminska Mszanska ks. E. Kasprzyka 1x2
Wodzistaw Slaski
17 | Dw9ss odzistaw @Skl Bukowska Potokowa Wodzistawska 1x2
(Zawada)
Wodzistaw Slaski Matki T
18 | Dbwoss odzistaw >1askl Pszowska Marii Dabrowskiej atkl leresy z 1x2
(Kokoszyce) Kalkuty
19 Gminna Radlin Kraszewskiego Rymera Ziotowa 1x2
20 Gminna Ryduttowy Traugutta Chroszcza Wroéblewskiego 1x2
PUNKTY POMIAROWE NA KORDONIE AGLOMERACI]I
Mikotowska - DW 925 Wyzwolenia - DW 924
{%Mo;:%a Szc2ejkowicka - DW 924
Gliwicka - DK 78
f Potnocna - DW 935
Glowna - droga gminna
Raciborska - DW 935
e 3 " v Wodzistawska - droga gminna
Rymera - droga gminna
e ey ;
Pszowska - DW 933 o
\Witosa - DK 78
Jactr7ebska - DW 933
Raciborska - DW 935
Wodzistawska:- DK 78, //\Y\N Legenda
) Siwierczewskiego - DW 933 @  Punkty kordon
: =~ Drogi Krajowe
_olMaja - DW 929 Drogi Wojewddzkie
Wodzistawska - DW 933 3 Gminy
Koscielna - DW 932
Wodzistawska - DW 933
5 0 5 10 15 20 km
1:200 000

Strona | 40



vl A % _ oE UNIA EUROPEJSKA
vViISTULA D N rouocTECHNGNA | cB TR

Rybnik. Miasto z ikrg.

PUNKTY POMIAROWE NA KORDONIE AGLOMERACII

5
4
£3
2
1
v
19
Vg a” /
10
[ W
! Legenda
h 2 11 @ Punkty kordon
15 — Drogi Krajowe
5 Drogi Wojewddzkie
12 ] Gminy
14
13
5 0 5 10 15 20 km
1:200 000

Rysunek 6.4 Mapa punktow pomiarowych usytuowanych na kordonie
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

W przypadkach braku mozliwosci wykonania nagrania video, gdy w danym punkcie pomiarowym nie
byto mozliwosci odpowiedniego ustawienia kamer video lub niemozliwe byto odczytanie tablic
rejestracyjnych pojazdéw, wykorzystano wyniki z pomiaru wykonywanego przez obserwatoréw
bedacych obserwatorami rezerwowymi na punkcie pomiarowym. W tych przypadkach tablice
rejestracyjne byty nagrywane na dyktafon, a nastepnie wprowadzone do arkusza w formie
elektronicznej. Wprowadzany byt takze rodzaj pojazdu oraz godzina przejazdu pojazdu.

Na podstawie przeprowadzonego pomiaru odczytano znaki z tablic rejestracyjnych pojazdéw
przejezdzajgcych przez kordon obszaru aglomeracji rybnickiej. Odnotowano takze rodzaje pojazdow
przekraczajgce kordon. Wynikiem opracowanych danych jest wiezba ruchu tranzytowego na
podstawie ktorej mozna okresli¢ wielko$¢ ruchu przejezdzajgcego przez analizowany obszar. Przyjeto
podziat na samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe i ciezarowe z przyczepa. Na podstawie pomiaru
kordonowego mozna okredli¢ takze wielko$¢ ruchu Zzrédtowego oraz docelowego. Dane uzyskane
z pomiaréw zostaty wykorzystane w czesci opracowania dotyczgcej tworzenia i kalibracji modelu
ruchu.

6.3. Natezenie ruchu w punktach wewnetrznych

Pomiar w gtéwnych punktach wewnetrznych obszaru opracowania byt wykonywany w ciggu kilku dni
pomiarowych w kwietniu i maju 2015r. Pomiary prowadzone byty w zasadniczym, czterogodzinnym
okresie pomiarowym. Pomiary byty prowadzone metodg filmowania pojazddw i tablic rejestracyjnych z
rozréznieniem kierunkowosci ruchu. Zestawienie punktéw zostato przedstawione w tabeli 6.3.
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Tabela 6.3 Zestawienie punktow wewnetrznych
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Rysunek 6.5 Punkty wewnetrzne

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

puﬁLtu Opis Miejscowosd Ulica Poczatek odcinka Koniec odcinka Przekrdj
1 DW935 Ryduttowy DW935 Gen. Jézefa Bema Stacja benzynowa Orlen 1x2
2 Gminna Jejkowice Gminna Gtéwna Niewiadomska 1x2
3 DK78 Rybnik (Golejow) DK78 Podmiejska Podlesna 1x2
4 Gminna Ksigzenice Gminna Klimka Koscielna 1x2
5 DW925 Przegedza DW925 Kamienska Piaskowa 1x2
6 DW924 Stanowice DW924 Gornicza Strazacka 1x2
7 DW924 Szczejkowice Szczejkowicka Kolejowa rzeka Ruda 1x2
8 DW935 Zory (Folwarki) Pétnocna Rondo Kradziejowka | Wygoda 1x2
9 DW935 Zory Nad Ruda (DW935) Dworcowa Katowicka 1x2
10 DW935 Rybnik (Gotartowice) Zorska (DW935) Zgodna Samotna 1x2
11 DW933 Pawtowice Swierczewskiego Stowikéw Krucza 1x2
12 DW933 Jastrzebie Zdrdj Wodzistawska Moszczenska Rondo 1x2
13 DW933 Jastrzebie Zdrdj Wodzistawska Autostrada Al Moszczenska 1x2
14 DW932 Swierklany Koscielna Ogrodnicza Zeglarska 1x2
15 DW929 Rybnik (Chwatowice) 1 Maja Ks. Jana Sliwki Jozefa Szulika 1x2
16 DK78 Rybnik (Kradziejow) Wodzistawska Hermarnska Wincentego Witosa 1x2
17 DW933 Wodzistaw Slaski (Wilchwy) Jastrzebska Brzozowa tuzycka 1x2
18 DK78 Wodzistaw Slaski Wincetego Witosa Targowa Jozefa Michalskiego 1x2
19 DW933 Wodzistaw Slaski (Kokoszyce) Pszowska Stanistawa Staszica Karola Marksa 1x2
20 Gminna Radlin Jozefa Rymera Domeyki Piotra lwanowicza 1x2
PUNKTY POMIAROWE WEWNETRZNE
Wyzwolema DW 924
M|kolowska DW 925
.G&')wna - droga gminna / )5
JRaciborska “DW 935 Raaborska bW 935
Wodzistawska - DK 78 s SzczeJkUW'Cka DW 924
1,maja - DW 929 ePinocna™DW 935
@Rymera - droga.gminna .Wodzistawska ' droga gminna
g .Koécielna - DW 932
\szowska DW 933 Legenda
.Jastrzigska - DW,933 = E‘r'g;ty'(fa';;"\f;mwe il e
Wodmsiawska DW 933 ‘/J Drogi Welewaczile
N Wodzistawska - D\{I 933 Swierczewskiego - DW 933 £ Gminy
0 & 10 15 20 km
| = ————— —es— 1:200 000
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6.4. Natezenie ruchu na skrzyzowaniach

Pomiar w punktach weztowych uktadu, dotyczgcy wszystkich relacji ruchu pojazdéw w zasadniczym,
czterogodzinnym okresie pomiarowym zostat przeprowadzony w ciggu kilku dni pomiarowych w maju
2015r. Pomiary byty prowadzone metoda filmowania pojazddéw i tablic rejestracyjnych. Kazdy wlot byt
objety pomiarem. W ramach prowadzonych obserwacji okreslono strukture rodzajowg pojazddéw oraz
strukture kierunkowa na kazdym z wlotéw. Zestawienie punktéw pomiarowych przedstawiono w
tabeli 6.4.

Tabela 6.4 Zestawienie skrzyzowarn objetych pomiarem

pumtu Opis Miejscowosé Ulice Drogi skrzy-ir\c/)I\jv ania
1 Skrzyzowanie Rybnik ul. Raciborska DW935 i DK78 3 wlotowe
2 Rondo Gliwickie Rybnik ul. Gliwicka DK78 iDW925 |4 wlotowe
3 Rondo Mikotowskie | Rybnik ul. Mikotowska i Wyzwolenia DW935 i DW925 | 5 wlotowe
4 Rondo Zorskie Rybnik okolice Makro DW929 i DW935 | 4 wlotowe
5 Rondo Chwatowickie | Rybnik ul. Chwatowicka i ul. 3 Maja Drogi gminne 4 wlotowe
6 Rondo Kradziejéwka | Zory ul. Pétnocna i ul. Kradziejéwka DW924 i DW935 | 4 wlotowe
7 Skrzyzowanie Zory ul. Wodzistawska i al. Armii Krajowej | DW932 i DW924 | 4 wlotowe
8 Skrzyzowanie Zory ul. Kosciuszki i ul. Francuska DK81 i DW932 4 wlotowe
9 Skrzyzowanie Radlin ul. Wodzistawska DK78 i gminna 3 wlotowe
10 Skrzyzowanie Ryduttowy ul. Raciborska i ul. Bema DW935 igminna | 3 wlotowe

PUNKTY POMIAROWE NA SKRZYZOWANIACH

1

Miko}owskaNTIyzwole’nia - DW 935/DW 925
Okolice Makro - DW 929/ DW 935

®
Chwatowicka/3 maj?<.DW 929

Gliwit:ka‘~ DK78/DW 925

e
Raciborska - DW 935/DK 78

’Raciborsl@ - DW935/droga gminna
Pétnocna/Kradziejowska - DW 924/DW935,
L ] \/\_—J

DK 78/{1.:‘(;(_';3€%nna

.Wodzislawska/al. Armii Krajowej - DW 932/DW 924
Kosciuszki/Francuska - DK 81/ DW 932

Legenda

J\YL‘/\J ® Punkty pomiarowe na skrzyzowaniach
= Drogi Krajowe
v

Drogi Wojewodzkie
[ Gminy
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Rysunek 6.6 Punkty na skrzyzowaniach
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie pozyskanych zasobow
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Zestawienia wynikow z punktéw pomiarowych zostaty przedstawione jako zatgcznik do opracowania.
W przypadku kazdego punktu przedstawiono natezenie ruchu drogowego z podziatem na kierunki
ruchu. W analizie dla skrzyzowan przedstawiono takze strukture kierunkowa na poszczegdlnych
wlotach skrzyzowan. Poza kierunkowoscig ruchu przedstawiono strukture rodzajowa pojazdow w
punktach pomiarowych. Kazda grupa punktoéw, tj. punkty 24-godzinne, punkty wewnetrzne, punkty
kordonowe i skrzyzowania zostaty podsumowane w zestawieniu ogdlnym zatgczonym na koniec
opracowania dla kazdej grupy punktow. Zawiera ono udziaty grup pojazddw, sumaryczne natezenia
ruchu.

Nazwy punktéw zestawione w tabelach mogg rézni¢ sie od danych przedstawionych
w analizie. Jest to spowodowane wiekszg doktadnoscig danych zawartych w tabeli. Zestawiono m.in.
odcinek ulicy, w przekroju ktérej zostat prowadzony pomiar. Dane przedstawione w analizie pokazujg
nazwe punktu pomiarowego i kolejnos¢, ktora zostata zachowana, podobnie, jak numerowanie
punktéw pomiarowych.

6.5. Natezenie ruchu w silnych ruchotwdrczych punktach witgczania potoku
ruchu do uktadu drogowego

Pomiar generowanego ruchu przez obiekty wielkopowierzchniowe zostat przeprowadzony
w dniu 6 maja 2015r. w 11 punktach na terenie Aglomeracji Rybnickiej (tabela 6.5). Polegat on na
zliczaniu pojazdéw wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z generatora ruchu w interwale 15-minutowym z
rozdzieleniem struktury pojazdow.

Tabela 6.5 Lista generatorow ruchu objetych pomiarem

Lp. Nazwa generatora ruchu Adres Miejscowosé Liczba wjazdow
1 Focus Mall Rybnik ul. Chrobrego 1 Rybnik 1
2 Rybnik Plaza ul. Raciborska 16 Rybnik 1
3 Galeria Slaska ul. Gliwicka 45 Rybnik 2
4 Centrum Tesco ul. Zorska 2 Rybnik 1
5 Praktiker + magazyny ul. Zorska 2 Rybnik 1
6 Galeria Jastrzebie ul. Warszawska 2 Jastrzebie Zdrdj 2
7 CH Galeria Zdroj ul. Podhalariska 26 Jastrzebie Zdroj 2
8 Mata Galeria ul. Pitsudskiego 25 Jastrzebie Zdrdj 1
9 Galeria Karuzela ul. Targowa 19 Wodzistaw Slgski 2
10 | Galeria Ryduttowy ul. Raciborska 144 Ryduftowy 1
11 Centrum Handlowe Auchan Ul. Francuska 11 Zory 1

Zrédto: opracowanie wtasne
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MAPA GENERATOROW RUCHU
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Rysunek 6.7 Generatory ruchu
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

Celem pomiaru byto ustalenie wielkosci generowanego oraz absorbowanego ruchu przez
obiekty, gtéwnie handlowe. Obserwacje wykonano w zasadniczym okresie pomiarowym, tj. pomiedzy
godzinami 12:30 - 16:30, celem ustalenia wptywu generowanego ruchu na ruch w godzinie szczytu,
ktéra zostata przyjeta na podstawie pomiaru 24-godzinnego. W trakcie inwentaryzacji okreslono 11
punktéw pomiarowych, gtéwnie galerii handlowych. Obiekty te sg generatorami ruchu, a ich
charakterystyka jest podobna. Zdecydowano przeprowadzi¢ pomiar obejmujacy galerie handlowe ze
wzgledu na brak innych obiektéw wielkopowierzchniowych o podobnej charakterystyce. Centra
logistyczno - magazynowe zlokalizowane sg w gtéwnej mierze w okolicy wezta autostradowego drog:
autostrady A4, autostrady Al i drogi krajowej nr 44. W Aglomeracji Rybnickiej brak jest
charakterystycznych centrow logistycznych, mogacych swa charakterystykg przypominaé generacje
i absorpcje ruchu galerii handlowych. Przyjeto zasade, ze ruch generowany przez obiekty jest liczony
jako pojazdy wyjezdzajgce z galerii handlowych. Dla poprawnosci analizowanych wynikéw
przeprowadzono takze badania ruchu absorbowanego przez galerie handlowe. Jako silne punkty
ruchotwdrcze przyjeto generatory ruchu opisane powyzej, natomiast jako punkt wigczania sie potoku
ruchu generowanego przez obiekty przyjeto wjazdy do wyzej wymienionych generatoréw ruchu.

Pomiary wykonano dla wszystkich wjazdéw i wyjazdoéw z danych obiektéw. W 4 przypadkach
zmierzono dwa wloty do galerii handlowych, w pozostatych przypadkach zmierzono tylko 1 wlot.
W przypadku pomiaru dla punktu nr 11 brano pod uwage sumaryczng wartos¢ natezenia ruchu
drogowego na wjezdzie do Centrum Handlowego Auchan w Zorach. Byto to spowodowane wieksza
liczbg wjazddéw i wyjazdow, dlatego zdecydowano sie na przedstawienie sumarycznej jednej wartosci.
Dane z obserwacji dotyczgce struktury rodzajowej pojazdéw zsumowano do pojazddéw mechanicznych
ze wzgledu na bardzo duzy udziat samochodéw osobowych w wynikach. Wyniki przedstawiano zatem
dla pojazdow rzeczywistych na ktore sktadaty sie samochody osobowe oraz samochody dostawcze
(o masie do 3,5 tony).
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6.5.1. Zatozenia funkcjonalno — programowe pracy obiektow

Zatozenia funkcjonalno — programowe pracy obiektdw, ktore zostaty przeanalizowane to:

1.

Funkcja ustugowo — handlowa — cechg charakterystyczng obiektéw jest charakter pracy, ktory
polega na Swiadczeniu ustug konsumentom oraz sprzedazy débr.

Generacja i absorpcja ruchu o charakterze fakultatywnym — ruch, ktéry jest doprowadzany do
tego typu obiektéw ma inny charakter, niz np. dojazdy do pracy. Czesto podrdze s3
wykonywane w innych godzinach i z innym charakterem.

Generacja ruchu do kilkunastu kilometréw — galerie handlowe generujg ruch w promieniu
najblizszych kilometrow. W matych miejscowosciach odlegtosci dojazdu do galerii sg wieksze,
natomiast w konurbacjach i wiekszych aglomeracjach jest to z reguty kilka kilometréw.
Generacja ruchu samochodowego — pojazdy, ktére sg wykorzystywane w dojazdach to
gtéwnie samochody osobowe.

Generacja ruchu gtéwnie w godzinach popofudniowych — ze wzgledu na swdj charakter,
obiekty bedace przedmiotem opracowania generujg ruch w godzinach miedzy 11:00 — 22:00
(charakter ustugowo — handlowy). Jest to spowodowane potrzebg dostosowania sie do
klientéw.

Rotacja pojazddw trwajaca kilka godzin — z reguty pojazdy przebywajgce na terenie galerii
handlowych pozostajg w ich obszarze przez kilka godzin. Rotacja wynosi zatem czesto okoto
80%, gdyz wiekszos¢ pojazdow przemieszcza sie w czasie pracy obiektu handlowego.

Wymog rezerwy terenowej - Galerie handlowe czesto wymagajg duzej rezerwy terenowej —
zwtaszcza w przypadku, gdy ponad 50% powierzchni centrum handlowego zajmuje parking
jednopoziomowy, odkryty.

Funkcjonowanie sprawnego uktadu drogowego - Przy galeriach handlowych, ze wzgledu na
charakter tworzonego ruchu, niezbedny jest sprawnie funkcjonujgcy uktad drogowy, ktéry nie
bedzie wrazliwy na chwilowe wahania ruchu oraz stany przecigzenia.

6.5.2. Pomiar ruchu dla obiektu Focus Mall Rybnik

Focus Mall Rybnik to galeria rozrywkowo — handlowa w Rybniku, potozona w $cistym centrum

miasta. Catkowita powierzchnia wynosi 42 000 m?. Powierzchnia handlowa to 17 500m?. Liczba miejsc
parkingowych to 340. Pomiar liczby pojazdéw wjezdzajgcych i wyjezdzajacych byt prowadzony z
uwzglednieniem jednego wjazdu na parking centrum handlowego. Zmiennos¢ liczby pojazdow zostata
przestawiona na wykresie w interwale 15 — minutowym.

1 7rédto: Strona internetowa Galerii Focus Mall Rybnik — www.focusmali-rybnik.p!
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Wykres 6.1 Natezenie ruchu na wjeZdzie do Galerii Focus Mall w Rybniku
Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza liczba pojazdow wjezdzajgcych zostata odnotowana w godzinach 13:00-13:15.
Najwieksza liczba pojazdéw wyjezdzajgcych zostata odnotowana w interwale 16:15-16:30. Najmniej
pojazdéw wyjechato z galerii w godzinach 13:30-13:45, a najmniej wjechato w godzinach 13:34-14:00.
Zmiennos$¢ natezenia ruchu jest losowa. Podczas prowadzonego pomiaru do galerii wjechaty 332
pojazdy, a wyjechaty 403 pojazdy.

6.5.3. Pomiar ruchu dla obiektu Rybnik Plaza

Rybnik Plaza to centrum handlowe potozone w centrum Rybnika. W ramach galerii funkcjonuje
4 — kondygnacyjny parking mogacy pomiesci¢ 400 pojazddéw. Dojazd do parkingu znajduje sie od ulicy
Dworek?. Pomiar liczby pojazddéw wjezdzajacych i wyjezdzajacych byt prowadzony z uwzglednieniem
jednego wjazdu na parking centrum handlowego. Zmiennos¢ liczby pojazdéw zostata przestawiona na
wykresie w interwale 15 — minutowym.
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Wykres 6.2 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Rybnik Plaza
Zrédto: opracowanie wtasne

2 7rédto: Strona internetowa Galerii Rybnik Plaza - www.rybnikplaza.pl
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W trakcie pomiaru w zasadniczym, czterogodzinnym okresie pomiarowym odnotowano
wyzszg wartos$¢ liczby pojazddw wyjezdzajgcych, niz wjezdzajgcych. Jest to zjawisko normalne
w przypadku pomiaru w godzinach popotudniowych, kiedy wieksza liczba pojazdéw wyjezdza
z centrum handlowego. Liczba pojazdow wjezdzajgcych rosnie w miare uptywu czasu, co jest zwigzane
z odbywaniem podrozy fakultatywnych do galerii Rybnik Plaza. Najwyzsze wartosci odnotowano dla
przedziatow godzinowych 16:00-16:15 oraz 16:15-16:30 zardwno jesli chodzi o wjazd, jak rowniez
o wyjazd z galerii.

6.5.4. Pomiar ruchu dla obiektu Galeria Slaska
Galeria Slaska jest centrum handlowym, potozonym w Rybniku przy ul. Gliwickiej 45. Gtéwnym
elementem galerii jest sklep Carrefour. Parking przy centrum jest odkryty i jednopoziomowy.
Do obiektu istniejg 2 wjazdy: od Obwiedni Pdtnocnej oraz od ul. Kapitana Leopolda Janiego. Oba
wjazdy zostaty potraktowane oddzielnie i dla nich przedstawiono wykres natezenia ruchu na wlotach.
Pierwszy wykres dotyczy wlotu od ulicy Kapitana Leopolda Janiego, drugi od Obwiedni Pétnocnej.
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Wykres 6.3 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Slgskiej (Wjazd 1)

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach przeprowadzonego pomiaru na wlocie nr 1 zaobserwowano wzrost liczby pojazdow
wyjezdzajgcych i wjezdzajgcych (blisko dwukrotnie wyzszy wynik) od godziny 13:30. Jest to zwigzane
z godzing szczytu, ktdra przypada na godziny 14:00-15:00 dla catej aglomeracji oraz ze wzrostem liczby
podrézy fakultatywnych do obiektu pn. Galeria Slgska. Wartosci liczby pojazddw s wysokie, w kazde;
godzinie, poza interwatem 12:45-13:00 liczba pojazdéw wyjezdzajgcych jest wyzsza, niz wjezdzajgcych.
Najwyzsza zostata odnotowana dla interwatu 14:45-15:00.
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Wykres 6.4 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Slgskiej (Wjazd 2)

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku drugiego wjazdu na teren galerii centrum handlowego, wartosci sg nizsze
i oscylujg w okolicy liczb 25-35 pojazddéw wyjezdzajacych lub wjezdzajgcych do i z galerii. Pod koniec
pomiaru o godzinie 15:45 liczba pojazdéw wijezdzajgcych rosta i byta znaczgco wyzsza od wyjazdow.
Najnizsze wartosci liczby pojazdow odnotowano dla interwatu godzinowego pomiedzy 14:15, a 14:30.

6.5.5. Pomiar ruchu dla obiektu Centrum Handlowe Tesco
Tesco w Rybniku przy ul. Zorskiej 2 jest jednym z elementéw wiekszego generatora ruchu,
jakim jest centrum handlowe zawierajgce m.in. sklepy Media Markt, Praktiker. W zwigzku z tym
pomiar w tym punkcie rozdzielono na dwa i w pierwszym przypadku ruch pojazdéw byt mierzony
z uwzglednieniem wijazdu do centrum handlowego z Tesco i Media Markt, a drugi punkt pomiarowy
obejmowat sklep Praktiker i inne magazyny, w tym firmy: Wimex, Dorado, Grupa Marat. W pierwszym
przypadku parking jest odkryty, jednopoziomowy.
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Wykres 6.5 Natezenie ruchu na wjeZdzie do Centrum Handlowego Tesco
Zrédto: opracowanie wtasne

W opisie wynikdw dotyczgcych liczby pojazdéw odnotowanych na wjezdzie do centrum handlowego
Tesco i Media Markt w Rybniku brak jest prawidtowosci. Wyniki dla poszczegdlnych interwatéw
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godzinowych rdznig sie i w przypadku interwatéw 13:45-14:00 oraz 14:00-14:15 s3g doktadnie
odwrotne. W pozostatych przypadkach sg one zblizone do siebie, tj. liczba wjazddw jest bliska liczbie
wyjazdow. W okolicy sSrodka pomiaru wartosci sg nizsze, natomiast blizej godzin 12:30 i 16:30 sg one
wyzsze.

6.5.6. Pomiar ruchu dla obiektow: Praktiker, Wimex, Dorado, Grupa Marat
Drugi punkt obejmowat pomiar natezenia ruchu drogowego na wjezdzie do sklepu Praktiker
oraz innych firm w okolicy. W tym przypadku starano sie rozdzieli¢ ruch i zaobserwowacé wszystkie
pojazdy, ktére przynalezg do generatordéw ruchu w okolicy, poza galerig handlowg Tesco. Pod uwage
brano wjazd na tereny parkingdw firm opisanych powyzej, tj. Praktiker, Wimex, Dorado, Grupa Marat.
Obserwacje prowadzono w odniesieniu do kilku parkingdw, na ktére byt mozliwy wjazd jednym
wjazdem.
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Wykres 6.6 Natezenie ruchu na wjezdzie do obiektow Praktiker, Wimex, Dorado, Grupa Marat
Zrédto: opracowanie wtasne

Drugi punkt pomiarowy odnoszacy sie do jednego kompleksu posiada inng charakterystyke. Wartosci
liczbowe dla tego punktu sg wieksze, rdznice pomiedzy wjazdami, a wyjazdami takze. W niektérych
przypadkach wynoszg one nawet 30 pojazdow (interwat 13:45-14:00). Brak tendencji wzrostowej lub
spadkowe] dla wynikéw uzyskanych na podstawie pomiaréw. W okolicy godziny 14:30 wartosci sg
najnizsze (zarowno wijazd, jak i wyjazd).

6.5.7. Pomiar ruchu dla obiektu Galeria Jastrzebie

Galeria Jastrzebie zlokalizowana jest przy ul. Warszawskiej 2 w Jastrzebiu Zdroju. Posiada
darmowy parking przynalezacy do galerii, do ktorego istnieje mozliwo$¢ wjazdu dwoma wjazdami.
W tym przypadku analiza byta utrudniona ze wzgledu na sgsiedztwo stacji benzynowej oraz restauracji
szybkiej obstugi. Przez to cze$¢ pojazddw mieszata sie z pojazdami, ktérych celem podrdzy byta Galeria
Jastrzebie. Nie mniej starano sie segregowac ruch i odseparowac pojazdy poszczegdlnych wjazddw.
Na obu wjazdach zostat przeprowadzony pomiar natezenia ruchu drogowego. Wyniki zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 6.7 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Jastrzebie (wjazd 1)
Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku pierwszego punktu pomiarowego, zaobserwowano gtéwnie pojazdy wjezdzajace.
Mierzony byt ruch wjazdu do galerii. Na uwage zastuguje fakt, ze przy bardzo wysokim udziale
pojazdéw wjezdzajgcych, zdarzaty sie pojazdy, ktére opuszczaty galerie handlowg. Wartosci liczbowe
sg niskie, okoto 20-30 pojazdéw w ciggu 15 minut. W przypadku pojazdéw wyjezdzajacych, sg to
wartosci oscylujgce okoto 2-3 pojazdéw w ciggu 15 minut. Liczba pojazdow wjezdzajgcych do galerii
handlowej w miare uptywu czasu jest coraz wyzsza.
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Wykres 6.8 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Jastrzebie (wjazd 2)
Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku drugiego wjazdu do galerii handlowej Galerii Jastrzebie, trzykrotnie wyzsze wyniki mozna
zaobserwowac¢ dla wyjazdow, niz dla wjazdow. Liczba pojazddéw wijezdzajagcych do galerii jest nizsza
i przez caty okres trwania pomiaru oscyluje w okolicy 20 pojazdéw na 15 minut. Wartosci dla wyjazdéw
sg wyzsze i wynoszg pomiedzy 40, a 70 pojazddw na 15 minut.

6.5.8. Pomiar ruchu dla obiektu Centrum Handlowe Galeria Zdrdj
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Centrum Handlowe Galeria Zdrdj jest stosunkowo nowym centrum handlowym potozonym
przy ul. Podhalanskiej 26. Do centrum, podobnie jak do poprzedniego mozliwe jest dojechanie dwoma

wjazdami, ktore zostaty poddane analizie. Wyniki zestawiono na wykresach ponizej.
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Wykres 6.9 Natezenie ruchu na wjeZdzie do Centrum Handlowego Galeria Zdréj (wjazd 1)

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku pierwszego wjazdu wartosci sg wyzsze i dla kazdego interwatu wynoszg pomiedzy 40,
a 50 pojazddw. Wyjatkiem jest tutaj interwat pomiedzy godzinami 13:15-13:30, kiedy liczba pojazdow
wynosi okoto 22 (wyjezdzajgce). W pozostatych godzinach wartosci réznig sie, lecz nie ma
jednoznacznej tendencji wzrostu lub spadku ruchu. Wartosci dla interwatéw pomiedzy 15:00, a 16:30

sg do siebie podobne.
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Wykres 6.10 Natezenie ruchu na wjezdzie do Centrum Handlowego Galeria Zdroj (wjazd 2)

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku drugiego wjazdu wartosci sg nizsze i wynoszg okoto 10 pojazdéw. Wartosci dla wjazdow
sg bardzo zblizone do wartosci wyjazdow. Przez caty okres pomiaru sg one do siebie zblizone.

Maksymalne wartosci odnotowano dla interwatu 15:00-15:15
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6.5.9. Pomiar ruchu dla obiektu Mata Galeria

Mata Galeria jest centrum handlowym zlokalizowanym przy Galerii Jastrzebie. Potozona jest
przy al. Jozefa Pitsudskiego. Posiada parking jednopoziomowy na powierzchni. Posiada jeden wjazd na
parking, ktory zostat poddany analizie. Cze$¢ pojazddw parkujgcych przy Matej Galerii przynalezaty do
innej galerii w okolicy lub do innych mniejszych generatorow ruchu. Przyjeto jednak zasade dotyczacy
wjazdow na parking, gdzie wjazd od alei Pitsudskiego poddano analizie i brano pod uwage pojazdy
poruszajgce sie w kierunku Matej Galerii.
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Wykres 6.11 Natezenie ruchu na wjezdzie do Matej Galerii
Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku Matej Galerii wartosci wjazddw s3 znacznie wyzsze od wartosci wyjazdow.
W poczatkowych interwatach pomiaru liczba pojazdéw, ktére wjechaty na teren galerii s3 znaczaco
wyzsze od tych odnotowanych dla wyjazdow. Jest to spowodowane faktem, ze duza czes¢ osodb
podrdzuje do galerii w godzinach potudniowych i opuszcza jg w godzinach popotudniowych. Widoczny
jest wzrost liczby wyjazdéw pod koniec okresu pomiarowego w okolicy godziny 16:30. Najwyzszg
wartosc liczbowa pojazdéw wjezdzajgcych na teren Matej Galerii odnotowano dla godzin 15:45-16:00.

6.5.10. Pomiar ruchu dla obiektu Galeria Karuzela

Galeria Karuzela jest duzym centrum handlowym w Wodzistawiu Slgskim. Poza swoja funkcja
jako galerii, petni takze funkcje dworca oraz poczekalni dla pasazerdow korzystajgcych z dworca
autobusowego w Wodzistawiu Slaskim. Jest to ciekawe rozwigzanie taczace funkcje ustugowa dworca
z funkcjg socjalng, tj. poczekalni dla pasazeréw. W analizie brano pod uwage wjazdy na parking przy
galerii bez rozrdznienia wjazdéw na teren parkingu. Przyjeto zasade, ze pojazdy wjezdzajg wjazdem
przy ul. Wincentego Witosa, a wyjezdzajg wyjazdem przy ul. Targowej, co potwierdzity badania (na
jednym wlocie wystepowaty tylko pojazdy wjezdzajace, na drugim tylko wyjezdzajgce). Ponizszy wykres
obrazuje liczbe pojazdow.
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Wykres 6.12 Natezenie ruchu na wjezdzie do Galerii Karuzela
Zrédto: opracowanie wtasne

Natezenie ruchu dla Matej Galerii jest niewielkie w poréwnaniu do innych generatoréw ruchu. Liczba
pojazdéw wjezdzajgcych na teren galerii jest najwyzsza dla godziny 12:30 i 14:45 (interwat kolejnych
15 minut). Wraz z uptywem czasu liczba pojazdéw wjezdzajagcych maleje, aby osiggngé¢ wartosci
minimalne w okolicy godzin 14:00-14:15. Z uptywem czasu wartosci te rosng. Dla liczby pojazdow
wyjezdzajgcych z terenu Matej Galerii nie zaobserwowano prawidtowosci wzrostu lub spadku liczby
pojazdéw Najwyzsze odnotowano dla interwatu 13:00-13:15. Najmniejsze wartosci odnotowano dla
interwatu 15:30-15:45.

6.5.11. Pomiar ruchu dla obiektu Galeria Ryduttowy
Galeria Ryduttowy jest obiektem handlowym zlokalizowanym przy ul. Raciborskiej 144
w Ryduttowach. Przy galerii dostepny jest parking jednopoziomowy na powierzchni, moggcy pomiesci¢
okoto 120 pojazdéw. Analizie poddano wjazd do galerii od ulicy Raciborskiej. Wyniki przedstawiono na
ponizszym wykresie.
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Wykres 6.13 NateZenie ruchu na wjezdzie do Galerii Ryduftowy
Zrédto: opracowanie wtasne
W przypadku Galerii Ryduttowy, najwieksze wartosci liczby pojazdéw wjezdzajgcych na teren galerii
odnotowano dla godzin 14:15-14:30 oraz 14:45-15:00. Jesli chodzi o liczbe pojazddw wyjezdzajgcych
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z terenu galerii, najmniejsze wartosci (wyraznie nizsze od pozostatych) odnotowano dla poczgtkowych
godzin pomiaru, tj. interwatéw 12:30-12:45 i 12:45-13:00. Byto to kilka pojazddéw. W pdiniejszych
godzinach wartosci te oscylowaty w okolicy 15-20 pojazdéw w ciggu 15 minut. W ostatnich
interwatach pomiaru wartosci liczby pojazdéw wijezdzajgcych i wyjezdzajgcych byty bardzo zblizone
i wynosity okoto 25 pojazdéw na 15 minut.

6.5.12. Pomiar ruchu dla obiektu Centrum Handlowe Auchan

Centrum Handlowe Auchan jest obiektem handlowym zlokalizowanym przy drodze krajowej
nr 81 w miejscowosci Zory. Przy centrum handlowym poza sklepem Auchan zlokalizowane sg takze
m.in. Leroy Merlin i Decathlon. Parking przy centrum handlowym jest jednopoziomowy. W przypadku
pomiaru w tym punkcie przyjeto zasade sumowania wartosci natezenia ruchu drogowego
na wszystkich wlotach i wylotach, z racji, ze liczba wlotéw jest wieksza od dwoch. Dzieki temu
uzyskano dane sumaryczne dla tego generatora ruchu.
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Wykres 6.14 NateZenie ruchu na wjeZzdzie do Centrum Handlowego Auchan
Zrédto: opracowanie wtasne

W wyniku pomiaru na terenie Centrum Handlowego Auchan w Zorach uzyskano wartosci natezenia
ruchu, w ktérych nie mozna doszukac sie tendencji wzrostowej lub spadkowej. W pierwszym okresie
pomiaru (tj. w godzinach od 12:45 do 14:00) wartosci sg zblizone do siebie. Podobnie w drugim
okresie pomiaru, tj. w godzinach od 15:15 do 16:00. Najnizsze wartosci zaobserwowano dla godzin
14:45-15:00 (okoto 25 pojazdéw wijezdzajgcych). Najwiecej pojazddéw wyjezdzajgcych z galerii
odnotowano dla interwatu godzinowego pomiedzy godz. 13:30, a 13:45.

6.5.13. Zestawienie danych sumarycznych dla wszystkich obiektéw

W ponizszych tabelach przedstawiono zestawione sumaryczne dane dla wszystkich
mierzonych punktow wigczania sie do uktadu drogowego potoku ruchu generowanego
i absorbowanego przez generatory ruchu (galerie handlowe). W pierwszy przypadku zestawiono dane
dla zasadniczego okresu pomiarowego dla poszczegdlnych wijazdow, w drugim podano dane dla
godziny szczytu (godz. 14:00-15:00) dla poszczegdlnych wjazdow. Dzieki temu uzyskano wielko$¢
ruchu, jaka jest tworzona i wiacza sie do ogdlnego potoku ruchu przez poszczegdlne obiekty. Ogot
wartosci wraz z danymi usrednionymi przedstawiono w tabelach 6.6 oraz 6.7.
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Tabela 6.6 Zestawienie liczby pojazdow wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z generatordw ruchu z podziatem na
poszczegdlne wjazdy dla zasadniczego czterogodzinnego okresu pomiarowego oraz dla godziny szczytu

Dane dla zasadniczego okresu
pomiarowego dla poszczegdlnych wjazdow

Dane dla godziny szczytu (14:00-15:00) dla
poszczegolnych wjazdow

NF punktu Liclzbla pojazdéw Licz}bal p'oj‘azdéw Lic?bla polj'azdéw Licz}bal p{ojlazdéw
wjezdzajacych wyjezdzajacych wjezdzajacych wyjezdzajacych
Focus Mall Rybnik 575 605 150 149
Rybnik Plaza 332 403 87 95
Galeria Slaska Wjazd A 589 695 167 202
Galeria Slaska Wjazd B 488 460 106 115
Centrum Tesco 322 316 57 78
Praktiker + magazyny 704 689 162 169
Galeria Jastrzebie Wjazd A 328 20 83 3
Galeria Jastrzebie Wjazd B 314 861 68 210
CH Galeria Zdréj Wjazd A 767 740 202 202
CH Galeria Zdréj Wjazd B 177 152 49 29
Mata Galeria 513 186 115 33
Galeria Karuzela 277 204 60 48
Galeria Ryduttowy 332 275 85 61
Centrum Handlowe Auchan 589 591 132 118
Srednia 451 443 109 108
Suma 6307 6197 1523 1512

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6.7 Zestawienie liczby pojazdow wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z generatoréw ruchu dla zasadniczego
czterogodzinnego okresu pomiarowego oraz dla godziny szczytu

Dane dla zasadniczego okresu
pomiarowego dla poszczegdlnych
generatorow ruchu

Dane dla godziny szczytu (14:00-15:00) dla
poszczegdlnych generatoréw ruchu

NF punktu Lic?b.a y'ao.jazdéw Licz.ba.u p.oj.azdéw Lic?b.a ;'Jo.jazdéw Licz.ba? p'oj.azdéw
wjezdzajacych wyjezdzajacych wjezdzajacych wyjezdzajacych
Focus Mall Rybnik 575 605 150 149
Rybnik Plaza 332 403 87 95
Galeria Slaska 1077 1155 273 317
Centrum Tesco 322 316 57 78
Praktiker + magazyny 704 689 162 169
Galeria Jastrzebie 642 881 151 213
CH Galeria Zdroj 944 892 251 231
Mata Galeria 513 186 115 33
Galeria Karuzela 277 204 60 48
Galeria Ryduttowy 332 275 85 61
Centrum Handlowe Auchan 589 591 132 118
Srednia 573 563 138 137
Suma 6307 6197 1523 1512

Zrédto: opracowanie wtasne
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Wartosci natezenia ruchu dla generatorow ruchu w zakresie absorpcji i generacji ruchu po
zsumowaniu sg bardzo podobne. Kolejno jest to 6307 pojazddéw ruchu absorbowanego oraz 6197
pojazddw ruchu generowanego. Réznica wynosi 110 pojazdow, tj. 1,77%. Wartosci dla godziny szczytu
sg takze zblizone do siebie i wynoszg kolejno 1523 pojazddéw ruchu absorbowanego i 1512 pojazdy
ruchu generowanego. Rdznica to 0,7%. Najwyzsza wartos¢ dla liczby pojazddéw wjezdzajgcych wynosi
1077 dla Galerii Slaskiej. Najnizsza warto$é to 277 pojazdéw — Galeria Karuzela. W zakresie liczby
pojazdéw wyjezdzajgcych z generatordow ruchu, najwyzszg wartoscig jest 1155 pojazdéw w okresie
pomiaru dla Galerii Slaskiej. Najnizsza warto$¢ to 186 pojazdéw wyjezdzajacych z Matej Galerii. W
przypadku godziny szczytu (14:00 - 15:00), najwyzsze wartosci odnotowano dla Galerii Slaskiej (273),
najnizsze dla Centrum Tesco (57). W zakresie ruchu generowanego — najwiecej to 317 w przypadku
Galerii Slaskiej, natomiast najmniej to 33 w przypadku Matej Galerii.
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Wykres 6.15 Natezenie ruchu dla wszystkich wlotdw do generatoréw ruchu
Zrédto: opracowanie wtasne

W zasadniczym, czterogodzinnym okresie pomiarowym, najwieksza liczba pojazdéw
wjezdzajgcych i wyjezdzajgcych z generatora ruchu jest widoczna dla Galerii Jastrzebie Wjazd B oraz
dla CH Galeria Zdroj Wjazd A. Najmniejsza liczba pojazddéw, jakie wyjechaty badZ wijechaty do
generatora ruchu odnotowano dla Wjazdu B w CH Galeria Zdroj. Niemal rowne wartosci odnotowano
w zakresie wjazddéw i wyjazddw dla Centrum Handlowego Auchan.
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Wykres 6.16. Natezenie ruchu dla generatoréw ruchu (wszystkie wjazdy ogdtem)
Zrédto: opracowanie wtasne

Po zsumowaniu danych dotyczacych wjazdéw i wyjazdow z poszczegdlnych generatoréow
ruchu, zaobserwowano najwyzsze wartosci dla Galerii Slaskiej. Generuje ona najwiekszy ruch.
Natezenie ruchu wjazdowego to 1077 pojazdow w zasadniczym, czterogodzinnym okresie
pomiarowym, natomiast ruch wyjazdowy to 1155 pojazdéw w okresie pomiaru. Mniejsze natezenie
odnotowano dla CH Galerii Zdré] — kolejno 944 i 892 pojazdy. Najmniejsze natezenie ruchu
wyjazdowego odnotowano dla Matej Galerii — 186 pojazddw. Najmniejsze natezenie ruchu
wjazdowego odnotowano dla Galerii Karuzela oraz Galerii Ryduttowy, kolejno 277 i 332 pojazdy (przy
ruchu wyjazdowym 204 i 275 pojazdow).
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Wykres 6.17. Natezenie ruchu dla poszczegdlnych wlotéw do generatorow ruchu dla godziny szczytu
(14:00-15:00)

Zrédto: opracowanie wtasne

Wartosci dla godziny szczytu w zakresie wjazdéw i wyjazdow z generatoréw ruchu sg
podobne. Wykresy stworzone na podstawie danych dotyczacych godziny szczytu takze sg podobne.
Najwyzsze wartosci zaobserwowano dla Galerii Jastrzebie Wjazd B (ruch wyjazdowy) oraz dla CH
Galeria Zdréj Wjazd A (ruch wjazdowy i wyjazdowy). Najmniejsze wartosci odnotowano dla Wjazdu B
w CH Galeria Zdrdj oraz dla Galerii Karuzela i Galerii Ryduttowy.
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Wykres 6.18. Natezenie ruchu dla poszczegdlnych generatorow ruchu dla godziny szczytu (14:00-15:00)

Zrédto: opracowanie wtasne

W godzinie szczytu, ktéra wedtug pomiaréw przypadta na godzine 14:00-15:00, najwieksze
natezenie ruchu odnotowano dla Galerii Slaskiej. Byto to kolejno 273 i 317 pojazddw (kolejno pojazdy
wjezdzajace i wyjezdzajace). Kolejnym generatorem ruchu o najwyzszych odnotowanych wartosciach
byto Centrum Handlowe Galeria Zdréj (wartosci to 251 i 231 pojazddw) oraz Galeria Jastrzebie (151
i 213). Najmniejsze wartosci odnotowano dla Matej Galerii (wysoka wartos¢ ruchu absorbowanego —
115 pojazdow i mata ruchu generowanego — 33 pojazdy) oraz Galerii Karuzela i Galerii Ryduttowy
(kolejno 60 i 48 pojazddw oraz 85 i 61 pojazdow).

Udziat procentowy pojazdéw wjezdzajacych

B Focus Mall Rybnik

B Rybnik Plaza

® Galeria Slaska

= Centrum Tesco

M Praktiker + magazyny
M Galeria Jastrzebie

1 CH Galeria zdréj

1 Mata Galeria

I Galeria Karuzela

Galeria Ryduttowy

i Centrum Handlowe Auchan

Wykres 6.19. Udziat procentowy ruchu absorbowanego przez poszczegdlne generatory ruchu
Zrédto: opracowanie wtasne
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Udziat procentowy pojazdéw wyjezdzajgcych
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Wykres 6.20. Udziat procentowy ruchu generowanego przez poszczegdlne generatory ruchu
Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku absorpcji ruchu przez generatory tworzgce ruch, najwiekszy udziat procentowy
ma Galeria Slaska (17%). Wysokie wartosci odnotowano takze dla CH Galeria Zdréj w Jastrzebiu Zdroju
(15%). Najmniejsze wartosci odnotowano dla Matej Galerii (5%), Centrum Tesco (5%) oraz dla Galerii
Karuzela (5%) i Rybnik Plazy (5%). Generacja ruchu to podobne wyniki. Najwyzszy udziat procentowy
w generacji ruchu posréd wszystkich punktéw pomiarowych odnotowano dla Galerii Slaskiej w
Rybniku (19%). Wysoki wynik majg takze Galeria Jastrzebie i CH Galeria Zdréj (po 14%). Najnizszy wynik
odnotowano dla Matej Galerii (3%). Niski udziat procentowy miata takze Galeria Karuzela (3%).

6.6.  Whnioski

W wyniku przeprowadzonego pomiaru natezenia ruchu w silnych ruchotwdrczych punktach
w aglomeracji rybnickiej oraz na podstawie analizy uzyskanych danych uzyskano informacje na temat
wielkos$ci ruchu generowanego i absorbowanego przez te obiekty. Sumarycznie wartosci te sg do
siebie zblizone (rdoznica wynosita 1,77%). Wida¢ wyraznie brak zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi
generatorami ruchu w kolejnych godzinach pomiaru. Inng cechg wspdlng jest brak tendencji
wzrostowej lub spadkowej w ramach natezenia ruchu w kolejnych godzinach pomiaru. Ze wzgledu na
okres pomiaru, ktéry obejmowat godziny pomiedzy 12:30, a 16:30 trudno stwierdzi¢ wzrostu ruchu
absorbowanego przez obiekty. Prognozuje sie jednak, ze w godzinach popotudniowych ruch ten
wzrasta, co wida¢ na wykresach (Rysunek 6.2 — Rybnik Plaza oraz Rysunek 6.11 — Mata Galeria).
Srednie natezenie ruchu generowanego przez obiekt wynosi blisko 140 pojazdéw na godzine szczytu,
natomiast sumaryczna $rednia warto$¢ natezenia generowanego ruchu wynosita okoto 1500 pojazdéw
w godzinie szczytu.
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7. Analiza zmian natezenia ruchu drogowego na podstawie
Generalnego Pomiaru ruchu 2005 oraz 2010

7.1.  Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich i krajowych w Aglomeracji
Rybnickiej

Zebrano dane dotyczgce natezenia ruchu kotowego z 27 punktéw realizowanych w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu, znajdujacych sie w granicach Aglomeracji Rybnickiej (5 punktow
zlokalizowanych na drogach krajowych, 22 punkty zlokalizowane na drogach wojewddzkich).
Zestawienie wybranych punktéw pomiarowych przedstawiono w tabeli 7.1.

Tabela 7.1 Wykaz punktow pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu zlokalizowanych na obszarze
Aglomeracji Rybnickiej

NR NR
LP. PUNKTU DROGI ODCINEK POMIAROWY

1 40306 78 DW 933 WODZIStAW-RYBNIK

2 40308 78 GORZYCE-WODZIStAW DW 933

3 40326 78 WODZIStAW DW 933 -DW 933 / PRZEJSCIE/

4 40609 81 ZAWISC-ZORY

5 40610 81 ZORY-PAWOWICE

6 24160 920 | RUDY (DW 919) - GRANICA m. RYBNIK

7 24174 924 | KRYWALD (KIER. RYBNIK) - CZERWIONKA (UL. PRZEMYStOWA)

8 24175 924 | CZERWIONKA (UL. PRZEMYStOWA) - STANOWICE (DW 925)

9 24176 924 | STANOWICE (DW 925) - GRANICA m. ZORY

10 24266 925 | ORZESZE (DW 926) - tACZNICA AUTOSTRADY Al

11 24267 925 | tACZNICA AUTOSTRADY Al - STANOWICE (DW 924)

12 24182 925 | STANOWICE (DW 924) - GRANICA m. RYBNIK

13 | 24190 929 | GRANICA m. RYBNIK (m.n.p.p.) - SWIERKLANY GORNE (DW 932)

14 24191 930 | SWIERKLANY DOLNE (DW 932) - MSZANA (DW 933)

15 24194 932 | WODZIStAW (DW 933) - SWIERKLANY DOLNE (DW 930)

16 24195 932 | SWIERKLANY DOLNE (DW 930) - SWIERKLANY GORNE (DW929)

17 24196 932 | SWIERKLANY GORNE (DW 929) - GRANICA m. ZORY

18 24198 933 PSZOW (UL. ARMII KRAJOWEJ) - WODZIStAW SL. KOKOSZYCE (DW 936)

19 24199 933 | WODZ.SL.KOKOSZYCE (DW936) - WODZIStAW SL. (DK 78)

20 24200 933 | WODZIStAW SL. (DK 78) - WODZIStAW (DW 932)

21 24201 933 | WODZIStAW (DW 932) - MSZANA (DW 930)

22 24202 933 MSZANA (DW 930) - GRANICA m. JASTRZEBIE ZDROJ

23 24203 933 | GRANICA m. JASTRZEBIE ZDROJ - PAW+OWICE (DK 81)

24 24217 935 | RZUCHOW (DW 923) - GR. m. RYBNIK

25 24218 935 | GR. M. ZORY m.n.p.p. - SUSZEC

26 24220 936 | WODZISLAW SL. KOKOSZYCE (DW 933) - RYDULTOWY (KIER. PSZOW)

27 24221 936 RYDULTOWY (KIER. PSZOW) - SYRYNIA

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDW w Katowicach i GDDKiA Oddziat w Katowicach
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Lokalizacje wybranych punktow przedstawiono na rysunkach 7.1i7.2.
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Rysunek 7.1 Lokalizacja punktow pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu w obszarze Aglomeracji Rybnickiej
—drogi krajowe
Zrédto opracowanie wlasne
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Rysunek 7.2 Lokalizacja punktow pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu na obszarze Aglomeracji Rybnickiej
Zrédto: opracowanie wtasne
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7.2.  Natezenie ruchu kotowego na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej

W tabelach 7.2 i 7.3 przedstawiono wyniki pomiaru natezenia ruchu przeprowadzonego
w wybranych punktach pomiarowych w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2005 i 2010.
Natezenie przedstawiono w podziale na poszczegdlne kategorie pojazddw, zgodnie z podziatem
przyjetym na potrzeby GPR — wyznaczono liczbe pojazddéw silnikowych ogdétem oraz liczbe pojazdéw
w nastepujacych kategoriach: motocykle, samochody osobowe i mikrobusy tacznie, lekkie samochody
dostawcze, samochody ciezarowe w podziale na samochody ciezarowe z przyczepami i bez przyczep,
autobusy oraz ciggniki rolnicze.

Tabela 7.2 Zestawienie wartosci Sredniodobowego ruchu® na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2005)

Kategorie pojazdéw
gmg Nr drogi saIDrsJCJacZ:gd. Sl . Le.kl.<ie sam. | Sam. dlezarowe Ciaggniki
pomiar.* ogétem Motocykle ospbowe i | ciezarowe bez 2 prayez Autobusy rolnicze
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. :

DW [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
24160 920 2558 23 2 098 182 74 153 28 0]
24174 924 3873 15 3389 213 108 74 62 12
24175 924 5551 28 4790 266 189 167 105
24176 924 3143 13 2734 217 88 69 19
24266 925 - - - - - - - -
24267 925 - - - - - - - -
24182 925 9352 28 7 557 720 505 468 65 9
24190 929 11587 23 9989 614 440 440 58 23
24191 930 5131 31 4 680 226 97 46 41 10
24194 932 5556 17 4651 522 183 128 44 11
24195 932 9439 28 8449 566 160 170 47 19
24196 932 7711 15 6732 355 239 308 54
24198 933 8 865 44 7704 567 284 142 115 9
24199 933 11152 56 9 859 658 234 167 167 11
24200 933 19878 99 18 267 1193 199 20 80 20
24201 933 21491 64 19729 946 301 129 301 21
24202 933 9362 37 8118 515 215 309 159 9
24203 933 7379 7 6125 502 325 310 103 7
24217 935 7 286 22 6230 408 255 313 51 7
24218 935 8120 16 6 887 544 292 292 81 8
24220 936 4625 32 3972 287 162 116 51 5
24221 936 5419 43 4 645 314 222 108 76 11

3 $redniodobowy ruch (SDR) — (wg. Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M. Inzynieria Ruchu Drogowego, WKit,

Warszawa 2011) jest to liczba pojazdow, ktore przejezdzajg przez dany przekrdj drogi w ciggu kolejnych 24
godzin, srednio w ciggu jednego roku

4 liczba punktéw pomiarowych GPR 2010 zostata rozszerzona w stosunku do wykazu punktéw pomiarowych GPR
2005 o 2 dodatkowe punkty pomiarowe zlokalizowane na odcinkach tgczgcych drogi wojewddzkg nr 925
z nowopowstatg autostradg Al
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Tabela 7.3 Zestawienie wartosci sredniodobowego ruchu na drogach Aglomeracji Rybnickiej (SDR 2010)

Kategorie pojazdéw

Numer Pojazdy i fe
punll<tu Nr drogi sam(?chod. Motocykle osc?s;nv;/e i Lce}s;;ersivrg SZ:; R Autobusy Ciagniki
pomiar. ogoftem mikrobusy | (dostaweze) | prayes. z przycz. rolnicze

DW [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
24160 920 3640 76 3131 226 55 120 25 7
24174 924 5244 100 4262 446 168 163 89 16
24175 924 4299 34 3646 288 99 146 82 4
24176 924 3720 37 3186 278 90 111 15 3
24266 925 8407 34 7180 538 210 387 50 8
24267 925 12742 38 10857 726 280 777 64 0
24182 925 14602 58 12309 1212 380 555 88 0
24190 929 9582 86 8385 546 201 316 38 10
24191 930 6696 27 5999 422 141 54 33 20
24194 932 6176 25 5286 414 161 241 43 6
24195 932 11215 45 9813 729 258 303 45 22
24196 932 11495 115 9565 816 333 621 34 11
24198 933 8617 95 7488 586 181 164 86 17
24199 933 12362 124 10556 816 297 433 124 12
24200 933 20577 144 18026 1214 370 514 288 21
24201 933 13670 96 12084 779 260 287 150 14
24202 933 9719 78 8368 593 262 301 107 10
24203 933 9894 59 8509 792 188 257 79 10
24217 935 6618 93 5744 424 159 172 13 13
24218 935 9565 124 8226 593 287 258 67 10
24220 936 5789 52 4725 428 179 347 46 12
24221 936 5690 74 4484 410 176 501 34 11

Srednie natezenie dobowego ruchu kofowego w wybranych punktach pomiarowych w latach
2005 i 2010, zestawione w powyzszych tabelach przedstawiono graficznie na rysunkach 7.3 i7.4.
Wartosci natezenia ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej wahajg sie
w granicach 3 640 [poj./dobe] — 20 577 [poj./dobe] w roku 2010 i 2 558 [poj./dobe] — 21 491
[poj./dobe] w roku 2005. Odnotowane wartosci natezenia ruchu sklasyfikowano w 6 przedziatach:

mniej niz 3000 [poj./dobe]
3000 — 6000 [poj./dobe]
6000 — 9000 [poj./dobe]
9000 — 12000 [poj./dobe]
12000 — 15000 [poj./dobe]
wiecej niz 15000 [poj./dobe]

Kazdemu z ustalonych przedziatéw przydzielono odpowiedni kolor obrazujacy site obcigzenia
ruchem danego odcinka pomiarowego. Kazdy punkt pomiarowy zaznaczony na mapie (rys. 7.3
i rys. 7.4) oznaczono odpowiadajgcym mu kolorem tworzac mape Sredniego dobowego natezenia
ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej.
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Rysunek 7.3. Sredniodobowy ruch na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej — SDR 2005
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Rysunek 7.4. Sredniodobowy ruch na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej — SDR 2010
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Wyniki GPR wskazujg, ze najwieksze srednie natezenie ruchu w dobie wystepuje
w potudniowo — zachodniej czeéci Aglomeracji Rybnickiej w okolicach Wodzistawia Slaskiego.
Najwiekszg warto$¢ SDR odnotowano na DW 933 zaréwno w roku 2005 jak i 2010 (GPR 2005:
w punkcie pomiarowym nr 24200 odnotowano 19878 poj./dobe, natomiast w punkcie pomiarowym
nr 24201 odnotowano 21491 poj./dobe. GPR 2010: w punkcie pomiarowym nr 24200 odnotowano
20577 poj./dobe, natomiast w punkcie pomiarowym nr 24201 odnotowano 13670 poj./dobe).
Najmniejsze srednie natezenie ruchu w dobie zarejestrowano w punkcie pomiarowym nr 24160 (GPR
2005) — 2558 poj./dobe. Wartosé ta wzrosta w roku 2010 do 3640 poj./dobe.
Poréwnanie wartosci Sredniodobowego ruchu w latach 2005 i 2010 przedstawiono w tabeli
7.4. Wartos¢ dodatnia oznacza wzrost natezenia ruchu w roku 2010 w stosunku do natezenia
odnotowanego w roku 2005 — czyli pogorszenie sytuacji ruchowej na danym odcinku pomiarowym.
Wartos¢ ujemna oznacza spadek natezenia ruchu w roku 2010 w stosunku do roku 2005 — co oznacza
poprawe sytuacji ruchowej na danym odcinku pomiarowym.

Tabela 7.4. Porownanie wartosci sredniodobowego ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2010 - SDR 2005)

Kategorie pojazdow
Numer Pojazd fes
punktu d:\lorgi sami)chgd. Motocvkl Ssm. ) Letkl.de sam. | SaM. clezarowe Ciagniki
pomiar ogétem ykle ogo owei | ciezarowe bez 7 Autobusy rolnicze
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. | przycz.
réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica

o [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj] [poj.] [poj.] [poj.]
24160 | 920 1082 53 1033 44 -19 -33 -3 7
24174 | 924 1371 85 873 233 60 89 27 4
24175 | 924 -1252 6 -1144 22 -90 -21 -23 -2
24176 | 924 577 24 452 61 2 42 -4 0]
24182 | 925 5250 30 4752 492 -125 87 23 -9
24190 | 929 -2005 63 -1604 -68 -239 -124 -20 -13
24191 | 930 1565 -4 1319 196 44 8 -8 10
24194 | 932 620 8 635 -108 -22 113 -1 -5
24195 | 932 1776 17 1364 163 98 133 -2 3
24196 | 932 3784 100 2833 461 94 313 -20 3
24198 | 933 -248 51 -216 19 -103 22 -29 8
24199 | 933 1210 68 697 158 63 266 -43 1
24200 | 933 699 45 -241 21 171 494 208 1
24201 | 933 -7821 32 -7645 -167 -41 158 -151 -7
24202 | 933 357 41 250 78 47 -8 -52 1
24203 | 933 2515 52 2384 290 -137 -53 -24 3
24217 | 935 -668 71 -486 16 -96 -141 -38 6
24218 | 935 1445 108 1339 49 -5 -34 -14 2
24220 | 936 1164 20 753 141 17 231 -5 7
24221 | 936 271 31 -161 96 -46 393 -42 0

Dane dotyczgce Sredniodobowego ruchu w latach 2005 i 2010, wyznaczonego w pojazdach
samochodowych ogdtem przedstawiono na wykresie 7.1.
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24160
24174
24175
24176
24266
24267
24182

24190
24191

24194
24195

24196
24198
24199

24200
24201
24202
24203

24204
24205
24217

numer punktu pomiarowego

2005

m 2010

24218
24219

24220
24221
24226
24227

24228

Wykres 7.1 Porownanie wartosci sredniodobowego ruchu w punktach pomiarowych GPR na drogach
wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej (SDR 2010 — SDR 2005)

Zestawienie punktow pomiarowych, w ktérych odnotowano spadek sredniodobowego ruchu
(wzieto pod uwage roznice liczby pojazdéow samochodowych ogdtem) przedstawiono w tabeli 7.5.
W pozostatych punktach GPR wartos$¢ natezenia ruchu w stosunku do roku 2005 wzrosta. Zmiany
natezenia ruchu w latach 2005 i 2010 ogdtem przedstawiono na rysunku 7.5.

Tabela 7.5. Zestawienie punktow pomiarowych GPR, w ktérych odnotowano spadek natezenia ruchu w roku
2010 w stosunku do roku 2005 (pojazdy samochodowe ogdtem)

Kategorie pojazdéw
Pojazdy . Sam. ciezarowe

Odcinek pomiarowy samochod. Sam. Lekkie sam. Ciagniki

Numer ogétem | Motocykle | osobowei | ciezarowe Autobusy ;
8 bez rolnicze
punktu mikrobusy | (dostawcze) przycz zprzycz.
pomiar :
réznica réznica réznica réznica réznica | réznica réznica réznica
[poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
CZERWIONKA

24175 - STANOWICE (DW 925) -1252 6 -1144 22 -90 -21 -23 -2

GRANICA m. RYBNIK
24190 | (m.n.p.p.) - SWIERKLANY -2005 63 -1604 -68 -239 -124 -20 -13

GORNE (DW 932)
PSZOW
24198  WODZISEAW SL. -248 51 -216 19 -103 22 -29 8
WODZIStAW (DW 932) -

24201 MSZANA (DW 930) -7821 32 -7645 -167 -41 158 -151 -7

RZUCHOW (DW 923) -
24217 GR. m. RYBNIK -668 71 -486 16 -96 -141 -38 6
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Rysunek 7.5. Zmiana sredniodobowego ruchu na drogach Aglomeracji Rybnickiej w latach 2005 - 2010

Analiza natezenia ruchu pojazddw silnikowych ogdtem wykazata znaczacy wzrost Sredniego
dobowego natezenia ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej. Jedynie w 5 na 22
punkty pomiarowe, podczas GPR w roku 2010 zarejestrowano mniejszg liczbe pojazdéw ogdtem niz w
podczas tych samych badan przeprowadzonych w roku 2005. Sg to punkty zlokalizowane na drogach
wojewodzkich nr: DW924, DW929, DW933, DW9I35, i DW9I36.

Najwiekszy spadek natezenia ruchu zarejestrowano w punkcie pomiarowym nr 24201
zlokalizowanym na DW 933 w miejscowosci Mszana. Spadek $redniodobowego ruchu w roku 2010
w stosunku do roku 2005 wynidst -7821 pojazdow/dobe.
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ruchu pojazdéw

Tabela 7.6. Zestawienie rodzajowej struktury ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2005)

Kategorie pojazdéw
,r:llzj:l](z: Nr drogi saPr:JoacZ:g/d. sam. : L?klfie Sl SRR Ciggniki Udz?a’f
pomiar. ogétem | Motocykle | osobowe i | cigzarowe bez Autobusy rolnicze | PO
mikrobusy | (dostawcze) | praycz. | 2 PTYEH ciezkich®

DW % % % % % % % % %
24160 920 100,0 0,9 82,0 7,1 2,9 6,0 1,1 - 10,0
24174 924 100,0 0,4 87,5 5,5 2,8 1,9 1,6 0,3 6,6
24175 924 100,0 0,5 86,3 4,8 3,4 3,0 1,9 0,1 8,4
24176 924 100,0 0,4 87,0 6,9 2,8 2,2 0,6 01 5,7
24266 925 - - - - - - - - -
24267 925 - - - - - - - - -
24182 925 100,0 0,3 80,8 7,7 54 5,0 0,7 01 11,2
24190 929 100,0 0,2 86,2 53 3,8 3,8 0,5 0,2 8,3
24191 930 100,0 0,6 91,2 4,4 1,9 0,9 0,8 0,2 3,8
24194 932 100,0 0,3 83,7 9,4 3,3 2,3 0,8 0,2 6,6
24195 932 100,0 0,3 89,5 6,0 1,7 1,8 0,5 0,2 4,2
24196 932 100,0 0,2 87,3 4,6 31 4,0 0,7 0,1 7,9
24198 933 100,0 0,5 86,9 6,4 3,2 1,6 1,3 0,1 6,2
24199 933 100,0 0,5 88,4 59 2,1 1,5 1,5 01 5,2
24200 933 100,0 0,5 91,9 6,0 1,0 0,1 04 0,1 1,6
24201 933 100,0 0,3 91,8 4,4 1,4 0,6 1,4 0,1 3,5
24202 933 100,0 0,4 86,7 55 2,3 3,3 1,7 01 7,4
24203 933 100,0 01 83,0 6,8 4,4 4,2 1,4 01 10,1
24217 935 100,0 0,3 85,5 5,6 3,5 4,3 0,7 0,1 8,6
24218 935 100,0 0,2 84,8 6,7 3,6 3,6 1,0 0,1 8,3
24220 936 100,0 0,7 85,9 6,2 3,5 2,5 11 01 7,2
24221 936 100,0 0,8 85,7 58 4,1 2,0 1,4 0,2 7,7

5 Jako pojazdy ciezkie do obliczed przyjeto pojazdy nastepujacych kategorii: samochody ciezarowe
z przyczepami i bez przyczep, autobusy oraz ciggniki rolnicze
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Tabela 7.7. Zestawienie rodzajowej struktury ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2010)

Kategorie pojazdow

'::’:I‘(i: d:\lorgi sair?fczl'?gd. v Sam. osob. Le.klfie sam. e Clcearone Ciagniki Udz?af
pomiar. ogdtem otocykle sy ciezarowe bez 7 Autobusy rolmicze | p‘OJ..
(dostawcze) przycz. | przycz. ciezkich
DW % % % % % % % % %
24160 | 920 100,0 2,1 86,0 6,2 1,5 3,3 0,7 0,2 5,7
24174 | 924 100,0 19 81,3 8,5 3,2 3,1 1,7 0,3 8,3
24175 | 924 100,0 0,8 84,8 6,7 2,3 3,4 1,9 0,1 7,7
24176 | 924 100,0 1,0 85,6 7,5 2,4 3,0 0,4 0,1 5,9
24266 | 925 100,0 0,4 85,4 6,4 2,5 4,6 0,6 0,1 7,8
24267 | 925 100,0 0,3 85,2 5,7 2,2 6,1 0,5 0,0 8,8
24182 | 925 100,0 0,4 84,3 8,3 2,6 3,8 0,6 0,0 7,0
24190 | 929 100,0 0,9 87,5 5,7 2,1 3,3 0,4 0,1 5,9
24191 | 930 100,0 0,4 89,6 6,3 2,1 0,8 0,5 0,3 3,7
24194 | 932 100,0 0,4 85,6 6,7 2,6 3,9 0,7 0,1 7,3
24195 | 932 100,0 0,4 87,5 6,5 2,3 2,7 0,4 0,2 5,6
24196 | 932 100,0 1,0 83,2 7,1 2,9 5,4 0,3 0,1 8,7
24198 | 933 100,0 1,1 86,9 6,8 2,1 1,9 1,0 0,2 5,2
24199 | 933 100,0 1,0 85,4 6,6 2,4 3,5 1,0 0,1 7,0
24200 | 933 100,0 0,7 87,6 5,9 1,8 2,5 1,4 0,1 5,8
24201 | 933 100,0 0,7 88,4 5,7 19 2,1 1,1 0,1 5,2
24202 | 933 100,0 0,8 86,1 6,1 2,7 3,1 11 0,1 7,0
24203 | 933 100,0 0,6 86,0 8,0 19 2,6 0,8 0,1 5,4
24217 | 935 100,0 1,4 86,8 6,4 2,4 2,6 0,2 0,2 5,4
24218 | 935 100,0 1,3 86,0 6,2 3,0 2,7 0,7 0,1 6,5
24220 | 936 100,0 0,9 81,6 7,4 3,1 6,0 0,8 0,2 10,1
24221 | 936 100,0 1,3 78,8 7,2 31 8,8 0,6 0,2 12,7

autobusy i ciggniki rolnicze.

Najwiekszg wage wsréd wszystkich kategorii pojazdéw majg pojazdy ciezkie — jako pojazdy
majgce najwiekszy wptyw na warunki ruchu. Do pojazdéw ciezkich zaliczono nastepujgce kategorie
pojazdéw wyznaczone w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu: samochody ciezarowe z i bez przyczep,

Udziat pojazdéw ciezkich w ruchu ogélnym na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
w latach 2005 i 2010 przedstawiono na rysunkach 7.6 i 7.7. Wygenerowane w analizie wynikdow
pomiardw natezenia ruchu udziaty ruchu pojazddw ciezkich w ruchu ogélnym sklasyfikowano w trzech
przedziatach:
udziat pojazdow ciezkich w ruchu ogélnym mniejszy niz 5%
udziat pojazddw ciezkich w ruchu ogdlnym w przedziale 5% - 10%

udziat pojazdéw ciezkich w ruchu ogdlnym w przedziale 10% - 15%

Mape przygotowano zgodnie z przyjeta skalg (legenda do rysunkéw 7.6 i 7.7).

Strona | 72




NARGDOWA STRATEGIA SPOINCSCH ROZWOJU REGIONALNEGO *agn®

rAn i POMOCTECHNICZNA eonoresuironoss | & &

VIA
VISTULA

Rybnik. Miasto z ikrg.

udzial pojazdow cigzkich

. 10% - 15%

. 5% - 10%

[ ] <5%

Rysunek 7.6. Udziat pojazdow ciezkich w ruchu ogélnym na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej —
GPR 2005
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Rysunek 7.7. Udziat pojazddw ciezkich w ruchu ogdlnym na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej —
GPR 2010
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Analogicznie jak w przypadku natezenia ruchu pojazdéw oznaczono procentowy udziat
pojazddéw ciezkich — warto$¢ dodatnia oznacza wzrost udziatu pojazddéw ciezkich w ruchu w roku 2010
w stosunku do tego samego udziatu odnotowanego w roku 2005. Wartos$¢ ujemna oznacza spadek
udziatu pojazdow ciezkich w ruchu w roku 2010 w stosunku do tego samego udziatu w roku 2005.

Poréwnanie procentowego udziatu w ruchu ogdlnym poszczegdlnych kategorii pojazdéw na
przestrzeni 5-cio letniego okresu od roku 2005 do roku 2010 przedstawiono w tabeli 7.8. W tabeli
nr 7.9. zestawiono punkty pomiarowe, w ktérych odnotowano spadek udziatu pojazdéw ciezkich w
ruchu ogdlnym w roku 2010 w stosunku do roku 2005 (pojazdy samochodowe ogdtem).

Rysunek 7.8. przedstawia graficzne pordéwnanie procentowego udziatu w ruchu ogdlnym
pojazddéw ciezkich.

Tabela 7.8. Porownanie struktury rodzajowej pojazddéw na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2010 - SDR 2005)

Kategorie pojazdow
Numer . Sam. ciezarowe
punk.tu ke Motocykle Sam. 0sb. Lceiglaercs)ivrz Autobusy Ciagniki Ui o],
pomiar Mikrobusy W) bez przycz. 2 praycz. rolnicze ciezkich
oW réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica
% % % % % % % %
24160 920 1,20 3,98 -0,91 -1,39 -2,68 -0,39 0,20 -4,28
24174 924 1,51 -6,20 3,00 0,41 1,19 0,10 -0,01 1,70
24175 924 0,30 -1,49 1,91 -1,10 0,39 0,01 -0,01 -0,71
24176 924 0,59 -1,39 0,60 -0,40 0,80 -0,20 0,00 0,19
24266 925 - - - - - - -
24267 925 - - - - - - -
24182 925 0,10 3,49 0,60 -2,80 -1,20 -0,10 -0,10 -4,19
24190 929 0,70 1,29 0,40 -1,70 -0,50 -0,10 -0,10 -2,40
24191 930 -0,20 -1,61 1,90 0,21 -0,10 -0,30 0,11 -0,08
24194 932 0,09 1,89 -2,70 -0,69 1,60 -0,09 -0,10 0,71
24195 932 0,10 -2,01 0,50 0,60 0,90 -0,10 0,00 1,40
24196 932 0,81 -4,10 2,50 -0,20 1,41 -0,40 0,00 0,79
24198 933 0,60 0,00 0,40 -1,10 0,30 -0,30 0,10 -1,01
24199 933 0,50 -3,01 0,70 0,30 2,00 -0,50 0,00 1,81
24200 933 0,20 -4,30 -0,10 0,80 2,40 1,00 0,00 4,19
24201 933 0,40 -3,40 1,30 0,50 1,50 -0,30 0,00 1,70
24202 933 0,40 -0,61 0,60 0,40 -0,20 -0,60 0,00 -0,39
24203 933 0,51 2,99 1,20 -2,50 -1,60 -0,60 0,01 -4,70
24217 935 1,10 1,29 0,80 -1,10 -1,70 -0,50 0,10 -3,20
24218 935 1,10 1,18 -0,50 -0,60 -0,90 -0,30 0,00 -1,79
24220 936 0,21 -4,28 1,19 -0,40 3,49 -0,30 0,09 2,87
24221 936 0,51 -6,92 1,41 -1,00 6,81 -0,80 0,00 4,99
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Tabela 7.9. Zestawienie punktow pomiarowych GPR, w ktdrych odnotowano spadek udziatu pojazddw ciezkich
w ruchu ogdlnym w roku 2010 w stosunku do roku 2005

Kategorie pojazdow
Numer .
punktu Nr drogi Sam. osob. Le.kl.<ie sam. >am. cigzarowe Ciagniki UdZ?a’f
. Motocykle ) cigzarowe Autobusy ; poj.
pomiar Mikrobusy (dostawcze) | bez praycz. 2 przycz. rolnicze ciezkich
oW réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica
% % % % % % % %
24160 920 1,20 3,98 -0,91 -1,39 -2,68 -0,39 0,20 -4,28
24175 924 0,30 -1,49 1,91 -1,10 0,39 0,01 -0,01 -0,71
24182 925 0,10 3,49 0,60 -2,80 -1,20 -0,10 -0,10 -4,19
24190 929 0,70 1,29 0,40 -1,70 -0,50 -0,10 -0,10 -2,40
24191 930 -0,20 -1,61 1,90 0,21 -0,10 -0,30 0,11 -0,08
24198 933 0,60 0,00 0,40 -1,10 0,30 -0,30 0,10 -1,01
24202 933 0,40 -0,61 0,60 0,40 -0,20 -0,60 0,00 -0,39
24203 933 0,51 2,99 1,20 -2,50 -1,60 -0,60 0,01 -4,70
24217 935 1,10 1,29 0,80 -1,10 -1,70 -0,50 0,10 -3,20
24218 935 1,10 1,18 -0,50 -0,60 -0,90 -0,30 0,00 -1,79

Rysunek 7.8. Zmiana udziatu pojazddw ciezkich w ruchu ogdéinym na drogach Aglomeracji Rybnickiej w latach
2005 - 2010
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W roku 2005 Generalny Pomiar Ruchu przeprowadzony na drogach wojewddzkich Aglomeracji
Rybnickiej wykazat, ze najwiekszy udziat procentowy w ruchu ogdlnym majg samochody ciezkie
w okolicach Rybnika (DW 920 i DW925). Udziat ten stanowit odpowiednio 10% i 11,2%
w miejscowosciach Rudy i Stanowice. Réwnie duzy udziat pojazdow ciezkich odnotowano w roku 2005
w punkcie pomiarowym na DW933 na granicy miasta Jastrzebie Zdroj. Udziat ten stanowit 10,1%.
W pozostatych punktach pomiarowych udziat pojazdéw ciezkich nie przekroczyt 10%.

W roku 2010 punktem najbardziej obcigzonym ruchem pojazdow ciezkich byt punkt
zlokalizowany na DW936 w miejscowosci Syrynia. Udziat pojazdéw ciezkich w ruchu ogdlnym wynidst
w tym punkcie 12,7%. Drugim w kolejnosci punktem o najwiekszym obcigzeniu ruchem ciezarowym
byt punkt pomiarowy réwniez w ciggu drogi DW 936 — w granicach Wodzistawia Slaskiego — dziat
pojazdéw ciezkich w ruchu wyniodst 10,1%. W pozostatych punktach udziat ten nie przekroczyt 10%.

7.3.  Natezenie ruchu kofowego na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej

Tabele 7.10i 7.11 przedstawiajg wyniki pomiaru natezenia ruchu przeprowadzonego w punktach
pomiarowych Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2005 i 2010 na drogach krajowych Aglomerac;ji
Rybnickiej. Analogicznie jak dla dréog wojewddzkich, natezenie przedstawiono w podziale na
poszczegdlne kategorie pojazddéw, zgodnie z podziatem przyjetym na potrzeby GPR.

Tabela 7.10. Zestawienie wartosci Sredniodobowego ruchu na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2005)

Kategorie pojazdow
EL:J:;SL: Nr drogi saF;Tcw)J;cZ:cz/d. Sam. . Lgkkie sam. | Sam. cigzarowe Ciagniki
pomiar. ogotem Motocykle :)nsiit)c?t\)l‘tlj es; (gfsztz:zgz) prifliz. Z przycz. Autobusy rolnicze
DK [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
40306 78 14330 43 12595 731 373 301 258 29
40308 78 8846 35 7749 540 239 159 115 9
40326 78 16892 68 14492 1115 355 203 624 17
40609 81 22060 22 17047 1284 1372 2096 239
40610 81 17927 36 14539 950 681 1506 215

Tabela 7.11. Zestawienie wartosci Sredniodobowego ruchu na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej

(SDR 2010)
Kategorie pojazdow
’F\)ll:Jr:TllfL: Nr drogi sai;)fczsgd. ST, . Lgkl.(ie sam. | am. cigzarowe Ciagniki
pomiar. ogotem Motocykle asii:):&i; (;fsztaarﬁr;; prt;(\a/iz. Z przycz. Autobusy rolnicze
DK [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
40306 78 16734 140 14003 1077 500 786 192 36
40308 78 10562 107 9064 606 208 476 95 6
40326 78 17731 153 14657 1053 454 991 402 21
40609 81 25090 113 18992 2750 898 2148 180 9
40610 81 21637 124 17178 1652 661 1878 133 11

Srednie natezenie dobowego ruchu kotowego w wybranych punktach pomiarowych na drogach

krajowych w latach 2005 i 2010, zestawione w powyzszych tabelach przedstawiono graficznie na
rysunkach 7.9. 1 7.10 — wartosci natezenia ruchu na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej wahaja
sie w granicach 8 846 [poj./dobe] — 22 060 [poj./dobe] w roku 2005 i 10 562 [poj./dobe] — 25 090
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[poj./dobe] w roku 2010. Kazdej wartosci natezenia ruchu przydzielono na rysunkach 7.9 i 7.10
odpowiedni kolor obrazujacy site obcigzenia ruchem danego odcinka pomiarowego.

Rysunek 7.9. Sredniodobowy ruch na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej — SDR 2005
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[poi.]

10562
16734
17731

21637

25090

Rysunek 7.10. Sredniodobowy ruch na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej — SDR 2010

Wyniki GPR wskazujg, ze najwieksze srednie natezenie ruchu w dobie wystepuje wschodniej
czeéci Aglomeracji Rybnickiej w okolicach Zor.

Najwiekszg wartos¢ SDR odnotowano na DK nr 81 zaréwno w roku 2005 jak i 2010 (GPR 2005:
22 060 poj./dobe, GPR 2010: 25090 poj./dobe). Najmniejsze Srednie natezenie ruchu w dobie
zarejestrowano w punkcie pomiarowym na DK nr 78 (GPR 2005: 8 846 poj./dobe, GPR 2010: 10 562
poj./dobe).

Poréwnanie wartosci $Sredniodobowego ruchu w latach 2005 i 2010 przedstawiono w
tabeli7.12. z powyzszych danych wynika, ze SDR pojazdéw w punktach pomiarowych na drogach
krajowych nie zmienit sie. Zarowno w roku 2005 jak i2010 najbardziej obcigzonym odcinkiem
pomiarowym byt odcinek na drodze krajowej nr 81 w okolicach Zor, natomiast najmniejsze natezenia
ruchu odnotowano podczas pomiaréw w tych latach w punkcie nr 40308 w okolicach Wodzistawia
Slaskiego. We wszystkich punktach nastapit ogdlny wzrost ruchu.
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Tabela 7.12. Pordwnanie wartosci sredniodobowego ruchu na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2010 - SDR 2005)

Kategorie pojazdow
Numer Pojazd .
punktu d:\lorgi sach>cth/d. N— Sam. ) Le.kllde sam. || Sam. clezarowe Ciagniki
pomiar ogétem ykle | osobowe i ciezarowe bez 7 Autobusy rolnicze
mikrobusy | (dostawcze) | przycz. | przycz.
réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica
> [poj.] [poj.] [poj] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.] [poj.]
40306 78 2404 97 1408 346 127 485 -66 7
40308 78 1716 72 1315 66 -31 317 -20 -3
40326 78 839 85 165 -62 99 788 -222
40609 81 3030 91 1945 1466 -474 52 -59 9
40610 | 81 3710 88 2639 702 -20 372 -82 11

Dane dotyczgce sredniodobowego ruchu w latach 2005 i

samochodowych ogdtem przedstawiono na wykresie 7.2.

30000
25000
20000
15000

[poj./h]

10000 -
5000 -

2010, wyznaczonego w pojazdach

40306

40308

40326

40609

numer punktu pomiarowego

2005

m 2010

1.0l

40610

Wykres 7.2. Poréwnanie wartosci sredniodobowego ruchu w punktach pomiarowych GPR na drogach krajowych
Aglomeracji Rybnickiej (SDR 2010 - SDR 2005)
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W tabelach 7.13 i 7.14 przedstawiono procentowy udziat natezenia ruchu pojazdow
poszczegdlnych kategorii w ogdlnej liczbie pojazdéw w danym przekroju.

Tabela 7.13. Zestawienie rodzajowej struktury ruchu na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej (SDR 2005)

Kategorie pojazdéw
,:LT:I](:L: Nr drogi saprgfczf?gd. sam. . L?klfie Sl Sl Ciagniki Udz?a’f
pomiar. ogétem Motocykle | osobowe i | ciezarowe bez Autobusy rolnicze poj.
mikrobusy | (dostawcze) | przycy. | 2 PTHYEE ciezkich®

DK % % % % % % % % %
40306 78 100,0 0,3 87,9 5,1 2,6 2,1 1,8 0,2 6,7
40308 78 100,0 0,4 87,6 6,1 2,7 1,8 1,3 0,1 5,9
40326 78 100,0 0,4 85,8 6,6 2,1 1,2 3,7 0,1 7,1
40609 81 100,0 0,1 77,3 5,8 6,2 9,5 1,1 0,0 16,8
40610 81 100,0 0,2 81,1 5,3 3,8 8,4 1,2 0,0 13,4

Tabela 7.14. Zestawienie rodzajowej struktury ruchu na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej (SDR 2010)

Kategorie pojazdow
Numer Pojazdy s
Kt Nr hod Lekkie sam, | >2m- Cigzarowe | Udziat
pun. ! drogi samc{)c ot Motocykle SEHCEE ciezarowe Autobus Ciagniki 0j
pomiar. ogbtem ¥ Mikrobusy q N bez z Y| rolnicze 'p. kJ h
(dostawcze) przycz. | przycz. ciezkic
DK % % % % % % % % %
40306 78 100,0 0,8 83,7 6,4 3,0 4,7 1,1 0,2 9,0
40308 78 100,0 1,0 85,8 5,7 2,0 4,5 0,9 0,1 7,4
40326 78 100,0 0,9 82,7 5,9 2,6 5,6 2,3 0,1 10,5
40609 81 100,0 0,5 75,7 11,0 3,6 8,6 0,7 0,0 12,9
40610 81 100,0 0,6 79,4 7,6 3,1 8,7 0,6 0,1 12,4

Udziat pojazdéw ciezkich w ruchu ogélnym na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej

w latach 2005 i 2010 przedstawiono na rysunkach 7.11 i 7.12. Wynika z niego, ze podobnie jak

w przypadku natezenia ruchu, tak struktura punktéw pomiarowych na drogach krajowych pod

wzgledem udziatu pojazddéw ciezkich w ruchu ogdlnym na drogach krajowych nie zmienita sie znacznie

na przestrzeni 5 analizowanych lat. Najbardziej obcigzonym punktem pomiarowym w roku 2005, ale

tez 2010 jest punkt pomiarowy na drodze krajowej nr 81 na granicy miasta Zory. Ruch o najmniejszym

udziale pojazddéw ciezkich lezy na drodze krajowej nr 78 — punkt numer 40308. Nasilenie ruchu

ciezarowego pokrywa sie z nasileniem ruchu w punktach pomiarowych na drogach krajowych

Aglomeracji Rybnickiej.

6 Jako pojazdy ciezkie do obliczed przyjeto pojazdy nastepujacych kategorii: samochody ciezarowe
z przyczepami i bez przyczep, autobusy oraz ciggniki rolnicze
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Rysunek 7.11. Udziat pojazddw ciezkich w ruchu ogélnym na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej —
GPR 2005 [%]
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Rysunek 7.12. Udziat pojazdow ciezkich w ruchu ogdlnym na drogach wojewddzkich Aglomeracji Rybnickiej —
GPR 2010 [%]
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Poréwnanie procentowego udziatu w ruchu ogélnym poszczegdlnych kategorii pojazdéow na
przestrzeni 5-cio letniego okresu od roku 2005 do roku 2010 przedstawiono w tabeli 7.15. Rysunek nr
7.13 przedstawia graficzne poréwnanie procentowego udziatu w ruchu ogdlnym pojazdow ciezkich.

Tabela 7.15. Porownanie struktury rodzajowej pojazddw na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej
(SDR 2010 - SDR 2005)

Kategorie pojazdow

Numer : Lekki Sam. cigzarowe
punktu Nr drogi Sam. osob. CKKIE sam. Ciggniki Udziat poj.

Sk Motocykle B ciezarowe Autobusy rolnicze cieskich
p (dostawcze) | bez przycz. Z przycz. €

réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica réznica
DK
% % % % % % % %

40306 78 -0,5 4,2 -1,3 -0,4 -2,6 0,7 0,0 -2,3
40308 78 -0,6 1,8 0,4 0,7 -2,7 0,4 0,0 -1,5
40326 78 -0,5 3,1 0,7 -0,5 -4,4 1,4 0,0 -3,4
40609 81 -0,4 1,6 -5,1 2,6 0,9 0,4 0,0 3,9
40610 81 -0,4 1,7 -2,3 0,7 -0,3 0,6 -0,1 1,0

Rysunek 7.13. Zmiana udziatu pojazddw ciezkich w ruchu ogdlnym na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej
w latach 2005 - 2010

W trzech z pieciu punktéw pomiarowych na drogach krajowych Aglomeracji Rybnickiej odnotowano
spadek udziatu ruchu ciezarowego w ruchu ogdlnym w okresie 2005 — 2010. Byt to spadek rzedu 1,5
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do 3,4%. Wszystkie te punkty pomiarowe znajdujg sie w ciggu drogi krajowej nr 78. Punkty, w ktérych
nastgpit wzrost ruchu ciezkiego to punkty zlokalizowane na drodze krajowej nr 81. Spadek wynidst
w tych punktach 3,91 1,0%.

8. Dane sieciowe i ruchowe przewoznikéw transportu zbiorowego

8.1. Przewoznicy na terenie Aglomeracji Rybnickiej

W trakcie trwania pomiaru zidentyfikowano kilku przewoznikéw dziatajgcych na terenie
Aglomeracji Rybnickiej. Komunikacja zbiorowa jest organizowana przez kilku organizatoréw transportu
publicznego na terenie poszczegdlnych gmin. W ramach realizowania przewozéw mozna wyréznic
kilku przewoznikéw miejskich: Przedsiebiorstwo Spedycyjno — Transportowe Transgor S.A. (Rybnik),
PKM oraz ,Mikrus” Firma Przewozowa S.C. Irena Matysek, Stanistaw Matysek (Jastrzebie Zdré¢j i
okolice), Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Ustugowo — Handlowe ,Ktosok” Andrzej Ktosok i ,, ASKA”
Joanna Katek (Wodzistaw Slaski i gminy oécienne), ,Mikrus” Firma Przewozowa S.C. Irena Matysek,
Stanistaw Matysek, Przedsiebiorstwo Produkcyjno — Ustugowo — Handlowe ,, Ktosok” Andrzej Ktosok, V-
BUS (Czerwionka — Leszczyny, Zory).

8.2. Pomiary wejscia i wyjscia do pojazdow transportu zbiorowego

Na terenie Aglomeracji Rybnickiej wykonano pomiary dotyczgce funkcjonowania komunikac;ji
zbiorowej. Pomiar przeprowadzono na 20 przystankach zlokalizowanych na terenie Aglomeracji,
w granicach miast: Wodzistaw Slaski, Jastrzebie Zdréj, Zory i Rybnik (tab. 8.1., rys. 8.1.).

Tabela 8.1 Lista przystankdow, na ktorych prowadzono pomiar dotyczqcy funkcjonowania komunikacji zbiorowej
na terenie Aglomeracji Rybnickiej

Lp | Miejscowos¢ Lokalizacja przystanku Nazwa przystanku

1 | Wodzistaw Slaski ul. Jastrzebska Wilchwy - Szkota

2 | Wodzistaw Slaski ul. Pszowska Pszowska

3 | Wodzistaw Slaski ul. 26 Marca Szpital

4 | Wodzistaw Slaski ul. Mieszka Pogwizdéw

5 | Wodzistaw Slaski ul. Gérnicza Godrnicza - Szyb

6 |Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego Al.Pitsudskiego - Pszczynska

7 | Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego Al. Pitsudskiego - os. Pionierow
8 |Jastrzebie Zdroj ul. Arki Bozka Dworzec Arki Bozka

9 |Jastrzebie Zdroj ul. Jana Pawta |l Szpital Wojewddzki

10 |Zory Al. Niepodlegtosci Aleja Niepodlegtosci

11 | Zory ul. Wodzistawska Wodzistawska - Basen

12 | Zory ul. Zjednoczonej Europy | Aleja Zjednoczonej Europy - Osinska
13 | Zory ul. Jana Pawta Il Aleja Jana Pawta Il - Sad

14 | Rybnik ul. Gliwicka Rybnik Wielopole Skrzyzowanie
15 | Rybnik ul. Raciborska Rybnik Niewiadom Kolonia Beata
16 | Rybnik ul. 1 Maja Rybnik Chwatowice Osiedle

17 | Rybnik ul. Zorska Rybnik Gotartowice

18 | Rybnik ul. Gliwicka Rybnik Golejéw Skrzyzowanie

19 | Rybnik ul. Mikotowska Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia
20 |Rybnik ul. Zebrzydowicka Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok
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Przystanki wybrano w oparciu o wymagania niezbedne do kalibracji modelu ruchu dla
Aglomeracji Rybnickiej. Zostaty wybrane jako punkty przecinania sie linii komunikacji zbiorowe;j.

Pomiar prowadzono w typowym dniu roboczym 14.05.2015 (czwartek) w godzinach 12:00 —
18:00. Zastosowano tradycyjng technike pomiarowg, polegajgcg na zapisywaniu danych przez
odpowiednio przeszkolonych obserwatoréow. Zapisywano nastepujgce dane: godzine odjazdu
autobusu z danego przystanku, liczbe pasazerdow wsiadajgcych do pojazdu, liczbe pasazeréw
wysiadajgcych z pojazdu, przystanek docelowy z tablicy kierunkowej, napetnienie pojazdu po wymianie

pasazerow.

PUNKTY POMIAROWE DLA KOMUNIKACII MIEJSKIE]

r&ﬁ{]ik Golejéw Skrzyzowanie

Rybhik Wielopole Skrzyzowanie

.Rybnik P‘a_ruszowiec Piaski Huta Silesia

Rybnik-Maroko Nowiny Ksigzok
:Rybnik Niewiadom Kolonia Beata

.Ryb‘nik Gotartowice
.Rybnik Chwatowice Osied|&
Wodzistawska - Basen ,Aleja’Niepodlegtosci
:Aleja Jana Pawta II - Sad
Aleja Zjednoczonej Europy - Osinska

e SZ F fy
b, Pogyizdow

e ® eSzpital /‘\
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5 0 5 10 15 20 km
| s —ee—— Se—

Rysunek 8.1 Punkty pomiarowe na przystankach transportu zbiorowego
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow

‘/_,/\YL‘/\J Legenda

@ Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej

AlSPitsudsKiego - Psz'czyr’\ska .AI. Pitsudskiego s os. Pionierow == Drogi Krajowe
Szpital Wojéwédzkie *® spworzec Arki Bozka Drogi Wojewddzkie
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8.3. Wyniki analizy dotyczacej wymiany pasazeréw na przystankach komunikacji

zbiorowej w Aglomeracji Rybnickiej

W ramach analizy zebranych wynikéw opracowano szczegétowe dane dotyczace wymiany
pasazerskiej na kazdym z przystankdéw objetych analizg — w szczegdlnosci liczbe osdb wsiadajgcych i
wysiadajacych na danym przystanku w okresie analizy. Dla kazdego przystanku okreslono statystyki:

$rednig, maksymalng, minimalng liczbe oséb na nim wsiadajgcych lub wysiadajgcych.

W ponizszej tabeli 8.2. zestawiono liczbe wsiadajgcych i wysiadajgcych pasazerow — tacznie

podczas catego okresu badan (6-$ciogodzinny okres badan 12:00 — 18:00).
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Tabela 8.2. Liczba osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na wybranych do analizy przystankach komunikacji

-
ran

Rybnik. Miasto z ikrg.

E POMOC TECHNICZNA
NARODOWA STRATEGIA SPOINCSC

zbiorowej w Aglomeracji Rybnickiej (caty okres analizy)

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGOD

Lp. Miasto Przystanek ) Licz.ba .Liczk.)a
wsiadajgcych | wysiadajgcych

1 | Wodzistaw Slaski Wilchwy - Szkota 20 18
2 | Wodzistaw Slaski Pszowska 1 19
3 | Wodzistaw Slaski | Szpital 121 86
4 | Wodzistaw Slaski | Pogwizdéw 21 20
5 | Wodzistaw Slaski Gornicza - Szyb 18 46
6 |Jastrzebie Zdrdj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 13 28
7 | Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 218 229
8 |Jastrzebie Zdrdj Dworzec Arki Bozka 484 163
9 |Jastrzebie Zdrdj Szpital Wojewddzki 28 83
10 | Zory Al. Niepodlegfosci 158 85
11 | Zory Wodzistawska - Basen 28 100
12 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osifiska 23 57
13 | Zory Al. Jana Pawta Il - Sad 184 280
14 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 22 3
15 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 11 0
16 | Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 14 158
17 | Rybnik Rybnik Gotartowice 29 65
18 | Rybnik Rybnik Golejow Skrzyzowanie 29 3
19 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 17 23
20 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 8 6

Ze wzgledu na zrdznicowany charakter i obcigzenie przystankéw wytypowanych do analizy
dane uzyskane z pomiardow sg bardzo rdznorodne. Zdecydowano sie wiec podzieli¢ przystanki i
zebrane dane na dwie kategorie: przystanki o wiekszym i mniejszym obcigzeniu ruchem pasazerskim.
Dokonano nastepujgcego podziatu: przystanki o liczbie oséb wsiadajgcych lub wysiadajgcych (w catym
okresie analizy) wiekszej niz 60 — zaliczono do przystankéw o duzym obcigzenia. Przystanki o liczbie
0s6b wsiadajgcych lub wysiadajgcych mniejszej badz réwnej 60 — zaliczono do grupy przystankow o
mniejszym obcigzeniu. Przystanki sklasyfikowane w poszczegdlnych grupach zestawiono w tabeli 8.3.

Tabela 8.3. Klasyfikacja przystankow o mniejszym i wiekszym obcigzeniu ruchem pasazerow

Lp. Miasto Przystanek ) Licz.ba .Liczpa
wsiadajgcych | wysiadajacych
1 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 11 0 -
2 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 22 3 o
3 | Rybnik Rybnik Golejow Skrzyzowanie 29 3 §'
4 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 8 6 g_'
5 | Wodzistaw Slaski Wilchwy - Szkota 20 18 g
6 | Wodzistaw Slaski Pszowska 1 19 o)
7 | Wodzistaw Slaski Pogwizddw 21 20 %
8 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 17 23 S
9 |Jastrzebie Zdrdj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 13 28 %
10 | Wodzistaw $laski Gérnicza - Szyb 18 46 S
11 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osiiska 23 57 °
Rybnik Rybnik Gotartowice 29 65 s
Jastrzebie Zdrdj Szpital Wojewddzki 28 83 3 'f%
Zory Al. Niepodlegtosci 158 85 =2
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NATODOWS STRATEGLA SAOINDAC
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UNIA EUROPEJSKA Pl
EUROPEISKI FUNDUSZ - .

Bl ol ROZWOJU REGIONALNEGO |  *a
4 | Wodzistaw Slaski Szpital 121 86
5 | Zory Wodzistawska - Basen 28 100
6 | Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 14 158
7 |Jastrzebie Zdrdj Dworzec Arki Bozka 484 163
8 |Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 218 229
9 | Zory Al. Jana Pawta Il - Sad 184 280

Dane zebrane podczas pomiaréw wymiany pasazerskiej na poszczegdlnych przystankach
w catym okresie analizy przedstawiono na wykresach 8.1.i 8.2.
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Wodzistawska - Basen

Osinska
Aleja Jana Pawta II - Sad

Aleja Zjednoczonej Europy -

Rybnik Wielopole Skrzyzowanie

Rybnik Niewiadom Kolonia Beata

Rybnik Chwatowice Osiedle

Rybnik Gotartowice

Rybnik Golejow Skrzyzowanie

Rybnik Paruszowiec Piaski Huta

Silesia

przystanek

Rybnik Maroko Nowiny Ksi¢zok

Wykres 8.1 Liczba osob wsiadajqgcych i wysiadajgcych na wybranych do analizy przystankach komunikacji
zbiorowej w Aglomeracji Rybnickiej (caty okres analizy)

Rybnik Niewiadom Kolonia Beata
Rybnik Wielopole Skrzyzowanie
Rybnik Golejéw Skrzyzowanie

Wilchwy - Szkota
Pszowska
Pogwizdow
Gornicza - Szyb

Rybnik Maroko Nowiny Ksi¢zok
Rybnik Paruszowiec Piaski Huta
Silesia

Al.Pitsudskiego - Pszczynska

H liczba wsiadajacych M liczba wysiadajacych

Al. Zjednoczonej Europy - Osifiska

Rybnik Gotartowice

Szpital Wojewodzki

Al. Niepodlegtosci

Szpital

Wodzistawska - Basen

Rybnik Chwatowice Osiedle

Dworzec Arki Bozka

Al. Pilsudskiego - os. Pionierow

rzystanek

Al. Jana Pawla II - Sad

Wykres 8.2. Liczba osob wsiadajgcych i wysiadajgcych na wybranych do analizy przystankach komunikacji
zbiorowej w Aglomeracji Rybnickiej (caty okres analizy) — w podziale na kategorie przystankow

0 mniejszym lub wiekszym obcigzeniu ruchem pasazeréw
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Powyzsze dane wskazujg, ze na najbardziej obcigzonych przystankach wybranych do analizy
liczba pasazeréw wsiadajgcych lub wysiadajgcych do autobuséw w ciggu catego okresu analizy siegneta
prawie pieciuset (Dworzec — Jastrzebie Zdrdj). Zdecydowanie najbardziej obcigzonymi sposréd
wytypowanych przystankéw sg: dworzec w Jastrzebiu Zdroju oraz nastepujgce przystanki: Aleja Jana
Pawta Il — Sad (Zory) i Aleja Pitsudskiego — Osiedle Pionieréw w Jastrzebiu Zdroju.

Przystanki z grupy mniej obcigzonych ruchem pasazerskim to z reguty przystanki zlokalizowane
na peryferiach Aglomeracji. W ciggu catego okresu analizy liczba wsiadajgcych lub wysiadajgcych
pasazerow facznie nie przekroczyta tam 60 oséb.

Poniewaz przystanki wytypowane do badania majg bardzo rdznorodny charakter
i obcigzenie — wszelkie pordwnania wartosci uzyskanych z badan na poszczegdlnych przystankach
pominieto . Analize wraz z przedstawieniem wnioskéw przeprowadzono dla kazdego z przystankow
osobno — podtrzymujgc jedynie wczesniejszg klasyfikacje przystankow na dwie grupy: przystankéw
mniej lub bardziej obcigzonych ruchem pasazerow.

Szczegétowe  dane  dotyczace  wymiany  pasazeréw  na  poszczegdlnych  przystankach

w interwafach godzinowych przedstawiono w tabeli 8.4. Zestawiono w niej liczbe osdb wsiadajgcych i
wysiadajgcych z autobuséw na poszczegdlnych przystankach w interwale godzinowym.
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Rybnik. Miasto z ikrg.

POMOC TECHNICZNA

NARODOWA STRATEGLA SAOINDEC

UNIA EUROPEJSKA AT
EUROPEJSKI FUNDUSZ .
ROZWOJU REGIONALNEGOD e

Tabela 8.4. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na wybranych przystankach Aglomeracji Rybnickiej w poszczegdlnych godzinach badania

> > > > > >
2 2 3 2 g 2 3 2 g 2 g 2
Lp. Nazwa przystanku Miasto Kierunek 2 3 2 2 2 2 @ 2 a 2 @ a
= z s z = z s z = z s B
12:01 - 13:00 13:01 - 14:00 14:01 - 15:00 15:01 - 16:00 16:01 -17:00 17:01 - 18:00
1 Wilchwy - Szkota W()S,(lj;sk‘[iaw Do centrum 3 0 6 5 7 0 2 11 1 0 1 2
2 Pszowska Wc;‘lj;:k'law Do Ksigznej Konstandji 0 5 0 2 0 5 1 4 0 2 0 1
) Wodzistaw " . )
3 Szpital $laski Do Armii Krajowej 23 11 26 23 42 8 1 37 17 4 12 3
4 Pogwizdow Woé(liazslsk’riaw Od Kokoszyckiej 5 0 5 1 3 3 6 6 2 8 0 1
5 Gérnicza - Szyb W%‘lj;:k'iaw Do Pszowskie] 1 2 1 6 6 14 6 11 2 2 2 11
6 Al. Pitsudskiego - Pszczyriska Jastrzebie Zdroj Jastrzebie Zdréj Centrum 2 5 1 6 6 9 2 2 1 3 1 3
7 Al. Pitsudskiego - os. Pionieréw | Jastrzebie Zdréj Do centrum 37 70 30 37 67 34 27 41 18 28 39 19
8 Dworzec Arki Bozka Jastrzebie Zdrdj Od Dworca Arki Bozka 139 29 77 42 96 47 56 24 75 5 41 16
9 Szpital Wojewddzki Jastrzebie Zdrdj Od Ronda 0 6 9 20 10 22 4 23 3 3 2 9
10 Aleja Niepodlegtosci Zory Do Stodolnej 10 21 16 25 32 17 36 6 38 4 26 12
11 Wodzistawska - Basen Zory Dworzec Autobusowy 0 15 17 28 5 14 1 24 0 15 5 4
12 Aleja zjednoczonej Europy - Zory Do Kogciuszki 1 6 5 5 5 21 1 12 5 4 6 9
Osinska
13 Aleja Jana Pawta Il - Sad Zory Od Ronda Francuskiego 7 7 45 41 27 65 53 75 30 72 22 20
14 Rybnik Wielopole Skrzyzowanie Rybnik Do Centrum 1 0 8 1 5 2 3 0 3 0 2 0
15 Rybnik Niewiadom Kolonia Beata Rybnik Rybnik 2 0 5 0 3 0 0 0 0 0 1 0
16 Rybnik Chwatowice Osiedle Rybnik Od Wiaduktu 6 14 3 21 1 32 0 35 2 43 2 13
17 Rybnik Gotartowice Rybnik Rybnik Centrum 0 3 5 10 4 20 11 24 3 6 5 2
18 Rybnik Golejow Skrzyzowanie Rybnik Od ulicy KEN 4 0 5 1 4 0 11 1 2 0 3 1
19 | Rvbnik Paruséi‘l’e"z'izc Piaski Huta Rybnik Do ronda Mikotowskiego 1 1 3 11 3 6 5 1 4 0 1 2
20 Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok Rybnik Do ronda Zebrzydowickiego 0 0 4 1 2 2 0 1 0 0 2 2
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8.4. Szczegodtowa analiza dla przystankow w grupie mniej obcigzonych ruchem
pasazerow

W tabeli 8.5. oraz na wykresach 8.3— 8.13 przedstawiono najwazniejsze dane dotyczace wymiany
pasazerdw na przystankach w grupie przystankdéw mniej obcigzonych ruchem pasazeréw.

Tabela 8.5. Dane dotyczgce wymiany pasazerow na przystankach w grupie przystankow mniej obcigzonych ruchem

pasazerow
Lp. Miasto Przystanek Wsi;cazjt;?:ych Wysiélcciz}?aacych
1 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 11 0
2 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 22 3
3 | Rybnik Rybnik Golejéw Skrzyzowanie 29 3
4 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 8 6
5 | Wodzistaw Slaski Wilchwy - Szkota 20 18
6 | Wodzistaw Slaski Pszowska 1 19
7 | Wodzistaw Slaski Pogwizddw 21 20
8 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 17 23
9 | Jastrzebie Zdroj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 13 28
10 | Wodzistaw Slgski Gornicza - Szyb 18 46
11 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osiriska 23 57

Zrédto: opracowanie wtasne

PUNKTY POMIAROWE DLA KOMUNIKACII MIEJSKIE]

Rybnik Golejow Skrzyzowanie

Rybnik Wielopole Skrzyzowanie
.Rybnik Paruszowiec,Piaski Huta Silesia

Rybnik-Maroko Nowiny Ksigzok 4
:Rybnik Niewiadom Kolonia Beata

.Ryb'n'ik Gotartowice
JRybnik Chwatowice Osiedlé

v

Wodzistawska - Basen 'Al,eja Niepodlegtosci
2Algja Jana Pawta I1 - Sad

Aleja Zjednoczonej Europy - Osiriska

/\YLJ\J Legenda

@ Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej

P
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Rysunek 8.2 Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobéw
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i P
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Przystanek: Wilchwy - Szkola

m liczba wsiadajacych
= liczba wysiadajacvch

Z
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Wykres 8.3 Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Wilchwy — Szkota (Wodzistaw Slgski) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Pszowska m liczba wsiadajacych
E 2 m liczba wysiadajacych
3 20
215
4 -~
R PR o2 o 1 o2 o1
5 0 __ — - == — —
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Wykres 8.4. Liczba pasazeréw wsiadajqcych i wysiadajgcych na przystanku Pszowska (Wodzistaw Slgski) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Pogwizdow

m liczba wsiadajacych
m liczba wysiadajacych

liczba pasazerow

o

e
NS
V50

Qv N
o WO

Wykres 8.5. Liczba pasazeréw wsiadajqcych i wysiadajgcych na przystanku Pogwizdéw (Wodzistaw Slgski) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne
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Przystanek: Gornicza - Szyb = liczba wsiadajacych
k3 25 m liczba wysiadajacych
f
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Wykres 8.6. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Gérnicza - Szyb (Wodzistaw Slgski) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Al. Pilsudskiego - Pszczynska
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Wykres 8.7. Liczba pasazeréw wsiadajqgcych i wysiadajgcych na przystanku Al. Pitsudskiego - Pszczyriska (Jastrzebie

Zdréj) w interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Al. Zjednoczonej Europy - Osinska ® liczba wsiadajacych

.E 25 21 u liczba wysiadajacych
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Wykres 8.8. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Al. Zjednoczonej Europy - Osiriska (Zory) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Przystanek: Rybnik Wielopole - Skrzyzowanie = liczba wsiadajacych
2 25 m liczba wysiadajacych
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Wykres 8.9. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Wielopole - Skrzyzowanie (Rybnik)
w interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Rybnik Niewiadom Kolonia Beata ® liczba wsiadajgeych
2 28 m liczba wysiadajacych
3 20
2 15
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Wykres 8.10. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Niewiadom Kolonia Beata (Rybnik) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Rybnik Golejéw Skrzyzowanie u liczba wsiadajacych

25 mliczba wysiadajacych
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15 11
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liczba pasazerow
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Wykres 8.11. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Golejow Skrzyzowanie (Rybnik) w
interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne
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Przystanek: Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia u liczba wsiadajacych
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Wykres 8.12. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Paruszowiec Piaski Huta Silesia (Rybnik) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Rybnik Marokoe Nowiny Ksiezok

mliczba wsiadajacych
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-
2 2
% 15
e 10 4 ) o)
2 5 —00 1 == o 0—0 -
5 0 L . e — I
. '\’5'-@ . \b‘._db . \S'DQ X ’\b.:di) . \,T_QQ . \%_pp godzina
\"la"Qr \'ﬁ'g \ND Ao ? \6'9 vl 9

mliczba wysiadajacych

Wykres 8.13. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Maroko Nowiny Ksiezok (Rybnik) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

W tabelach 8.6 — 8.8 przedstawiono $rednig, maksymalna i minimalng liczbe osdb wysiadajacych i
wsiadajgcych do pojazddw na przystankach w grupie mniej obcigzonych ruchem pasazerskim. Przedstawione
statystyki dotyczg wymiany pasazeréw odbywajacej sie w ciggu godziny. Srednia liczba oséb to $rednia
arytmetyczna. Wynik zaokrgglono matematycznie.

Tabela 8.6. Srednia liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach mniej obcigzonych ruchem pasazeréw w

ciggu godziny
Srednia liczba Srednia liczba

Lp. Miasto Przystanek wsiadajacych wysiadajgcych

w ciggu godziny W Ciggu godziny
1 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 2 0
2 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 4 1
3 | Rybnik Rybnik Golejéw Skrzyzowanie 5 1
4 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 1 1
5 | Wodzistaw Slaski Wilchwy - Szkota 3 3
6 | Wodzistaw Slaski Pszowska 0 3
7 | Wodzistaw Slaski Pogwizddw 4 3
8 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 3 4
9 | Jastrzebie Zdroj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 2 5
10 | Wodzistaw Slaski Gornicza - Szyb 3 8
11 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osinska 4 10

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 8.7. Minimalna liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach mniej obcigzonych ruchem pasazerow w

ciggu godziny

Minimalna liczba Minimalna liczba

Lp. Miasto Przystanek wsiadajacych wysiadajacych
w ciggu godziny w ciggu godziny

1 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 0 0

2 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 1 0

3 | Rybnik Rybnik Golejéw Skrzyzowanie 2 0

4 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 0 0

5 | Wodzistaw Slaski Wilchwy - Szkota 1 0

6 | Wodzistaw Slaski Pszowska 0 1

7 | Wodzistaw Slaski Pogwizddw 0 0

8 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 1 0

9 | Jastrzebie Zdroj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 1 2

10 | Wodzistaw Slaski Gornicza - Szyb 1 2

11 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osinska 1 4

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.8. Maksymalna liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach mniej obcigzonych ruchem pasazeréow w

ciggu godziny
Minimalna liczba Minimalna liczba
Lp. Miasto Przystanek wsiadajgcych wysiadajacych
w Cciggu godziny w Ciggu godziny
1 | Rybnik Rybnik Niewiadom Kolonia Beata 5 0
2 | Rybnik Rybnik Wielopole Skrzyzowanie 8 2
3 | Rybnik Rybnik Golejow Skrzyzowanie 11 1
4 | Rybnik Rybnik Maroko Nowiny Ksiezok 4 2
5 | Wodzistaw Slgski Wilchwy - Szkota 7 11
6 | Wodzistaw Slaski Pszowska 1 5
7 | Wodzistaw Slgski Pogwizddw 6 8
8 | Rybnik Rybnik Paruszowiec Piaski Huta Silesia 5 11
9 | Jastrzebie Zdroj Al.Pitsudskiego - Pszczynska 6 9
10 | Wodzistaw Slgski Gornicza - Szyb 6 14
11 | Zory Al. Zjednoczonej Europy - Osirfiska 6 21

Zrédto: opracowanie wtasne

8.5. Szczegdtowa analiza dla przystankow w grupie bardziej obcigzonych ruchem

pasazerow

Wykaz przystnkéw wyréznionych jako przystanki o wiekszym obcigzeniu ruchem pasazerskim wraz
z najwazniejszymi danymi dotyczgcymi wymiany pasazerskiej przedstawiono w tabeli 8.9.

Tabela 8.9. Dane dotyczgce wymiany pasazerow na przystankach w grupie przystankow bardziej obcigzonych ruchem

pasazerow
Lp- Miasto Przystanek Wsi;_licazjt;ych Wysi!ci?;cych
1 | Rybnik Rybnik Gotartowice 29 65
2 | Jastrzebie zdroj Szpital Wojewddzki 28 83
3 | Zory Al. Niepodlegtosci 158 85
4 | Wodzistaw Slaski Szpital 121 86
5 | Zory Wodzistawska - Basen 28 100
6 | Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 14 158
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7 | Jastrzebie Zdr¢j Dworzec Arki Bozka 484 163
Jastrzebie Zdroj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 218 229
Zory Al. Jana Pawta Il - Sad 184 280

Zrédto: opracowanie wtasne

Omawiane przystanki zaznaczono na mapie ponizej.

PUNKTY POMIAROWE DLA KOMUNIKACII MIEJSKIE]

Rybnik Golejéw Skrzyzowanie

Rybnik Wielopo Skrzyiowan{e
.Rybnik Paruszowiec,Piaski Huta Silesia

Rybnik-Maroko Nowiny Ksigzok -
:Rybnik Niewiadom Kolonia Belata
.Rybn‘ik Gotartowice

.Rybnik Chwatowice Osiedle

Wodzistawska - Basen Aleja Niepodlleglo.é,ci
@Aleja Jana Pawta II - Sad

L J
Aleja Zjednoczonej Europy. - Osiriska

/\YLJ\J Legenda

-~
@ Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej
AlSPitsudsKiego - pszézyﬁska .AI. Pitsudskiego s os. Pionierow == Drogi Krajowe
Szpital WWojewddzkis *° spworzec Arki Bozka Drogi Wojewddzkie
] Gminy

A
~,

.Wilj:gwy

5 0 5 10 15 20 km
| e —e— S—| .
1:200 000
Rysunek 8.3 Punkty pomiarowe dla komunikacji miejskiej
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobow
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Szczegdtowe dane dotyczace liczby wsiadajgcych i wysiadajgcych pasazerow w interwale godziowym

przedstawiono na wykresach 8.14 — 8.22.

Przystanek: Szpital W liczba wsiadajacych
2150 m liczba wysiadajacych
'g 100 m
50 By 26 23 . : L . 2
g0 lm wm B W - j
= \’S'DQ N@ \‘)'-QQ \b‘-@ y1 S\ \%'-w godzina
\,l._g\ ‘ \3.9\ : \&Q‘L : \5._@\ . \UQ\ . \,.1._(3\ ‘

Wykres 8.14. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Szpital (Wodzistaw Slgski) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Al Pilsudskiego - Pionierow u liczba wsiadajacych

4 150 m liczba wysiadajacych
o
3100 70 &7
& 1 37 30 37 34 27 41 g 28 39
=]
= . \"5"““ . \Ngﬁ . o . \b.g‘b . \,]._Q'L) X '\%_.QQ» godzina

0 oo o o0 \6® P

Wykres 8.15. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Al. Pitsudskiego - Pionierdw (Jastrzebie
Zdrdj) w interwale godzinowym

Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Dworzec Arki Bozka m liczba wsiadajacych

E 150 139 B liczba wysiadajacych
3 96
. 77 75
2100 - " = .
-4 30 29 24 .
“ = B n
5o
= . 3_.@ \'\N.QQ . ,:.IQQ \.\6_@% \'\1.9&3 \,\%_QQ godzina

R o W o 160 NG

Wykres 8.16. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Arki Bozka (Jastrzebie Zdréj) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne
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Przystanek: Szpital Wojewadzki m liczba wsiadajacych
£ 150 m liczba wysiadajacych
P
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]
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Wykres 8.17. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Szpital Wojewddzki (Jastrzebie Zdroj) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Aleja Niepodleglo$ci u liczba wsiadajacych
% 150 B liczba wysiadajacych
S100
E50 g2t 25324y 0 8 264,
E 0 1 il | h -—_.__L_
= dzi
"L.\B.'QQ \.‘\b‘.'QQ \.\".'QQ \.\6@ \'\T'@ \'\%"@ S
0o w9 WO 69 169 \d

Wykres 8.18. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Al. Niepodlegtosci (Zory)

w interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Wodzislawska - Basen m liczba wsiadajacych

-E 150 B liczba wysiadajacych
$100
]
= 50 0 15 t7-28 5 14 1 4 0 5 5 1
§ ol wm omlll | —
= . 3_.@ \'\N.QQ . ,:.IQQ \.\6_@% \'\1.9&3 \,\%_QQ godzina

R o W o 160 NG

Wykres 8.19. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Wodzistawska — Basen (Zory) w interwale
godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne
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Przystanek: Al Jana Pawla II - Sad ® liczba wsiadajacych
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Wykres 8.20. Liczba pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajqgcych na przystanku Al. Jana Pawta Il - Sqd (Zory) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Rybnik Chwalowice Osiedle u liczba wsiadajaeych
E150 u liczba wysiadajacych
$100
R — 71 32 35 43 “
2 3 ‘'m ‘m ‘H
'ﬁ " odzina
) \’\y@ \’M’(?jQ y\c’l'@ \-\6'uﬁ \-\T‘GQ \.\?"‘QQ ¢
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Wykres 8.21. Liczba pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Rybnik Chwafowice Osiedle (Rybnik) w

interwale godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Rybnik Gotartowice W liczba wsiadajacych
Z150 m liczba wysiadajacych
i
£100
g e 24
& 50 53 510 420 1 36 52
ﬁ 0 - —_— — J
o
= dzi
\'\3'-@ \'\NDQ \-\‘Jl'@ \.‘\6'QQ \d\q-‘@ \,\%‘gﬁ gofma
W o W o \6® N

Wykres 8.22. Liczba pasazerow wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Rybnik Gotartowice (Rybnik) w interwale

godzinowym
Zrédto: opracowanie wtasne

W tabelach 8.10 — 8.12 przedstawiono $rednig, maksymalna i minimalng liczbe oséb wysiadajgcych i
wsiadajgcych do pojazdow na przystankach w grupie bardziej obcigzonych ruchem pasazerskim.
Przedstawione statystyki dotyczg wymiany pasazeréw odbywajacej sie w ciggu godziny. Srednia liczba oséb
to $rednia arytmetyczna. Wynik zaokragglono matematycznie.

Tabela 8.10. Srednia liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach bardziej obcigzonych ruchem pasazeréw w
ciggu godziny
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Srednia liczba Srednia liczba
Lp. Miasto Przystanek wsiadajacych wysiadajacych
w ciggu godziny w ciggu godziny
1 Rybnik Rybnik Gotartowice 11
2 Jastrzebie Zdrdj Szpital Wojewddzki 14
3 Zory Al. Niepodlegtosci 26 14
4 Wodzistaw Slaski Szpital 20 14
5 Zory Wodzistawska - Basen 17
6 Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 26
7 Jastrzebie Zdrdj Dworzec Arki Bozka 81 27
8 Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 36 38
9 Zory Al. Jana Pawfa Il - Sad 31 47

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 8.11. Minimalna liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach bardziej obcigzonych ruchem pasazerow

w ciggu godziny
Minimalna liczba Minimalna liczba
Lp. Miasto Przystanek wsiadajgcych wysiadajacych
w ciggu godziny W Ciggu godziny
1 Rybnik Rybnik Gotartowice 0 2
2 Jastrzebie Zdrdj Szpital Wojewddzki 0 3
3 Zory Al. Niepodlegtosci 10 4
4 Wodzistaw Slgski Szpital 1 3
5 Zory Wodzistawska - Basen 0 4
6 Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 0 13
7 Jastrzebie zdroj Dworzec Arki Bozka 41 5
8 Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 18 19
9 Zory Al. Jana Pawtfa Il - Sad 7 7
Zrddto: opracowanie wtasne
Tabela 8.12. Maksymalna liczba wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystankach bardziej obcigzonych ruchem
pasazerow w ciggu godziny
Minimalna liczba Minimalna liczba
Lp. Miasto Przystanek wsiadajgcych wysiadajacych
w ciggu godziny W Cciggu godziny
1 Rybnik Rybnik Gotartowice 11 24
2 Jastrzebie Zdrdj Szpital Wojewddzki 10 23
3 Zory Al. Niepodlegtosci 38 25
4 Wodzistaw Slaski Szpital 42 37
5 Zory Wodzistawska - Basen 17 28
6 Rybnik Rybnik Chwatowice Osiedle 6 43
7 Jastrzebie Zdrdj Dworzec Arki Bozka 139 47
8 Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 67 70
9 Zory Al. Jana Pawta Il - Sad 53 75

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 99




VIA
vistuLa @

8.6.

Liczba
przystankach Aglomeracji Rybnickiej

N\

Rybnik. Miasto z ikrg.

l A"\ i POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINCAC ROZWOIU REGIONALNEGD

UNIA EUROPEJSKA

pasazerow korzystajgcych z wybranych linii  komunikacyjnych na

W ponizszej tabeli 8.13. przedstawiono wykaz linii komunikacyjnych, ktérych pojazdy zatrzymujg sie na
wybranych przystankach Aglomeracji Rybnickiej. W tabeli uwzgledniono 3 przystanki o najwiekszej wymianie
pasazerow sposrdd 20 przystankow wytypowanych do analizy.

Tabela 8.13. Linie komunikacyjne, ktorych autobusy zatrzymujq sie na wybranych przystankach Aglomeracji Rybnickiej

Linie obstugujgce pasazeréw na wybranych

Lp. Miasto Przystanek orzystankach
. . N 101, 103, 106, 107, 108, 110, 111, 112, 115, 117,
1 Jastrzebie Zdrdj Dworzec Arki Bozka 120,121, 123, 124, 125, 127, 128, 131, 132, E-3
. .. . . L, 101, 103, 104, 107, 109, 110, 113, 114, 116, 117,
2 Jastrzebie Zdrdj Al. Pitsudskiego - os. Pionierow 118, 120, 122, 125, 128, 130, 131, 132
3 Zory Al. Jana Pawta Il - Sad 3,4,5,6,52,101, 102, 307

Zrédto: opracowanie wtasne

W ponizszych tabelach 8.14 — 8.16 przedstawiono liczbe wsiadajgcych i wysiadajgcych pasazerow w
podziale na wybierane przez nich linie komunikacyjne. Dane dotyczg catego okresu badan tj. okres 6 godzin
od 12:00 do 18:00. Dane zobrazowano na wykresach 8.23 —8.25.

Tabela 8.14. Liczba pasazerdow korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Dworzec Arki Bozka

Nr linii Kierunek Liczba wsiadajgcych Liczba wysiadajgcych
101 Zory Dworzec Autobusowy 50 17
103 Os. Bogoszowiec 10 8
106 Jagietty Petla 27 18
107 Moszczenica Piaski 34
108 Moszczenica Piaski 15
110 Bzie Szkota 28 11
111 KWK Jas-Mos 29
112 KWK Borynia 0
115 Dworzec Zdrdj 22 13
117 Szpital Wojewddzki 42 22
120 Zebrzydowice Skrzyzowanie 44 15
121 KWK Borynia 22 10
123 KWK Jas-Mos 10 10
124 Armii Krajowej WORD 25 17
125 KWK Jas-Mos 42 12
127 Pawtowice Centrum — TARG 0 0
128 Al. Pitsudskiego Os. Gwarkdéw 15 5
131 Rybnik Srédmieécie 3 Maja 26 4
132 Wodzistaw Dw. Autob. 4 4
E-3 Rybnik Srédmiescie 3 Maja 39 4

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 8.15. Liczba pasazerow korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Al. Pitsudskiego — os. Pionierow

Nr linii Kierunek Liczba wsiadajgcych Liczba wysiadajgcych
101 Zory Dworzec Autobusowy 30 32
103 Os. Bogoszowiec 12
104 Dworzec Zdrdj 0
107 Moszczenica Piaski 21
109 Dworzec Zdrdj
110 Bzie Szkota 4 0
113 KWK Borynia 23 32
114 Dworzec Zdroj 0 1
116 KWK Jas-Mos 15
117 Szpital Wojewddzki 21 33
118 Armii Krajowej WORD 10 10
120 Zebrzydowice Skrzyzowanie 15 13
122 Dworzec Zdroj 13 11
125 KWK Jas — Mos 33 26
128 Al. Pitsudskiego Os. Gwarkow 4 15
130 Wodzistaw Dw. Autob. 1
131 Rybnik Srédmiescie 3 Maja 14 16
132 Wodzistaw Dw. Autob. 11 0
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 8.16. Liczba pasazerow korzystajqgcych z wybranych linii na przystanku Al. Jana Pawta Il - Sqd
Nr linii Kierunek Liczba wsiadajacych Liczba wysiadajacych
3 Gtéwna — Petla 15 26
4 Dworzec Autobusowy 29
5 Boguszowicka 20
6 Pukowca - Petla 26 22
52 Rybnik Dworzec Autobusowy 2 49
101 Dworzec Arki Bozka 66
102 Dworzec Gtéwny 1
307 KWK Pniowek 14
Zrddto: opracowanie wtasne
Przystanek: Dworzec Arki Bozka
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Wykres 8.23. Liczba pasazerow korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Dworzec Arki Bozka
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Al. Pilsudskiego - Pionierow
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Wykres 8.24. Liczba pasazeréw korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Al. Pitsudskiego — os. Pionierdw
Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanek: Al. Jana Pawla II - Sad
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Wykres 8.25. Liczba pasazeréw korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Al. Jana Pawta Il - Sqd

Zrédto: opracowanie wtasne

8.7. Badania napetnien na dworcach kolejowych i autobusowych

Pomiar zbiorowego systemu transportu osdb w zakresie komunikacji kolejowej i autobusowej
obejmowat obserwacje w 7 punktach. Kolejno dla komunikacji kolejowej byty to stacje Rybnik oraz
Wodzistaw Slaski. Dla komunikacji autobusowej dalekobieznej byty to: Dworzec Autobusowy Wodzistaw
Slaski, Przystanek autobusowy Rybnik 3 Maja, Dworzec Autobusowy Rybnik, Dworzec Autobusowy Jastrzebie
Zdréj oraz Dworzec Autobusowy Zory. W przypadku tych punktéw brane pod uwage byty tylko autokary
dalekobiezne, autobusy komunikacji miejskiej zas byty mierzone, ale nie byty brane pod uwage w analizie.
Pomiar odbywat sie w godzinach 12:30 — 16:30, tj. w zasadniczym, czterogodzinnym okresie pomiarowym dla
komunikacji kolejowej. Dla komunikacji autobusowe]j dalekobieznej byt to przedziat godzinowy pomiedzy
12:30, a 18:00. Byt to pomiar reczny, obserwatorzy na kartach pomiaru notowali dane takie jak: godzina
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odjazdu srodka transportu, liczba oséb wsiadajgcych, liczba osdb wysiadajgcych, napetnienie, miejscowosc
z tablicy kierunkowej czy nr linii oraz pojazdu.

MAPA PUNKTOW POMIAROWYCH DLA KOMUNIKACJI REGIONALNEJ
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[
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DworzecﬁA}ubobusowv Wodzistaw Slaski

v Legenda

® Punkty pomiarowe dla komunikacji dalekobieznej
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Rysunek 8.4 Punkty pomiarowe dla komunikacji regionalnej
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie pozyskanych zasobéw

8.7.1. Pomiar zbiorowego systemu transportu oséb w zakresie komunikacji kolejowej

Pomiar zbiorowego systemu transportu oséb w zakresie komunikacji kolejowej zostat
przeprowadzony w zasadniczym, czterogodzinnym okresie pomiarowym na stacjach w Rybniku oraz
Wodzistawiu Slaskim. Obejmowat on zliczanie pasazeréw wsiadajacych oraz wysiadajacych na ww. stacjach.
W wyniku pomiaru uzyskano takze informacje na temat czaséw odjazddw i przyjazdéw pociggdw na stacjach.

8.7.2. Pomiar zbiorowego systemu transportu oséb na Dworcu Kolejowym w Rybniku

Stacja Rybnik potozona jest w centrum miasta przy ul. 3 Maja. Dla pasazerdw przeznaczony jest
budynek dworca. Przejscia pomiedzy peronami sg podziemne. W ramach stacji Rybnik funkcjonujg 3 perony z
5 krawedziami peronowymi. Perony sg zadaszone. Przez stacje przebiegajg linie kolejowe:

e 140 Katowice Ligota — Nedza,

e 148 Pszczyna — Rybnik,

e 173 Rybnik —Sumina,

e 957 Rybnik — Rybnik Towarowy.
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Przez Rybnik przejezdzaja pociagi przewoznika Koleje Slaskie. W zasadniczym okresie pomiarowym pomiedzy
godzing 12:30, a 16:30 odnotowano 13 pociggdw przejezdzajgcych przez stacje Rybnik. Doktadne dane
zestawiono w tabeli 8.17.

Tabela 8.17. Zestawienie danych uzyskanych w wyniku pomiaru na stacji Rybnik

Nr Godzina Godzina
Lp. Data Kierunek pociggu Przewoznik rozklladowa rzecz.ywista Wsiadfo | Wysiadto | Napetnienie
odjazdu odjazdu
1 | 14.05.2015 Raciborz 44825 Koleje Slgskie 12:25 12:25 15 27 42
2 | 14.05.2015 Katowice 44866 Koleje Slgskie 12:28 12:31 24 - 24
3 | 14.05.2015 Katowice 44868 Koleje Slgskie 13:30 13:31 22 10 48
4 | 14.05.2015 Raciborz 44829 Koleje Slgskie 14:26 14:26 44 39 73
5 | 14.05.2015 Katowice 44870 Koleje Slgskie 14:33 14:34 48 - 48
6 | 14.05.2015 Katowice 44872 Koleje Slgskie 15:28 15:29 44 17 80
7 | 14.05.2015 | Wodzistaw SI. | 94617 | Koleje Slaskie 15:28 15:29 5 98 25
8 | 14.05.2015 Raciborz 94421 Koleje Slgskie 15:36 15:39 42 4 58
9 | 14.05.2015 | Bielsko - Biata 94452 Koleje Slgskie 15:41 15:42 10 - 10
10 | 14.05.2015 Katowice 44874 Koleje Slaskie 16:34 16:34 52 8 64
11 | 14.05.2015 Raciborz 44833 Koleje Slgskie 16:34 16:35 12 38 49
12 | 14.05.2015 Racibérz 44835 Koleje Slaskie 17:33 17:33 10 96 22
13 | 14.05.2015 Katowice 44878 Koleje Slgskie 17:35 17:36 17 4 28
Srednia 27 35 44
Suma 345 341 571

Wszystkie kursy pociggdéw odjezdzajacych ze stacji Rybnik realizowane byty przez przewoznika Koleje Slaskie.
Srednie napetnienie pociggdw przejezdzajacych podczas pomiaru przez Rybnik wyniosto 44 osoby.
Maksymalne napetnienie wyniosto 80 pasazerdw (pocigg nr 44872 o godz. 15:28 do Katowic). Do pociggéw
wsiadato $rednio 27 pasazerdow, a wysiadato srednio 34 pasazerow. Najwieksza liczba podréznych wsiadata
na stacji Rybnik do pociggu nr 44874 do Katowic o godzinie 16:34 (52 pasazeréw). Najwieksza liczba
pasazeréw wysiadta z pociagu nr 94617 z Wodzistawia Slaskiego o godzinie 15:28 (98 pasazeréw). Srednie
opdznienie wyniosto 1 minute w przypadku pociggdw odjezdzajgcych ze stacji Rybnik.
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Wykres 8.26 Liczba pasazeréw wsiadajgcych/wysiadajgcych oraz napetnienie w pociggach

Na wykresie 8.26 kolorem niebieskim przedstawiono liczbe pasazeréw, ktéra wsiadta do pociggdw podczas
zasadniczego, czterogodzinnego okresu pomiarowego na stacji Rybnik. Najwiekszg wartos¢ odnotowano dla
pociggu nr 44874 — 52 pasazeréw w pociggu do Katowic. Kolorem pomaranczowym przedstawiono liczbe
pasazerow wysiadajgcych z pociggdw na stacji Rybnik i w tym przypadku najwyzsze wartosci odnotowano dla
pociggdw nr 94617 — 98 pasazeréw oraz 44835 — 96 pasazerdéw. Najnizsze wartosci odnotowano dla
pociggdw 94421 i 44878 po 4 pasazerdow. Warto wspomnieé, ze podczas pomiaru zaobserwowano pociagi,
dla ktérych liczba pasazeréw wysiadajgcych byta réwna 0, lecz byly to pociagi rozpoczynajace bieg na stacji
Rybnik.

8.7.3. Pomiar zbiorowego systemu transportu 0séb na Dworcu Kolejowym Wodzistaw Slaski

Stacja Wodzistaw Slaski potozona jest w centrum miasta przy ul. Dworcowej w poblizu Ronda Karviny.
Dla pasazerdw przeznaczony jest budynek dworca. W ramach stacji Wodzistaw Slaski funkcjonuja 2 perony z
3 krawedziami peronowymi. Zadaszenie perondéw jest punktowe.
Przez stacje przebiegajg linie kolejowe:
158 Rybnik Towarowy — Chatupki,
159 Orzesze — Wodzistaw Slaski,
875 Wodzistaw Slaski — KWK 1 Maja,
876 Wodzistaw Slaski — Radlin Marcel.
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W trakcie inwentaryzacji w terenie, w dniu 5 maja 2015r. zidentyfikowano brak potgczen kolejowych na stacji
Wodzistaw Slaski w zwigzku z realizowanym remontem oraz pracami inwestycyjnymi w tym rejonie.
Wszystkie potgczenia realizowane sg zastepczg komunikacjg autobusowa.

Przez Wodzistaw Slaski przejezdzaja pociagi przewoznika Koleje Slaskie. W zasadniczym okresie pomiarowym
pomiedzy godzing 12:30 a 16:30 odnotowano 2 pociagi przejezdzajace przez stacje Wodzistaw Slaski.

Doktadne dane zestawiono w tabeli 8.18.

Tabela 8.18. Zestawienie danych uzyskanych na podstawie pomiardéw na stacji Wodzistaw Slgski

Nr Godzina Godzina
Lp. Data Kierunek . Przewoznik | rozktadowa | rzeczywista | Wsiadfo | Wysiadfo | Napetnienie
pociqgu , ;
odjazdu odjazdu
1 | 21.05.2015 Rybnik 94658 | Koleje Slaskie 15:54 15:56 1 0 1
2 | 21.05.2015 | Wodzistaw Slaski | 94617 | Koleje Slaskie 15:57 15:59 0 4 0
Srednia 1 2 1
Suma 1 4 1

W wyniku pomiaru zidentyfikowano dwa autobusy przewoznika Koleje Slaskie przejezdzajace przez stacje
Wodzistaw Slaski oznaczone kolejno numerami: 94658 i 94617. Kursy realizowane byty przez zastepcza
komunikacje autobusowg. Napetnienie pojazdéw wynosito kolejno 1 i 4 osoby. W obu przypadkach pojazdy

przewoznika byly opdznione o 2 minuty.
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8.7.4. Pomiar zbiorowego systemu transportu osdb w zakresie komunikacji autobusowe;j
dalekobieznej

Pomiar zbiorowego systemu transportu oséb w zakresie komunikacji autobusowej dalekobieznej
zostat przeprowadzony w zasadniczym, czterogodzinnym okresie pomiarowym na dworcach w Aglomeracji
Rybnickiej oraz na jednym przystanku autobusowym. Zostat on przeprowadzony w godzinach 12:30 — 18:00.
Obejmowat on zliczanie pasazerdw wsiadajgcych oraz wysiadajgcych na ww. stacjach. W wyniku pomiaru
uzyskano takze informacje na temat czaséw odjazdéw i przyjazddw pociggdw na stacjach.

Tabela 8.19. Zestawienie punktéw pomiarowych dla pomiaru zbiorowego systemu transportu osob w zakresie
komunikacji autobusowej dalekobieznej

Lp. | Miejscowos¢ | Ulica Nazwa przystanku Linie autobusowe
Wodzistaw Dworzec Autobusowy Komunikacja autobusowa
1. . ul. Targowa . gy .. .
Slagski Wodzistaw Slgski dalekobiezna/ponadregionalna
. . Przystanek autobusowy Komunikacja autobusowa
2| Rybnik ul. 3 Maja Rybnik 3 Maja dalekobiezna/ponadregionalna
. . Komunikacja autobusowa
3 | Rybnik ul. Budowlanych Dworzec Autobusowy Rybnik dalekobiezna/ponadregionalna
4 Jastrzebie ul. Pétnocna / Dworzec Autobusowy Komunikacja autobusowa
Zdroj Sybiriakow Jastrzebie Zdrdj dalekobiezna/ponadregionalna

ul. Meczennikéw
Oswiecimskich

Komunikacja autobusowa

5 |Z . .
oy dalekobiezna/ponadregionalna

Dworzec Autobusowy Zory

Pomiary byty prowadzone z uwzglednieniem liczby pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych. Napetnienie w
pojezdzie byto okreslane po odjezdzie danego $rodka transportu z przystanku. Byto ono czesto szacunkowe,
gdyz obserwator musiat dokona¢ oceny liczby pasazeréw w danym pojezdzie. Poza wyzej wymienionymi
parametrami zapisywano takze rodzaj srodka transportu. Byty to autokary (o liczbie miejsc do 52), autobusy
MINI (o liczbie miejsc do 35) oraz mikrobusy (o liczbie miejsc do 19), czyli tzw. busy. Zapisywano takze
przewoznika, lecz ze wzgledu na brak informacji na pojezdzie o przewozniku czesto byto to niemozliwe do
ustalenia. Szczegdétowe wyniki pomiaru oraz dane dotyczace napetnien i liczby kurséw przedstawiono w
tabeli 8.20.

Tabela 8.20. Dane uzyskane na podstawie pomiaru w pojazdach komunikacji dalekobieznej

z 3 2 z z z 2 3
2 =l S |3 3 | ©s5|e6| S| 5|3
e E a2l 2| 3 2| 83| 23l 83| 83| 28
= 2 S|l S| 2| E | SR 52| 58] 28| &5
3 5 5 3 3 = = =
[sr] | [sr] | [Sr]
1 Dworzec Autobusowy Wodzistaw SI. 71 45 16 10 | 738 | 36 11 1 14
2 Przystanek autobusowy Rybnik 3 Maja 37 10 0 27 1 14 1 1 4
3 Dworzec Autobusowy Rybnik 15 0 9 31 6 3 1 5
4 Dworzec Autobusowy Jastrzebie Zdrdj 13 2 0 11 43 0 4 0 5
5 Dworzec Autobusowy Zory 116 | 41 0 75 706 | 239 7 3 7

Najwieksza liczba kurséw byta zrealizowana z Dworca Autobusowego w Zorach — 116. Wysoki wynik
zanotowano takze dla Dworca w Wodzistawiu Slaskim. Najmniej kurséw podczas okresu pomiaru
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odnotowano dla dworcéw w Rybniku i Jastrzebiu — Zdroju, kolejno 13 i 15. Najwieksza liczba autokarow
zostata odnotowana na dworcach o najwiekszej liczbie kurséw — w Wodzistawiu Slaskim i Zorach. Tylko na
dworcu w Wodzistawiu Slaskim odnotowano autobusy klasy MINI — 16 sztuk. W pozostatych przypadkach
liczba ta wynosi 0. Najwieksza liczba pasazerow wsiadajgcych do autokaréw i mikrobuséw zostata
zaobserwowana na dworach w Wodzistawiu Slagskim oraz w Zorach — kolejno 738 i 706 pasazeréw. Na
pozostatych dworcach liczby te byty znaczgco mniejsze. Na przystanku autobusowym Rybnik 3 Maja
odnotowano 1 pasazera wsiadajgcego. W ramach liczby pasazeréw wysiadajacych najwyzsza wartosc zostata
odnotowana w Zorach — 239 pasazeréw. Srednie wartosci liczby pasazeréw wsiadajacych sa zblizone do
siebie i wynosza pomiedzy 11, a 1 pasazerem. Srednie liczby pasazeréw wysiadajacych to pomiedzy 0, a 3
pasazeréw. Srednie napetnienia s3 podobne, wyzszy wynik zanotowano tylko dla Dworca Autobusowego
Wodzistaw Slaski.

Tabela 8.21. Dane uzyskane na podstawie pomiaru w pojazdach komunikacji dalekobieznej w godzinie szczytu (14:00 —

15:00)

z 5 z

Ne]
2 c 22 ¢ s 2|83 83 88388
< 2 55| ¢ 5 S|zl z& 8 & B& Vs
5 o = 2| 5 S 2 |87 88 8w o 22
o ®© © O © o g [e R o Q.'g [olE o Q.'g g 2
— 2 Q% © =} c O o5l @8 © 5| = ®
= S S5 S| | S |82 8% 8¢g g5+

= STl 8] 8] B(ST I8 2% g

o z

-

[sr] | [sr] | [Sr]

1 | Dworzec Autobusowy Wodzistaw Slaski 17 14 1 2 242 8 15 1 21

2 Przystanek autobusowy Rybnik 3 Maja 10 0 8 0 3 0 1 3

3 Dworzec Autobusowy Rybnik 0 3 17 1 5 1 7
4 Dworzec Autobusowy Jastrzebie Zdréj 2 0 1 6 0 3 0 4

5 Dworzec Autobusowy Zory 21 11 0 10 149 | 40 8 2 8

Wartosci dla godziny szczytu, przypadajgcego na godziny pomiedzy 14:00, a 15:00 sg mniejsze.
Wida¢ natomiast wieksze rdznice w niektorych parametrach. W ramach liczby wykonanych kurséw —
najwyzsze wartosci odnotowano dla Wodzistawia Slaskiego i Zor — kolejno 17 i 21 kurséw wykonanych. Na
tych przystankach (dworcach) odnotowano takze najwiekszg liczbe kurséw obstugiwanych przez autokary —
kolejno 14 i 11 kurséw. Analogicznie najwieksza byta takze liczba pasazerdow wsiadajgcych w godzinie szczytu
— 242 i 149 pasazerow. Wysiadajgcych byto mniej, bo 8 i 40. Pozostate dworce oraz przystanek autobusowy
nie osiggaty tak wysokich wartosci (oscylowaty one pomiedzy wartosciami 4,a 1. Srednie napetnienie
$rodkéw transportu byto najwieksze w Wodzistawiu Slaskim — 21. Na pozostatych punktach byto ono nizsze i
wynosito pomiedzy 8, a 3 pasazerdw na kurs.

W ramach analizy zestawiono takze najczesciej powtarzajgce sie miejscowosci z tablic kierunkowych

i wySwietlaczy w pojazdach, ktore byly przedmiotem pomiaru. Wyniki zestawiono w tabeli 8.22 oraz
przedstawiono na wykresie 8.27.
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Tabela 8.22.Zestawienie najczesciej powtarzajgcych sie miejscowosci z tablic kierunkowych pojazdow

L.p. Miejscowosc z tablicy kierunkowe;j Liczba
1 Katowice 24
2 Rybnik 20
3 Jastrzebie DA 15
4 Gliwice 14
5 Raciborz 12
6 Wodzistaw 12
7 Swierklany 10
8 Gorzyce 10
9 Chatupki 7
10 Krakéw 7
30
25

10

Wybrane miasta docelowe

Liczba kursow
o w & S
1 1 1 1
%
]
>
]
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]
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S & o & F & e
X ,bf—}'(\, $ RN
N

Wykres 8.27 Kierunki docelowe zidentyfikowanych kursow pojazdow transportu zbiorowego

Najczesciej miastem docelowym byty Katowice — w 24 przypadkach ta miejscowos¢ zostata odnotowana
przez obserwatorow jako miejscowo$¢ docelowa. Drugg najczesciej powtarzajgcg sie miejscowoscig byt
Rybnik — 20. Dworzec Autobusowy w Jastrzebiu Zdroju, Gliwice, Racibérz i Wodzistaw byty wymieniane
kolejno 15, 14 i 12 razy. Wsrdéd 10 najpopularniejszych kierunkdw znalazly sie takze Swierklany, Gorzyce (po

10), Chatupki oraz Krakow (po 7).
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Woykres 8.16. Liczba pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Arki Bozka (Jastrzebie Zdrdj) w

TaY =TTV 11l =doTe FAT g oL YAV o o S UPSRN 96
Wykres 8.17. Liczba pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Szpital Wojewddzki (Jastrzebie
Zdréj) W interwale OUZINOWYM .....eii ettt e e e e te e et e e e ssteeste e e steesnbeeessseesnseeeseeesnsesennnens 97
Wykres 8.18. Liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych na przystanku Al. Niepodlegtosci (Zory) w

[al =Y RV 1Tl o Te FaT 0o 1Y YAV o PR 97
Wykres 8.19. Liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych na przystanku Wodzistawska — Basen (Zory) w
[al =Y RV 1Tl o Te FaT 0o 1Y YAV o PR 97
Wykres 8.20. Liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych na przystanku Al. Jana Pawta Il - Sad (Zory) w
[al =Y RV 1Tl o Te FaT 0o YT AV o o PP 98
Wykres 8.21. Liczba pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Rybnik Chwatowice Osiedle
(Rybnik) W interwale GOAZINOWYIM .......ooiiiiiie e tee e e et e e e ba e e e e sabe e e e esabaeeeeenraeeeennsens 98
Wykres 8.22. Liczba pasazerdw wsiadajgcych i wysiadajgcych na przystanku Rybnik Gotartowice (Rybnik) w
[al =Y VY ISl o Te bl oo VT AV, o S PR 98
Wykres 8.23. Liczba pasazerdw korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Dworzec Arki Bozka ........ 102
Wykres 8.24. Liczba pasazerdw korzystajacych z wybranych linii na przystanku Al. Pitsudskiego — os.

o ToT Y 1=T e 1 TSR RUPPROPPRRTPPI 102
Wykres 8.25. Liczba pasazerdw korzystajgcych z wybranych linii na przystanku Al. Jana Pawta Il - Sad...... 102
Wykres 8.26 Liczba pasazeréw wsiadajgcych/wysiadajgcych oraz napetnienie w pociggach ...................... 105
Wykres 8.27 Kierunki docelowe zidentyfikowanych kurséw pojazdéw transportu zbiorowego.................. 109
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Kwestionariusze badania

E POMOC TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
NARODOWA STRATEGIA SPOINDSD

UNIA EUROPEJSKA

ROZWOJU REGIONALNEGOD

Badanie zachowarn transportowych — AGLOMERACJA RYBNICKA 2015

Rybnik. Miasto z ikr

Dzieni dobry nazywam sie ............... Jestem ankieterem firmy Via Vistula i przeprowadzam badanie dotyczace

v“\ podrdzowania i transportu publicznego.

‘ A’ﬁ% Celem badania jest poprawa systemu transportowego na terenie Aglomeracji Rybnickiej i dostosowanie systemu do

potrzeb mieszkancow. Chciat(a)bym, zebyscie poswiecili mi Paristwo do 20 minut. Pragne Panstwa zapewnic, ze badanie

jest catkowicie anonimowe, a jego wyniki bedg wykorzystane jedynie w zbiorczych zestawieniach statystycznych.

S Godzina rozpoczecia L. Nr ankiety w Nr osoby w gosp.
DR EB wywiadu: NS wigzce (od 1 do 5): domowym
- -2015 :
DD - MM -RRRR GG : MM
Imie i nazwisko Ankietera: Nr Ankietera:
Adres gospodarstwa
d0m0W9801 miejscowost, ulica, nrdomu

Ankieter, zaznacz dzien, za ktéry wypetniasz dzienniczek podrézy
Pamietaj, ze dzienniczek wypetniasz za dzier poprzedzajqcy wywiad

[

JWT —wtorek [ ]SR-sroda [ ]1CZ-czwartek

INFORMACJE O RESPONDENCIE

R1. Pte¢ R2. Rok urodzenia R3. Jakie jest Pana(i) podstawowe zajecie?  [R4. Czy ma Pan(i) dodatkowe zajecie?
1.[ ]kobieta L[ Juczen 1. [ ] brak zajecia dodatkowego
2.[ 1mezczyzna 2. [ ]student 2.[ ] uczer
. 3. [ ] pracujacy poza domem 3' udent

RS. Liczba 0s6b w gosp. Re. Liczba oséb w wieku 13 4. [ ]pracujacy w domu st en
(razem z respondentem)  |lub wigcej lat (razem zresp.) |5 [ ]emeryt/rencista 4.1 pracujacy poza domem

6. [ ] bezrobotny 5. [ ]pracujacy w domu

7. [ ] pozostali
R8. Czy ma Pan(i) mozliwos¢ korzystania z 1.[ Jtak R9. Czy posiada Pan(i) bilet okresowy (np. miesieczny, kwartalny) [1.[ ] nie
samochodu (jako kierowca lub pasazer) 2.[ 1Inie na komunikacje zbiorowa? 2.[ Jtak

ADRESY MIEJSCA PRACY I/LUB SZKOtY

Wypetnij adres szkoty jezeli osoba jest uczniem lub studentem, wypetnij adres pracy jezeli osoba pracuje poza domem

skrzyzowanie

Nazwa
Adres szkoty Miejscowos¢ Gmina
Ulica/skrzyZzowanie |Nr |
Miejscowos¢ Gmina
Adres miejsca pracy |Ulica/ Nr

Gtéwny Srodek transportu

1. [ ]pieszo
R. [ ]samochodem osobowym — jako kierowca
Jakim érodkiem transportu porusza sie Pan(i) najczesciej w codziennych B. [ 1samochodem osobowym — jako pasazer ,
T1 | podrézach (np. do pracy, szkoty, na zakupy)? K. [ ] pojazdem komunikacji m|EJsk|§J (a‘gtob.us, tramwaj)
X e ’ 5. [ ]autobusem lub busem komunikacji regionalnej (np. PKS)
Zaznacz jedng odpowiedz . [ ]pociagiem
7. [ ]rowerem
B. [ 1inny oo
1. [ ]Brak alternatywnego srodka transportu
R. [ ] Komfort podrozy, wygoda
™ Dlaczego wybiera Pan(i) ten $rodek transportu? B. [ ] Czasdojazdu
Zaznacz maksymalnie 2 odpowiedzi . [ ]Relatywnie niski koszt podrézy
5. [ ]Prestiz
6. [ ]inny powod, jaKi.......cocovirioriririeiaeieeee
Waznos¢ i satysfakcja poszczegdinych cech komunikacji miejskiej
Czy korzysta Pan(i) z komunikacji miejskiej w miejscowosci w ktorej 1. [ 1Tak->02
o1 - i
Pan(i) mieszka? 2. [ ]Nie->D1
Jak Pan(i) okresli waznos¢ poszczegdlnych elementéw komunikacji miejskiej w miejscowosci w ktérej Pan(i) mieszka? Prosimy
02 postuzy¢ sie skalg 1-10, gdzie 1 oznacza, ze jest to element w ogdle niewazny, 10 —bardzo wazny.

Odpowiedzi prosimy zaznaczac zakreslajac w kétko wartosci w ponizszej tabeli.

Strona | 115




vl A ;;\__, " N\ o evmoresska [
vigtuLa @ ran g ovecnoman e[

Rybnik. Miasto z ikrg.

01. WAZNOSE nie wiem,
w ogdle bardzo trudno
niewazny wazny powiedzie¢
1 | tatwosc dotarcia do celu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
2 Odlegtos¢ do przystanku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
3 Komfort podrozy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
4 Koszt przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

Dostepnos¢ informacji na
5 | temat komunikacji (np. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
rozktady jazdy, opdznienia)

Bezpieczenstwo dotarcia do

6 . 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
przystankéw

7 Bezpieczenstwo w podrézy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

3 Dostosowanie do korzystania 1 5 3 4 s 6 7 3 9 10 99

przez osoby niepetnosprawne

Jak Pan(i) ogélnie ocenia poszczegdlne aspekty komunikacji miejskiej w miejscowosci w ktérej Pan(i) mieszka? Prosimy o ocene w
03 skali od 1 do 10, gdzie 1- ocena bardzo niska, 10 — ocena bardzo wysoka. Jesli nie korzysta Pan(i) z komunikacji miejskiej i nie potrafi
odpowiedzie¢ na to pytanie, prosimy o zaznaczenie 99.

02. SATYSFAKCJA nie wiem,
w ogdle bardzo trudno
niewazna wazna powiedziec¢
1 | tatwos¢ dotarcia do celu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
2 | Odlegtos¢ do przystanku 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
3 Komfort podrozy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
4 Koszt przejazdu 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

Dostepnos¢ informacji na
5 | temat komunikacji (np. 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
rozktady jazdy, opdznienia)

Bezpieczenstwo dotarcia do

6 . 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99
przystankow

7 Bezpieczenstwo w podrézy 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 99

8 Dostosowanie do korzystania 1 5 3 4 5 6 7 3 9 10 99

przez osoby niepetnosprawne

Jak Pan(i) ogdlnie ocenia komunikacje miejska w miejscowosci ktérej Pan(i) mieszka? Prosimy o ocene w skali od 1 do 10, gdzie 1-
04 ocena bardzo niska, 10 — ocena bardzo wysoka. Jesli nie korzysta Pan(i) z komunikacji miejskiej i nie potrafi odpowiedzie¢ na to
pytanie, prosimy o zaznaczenie 99.

ocena nie wiem, trudno
ocena niska wysoka powiedzie¢
1 | 2 | 3 | 4 [ s 6 7 3 9 10 99
05 Dlaczego podat(a) Pan(i) taka ocene?
Wypetnij jesli ocena w 04 jest mniejsza od 5
1. [ ]Bilet na jeden przejazd
06 Z jakiego rodzaju biletu na komunikacje miejska Pan(i) korzysta? 2. [ ]Bilet czasowy
Zaznacz jednq odpowied? 3. [ ]Bilet okresowy
4. [
1. [ ]Korzystna cena biletu
- . . . 2. [ ]Koniecznos¢ przesiadek
o7 el POWOd wybory ta}klego i 3. [ ] Czestotliwo$¢ podrézowania komunikacjg
Zaznacz jednq odpowied? o
miejska
AT T INNY i
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Dostepnosc przystankéw oraz informacji na temat komunikacji publicznej

Czy wedtug Pana(i) w miejscowosci, ktérej Pan(i) mieszka wystepuja przystanki, na 1.0
D1 ktére osoby niepetnosprawne lub np. prowadzace wézek dzieciecy majg utrudniony 2.0 ]
dostep (np. schody, wysokie krawezniki)? 3.0 ]

tak -> D2
nie -> D3
nie wiem -> D3

D2 Gdzie znajduja sie takie przystanki? Prosze o podanie nazwy
przystanku [ub ulicy, przy ktérej sie on znajduje.
D3 Z jakich zrédet najczesciej czerpie Pan(i) informacje na temat komunikacji publicznej, takie jak: rozktady jazdy, zmiany, utrudnienia?
Zaznacz maksymalnie 2 odpowiedzi
1. [ ]prasa
2. [ ]telewizja
3. [ ]radio
4. [ ]internet
5. [ ] Miejski Punkt Sprzedazy Biletow
6. [ ] przystanek
7.0 TINNE oo
8. [ ] nie korzystam z komunikacji publicznej

Komunikacja publiczna na terenie Aglomeracji Rybnickiej

Czy korzysta Pan(i) z komunikacji pozamiejskiej (np. PKS, prywatne mikrobusy,
K1 . . L 1.[ Jtak->K2
busy) do poruszania si¢ po Aglomeracji Rybnickie;j? )
; A 2.[ 1nie->K4
Zaznacz jednq odpowiedz
K2 Jak Pan(i) ogélnie ocenia komunikacje pozamiejska petnigca ustugi na terenie Aglomeracji Rybnickiej? Prosimy o ocene w skali od 1 do 10, gdzie
1- ocena bardzo niska, 10 — ocena bardzo wysoka.
nie wiem,
trudno
ocena powiedzie
ocena niska wysoka ¢
1 [ 2 ] 3 | 4 | 5 6 7 8 9 10 [ 99
K3 Dlaczego podat(a) Pan(i) takg ocene?
Wypetnij jesli ocena w K2 jest mniejsza od 5
@ Czy k.orz.yf.ta Pan(i) z komunikacji kolejowej do poruszania sie po Aglomeracji 1.[ ]tak->K5
L 2.[ ]nie->Przejdz do wypetniania Dzienniczka podrozy
Zaznacz jedng odpowiedz ’

K5 Jak Pan(i) ogélnie ocenia komunikacje kolejowa? Prosimy o ocene w skali od 1 do 10, gdzie 1- ocena bardzo niska, 10 — ocena bardzo wysoka.
nie wiem,
trudno

ocena powiedzie
ocena niska wysoka ¢
1 | 2 ] 3 | 4 5 6 7 8 9 10 99
K6 Dlaczego podat(a) Pan(i) takg ocene?
Wypetnij jesli ocena w K5 jest mniejsza od 5
ANKIETERZE: teraz przystepujesz do opisywania podrozy wykonanych przez Respondenta w catym poprzednim dniu. Pamietaj:
PODROZ TO KAZDA ZMIANA MIEJSCA POBYTU
e dokonana w okreslonym celu, dowolnym srodkiem transportu (jednym lub kilkoma) lub pieszo,
e dokonana na odlegtos¢ co najmniej 100m (okoto 4 minuty pieszo)
e poczatek lub koniec podrdzy potozone sg na obszarze Aglomeracji Rybnickiej
PODROZAMI SA NA PRZYKYAD PODROZAMI NIE SA
¢ jazda do pracy, szkoty, uczelni, do kina, teatru e spacer (z dzieckiem, z psem, ze znajomymi) w poblizu miejsca
e udanie sie po zakupy, do lekarza, fryzjera itp. zamieszkania
¢ wyjscie podczas pracy w celu zatatwienia spraw stuzbowych lub osobistych | wizyta u sgsiadéw/znajomych mieszkajgcych na innym pietrze lub w
(np. wyjscie na poczte) innej klatce
e znajomych e podréze wykonywane w ramach wykonywanej pracy w zawodach
¢ wyjazd w atrakcyjne miejsce celem spaceru/zwiedzania (np. park, takich, jak: kierowca komunikacji miejskiej, takséwkarz, operator
muzeum, Stare Miasto) sprzetu budowlanego, kurier, dostawca, listonosz, kierowca pojazdu
o UWAGA: JAKO PODROZ TRAKTUJEMY TAKZE zaopatrzenia, przedstawiciel handlowy itp.
jazda rekreacyjna rowerem/motocyklem /samochodem — nawet bez ¢ dojscie do/z przystanku lub parkingu

konkretnego celu

Strona | 117



UNIA EUROPEJSKA
TECHNICZNA EUROPEJSKI FUNDUSZ
ATEGIA SPOINCEC ROZWOJU REGIONALNEGD

VIA -
VISTULA @ FAN

Rybnik. Miasto z ikrg.

Czy respondent odbyt podréz(e)? 1.[ Jtak B1. To miejsce to P - pieszo (cata podroz)
2.[ ]nie D — dojscie piesze do/z przystanku/parkingu
WYPEtNIA) DRUKOWANYMI LITERAMI 1. dom SK - samochodem os. jako kierowca
2. praca SP —samochodem os. jako pasazer
) Al. Miejscowos¢ A2. Gmina A3. Ulica A4. Nr 3. szkota/uczelnia A - autobusem
Odwiedzan ) . ) .
e 4.  zakupy, ustugi, rozrywka w duzym centrum T - tramwajem Liczba
e miejsca e X
handlowym POC - pociggiem oséb w
Uwaga: w przypadku braku mozliwosci wpisania pefnego adresu, opisz miejsce tak, aby mozliwe byt |5. zakupy, ustugi, rozrywka poza duzym centrum R - rowerem samo-
poZniejsze ustalenie adresu lub przyblizonej lokalizacji - wpisz np. nazwe placu, skrzyzowania, nazwe handlowym M - motocyklem, skuterem motorowerem chodzie
centrum handlowego, sklepu itp. 6. inne | - innym pojazdem
Godzina godzina ST. Srodki transportu w kolejnoéci
rozpoczecia | zakoriczenia
MIEJSCE 0O podrézy do podrézy do | pierwszy drugi Trzeci czwarty piaty
miejsca miejsca
1.[]P 1.[]P
2.[ 1D 2.[ 1D
llZEe3d CZAS POROZY W MINUTACH
1.[]P 1.[ 1P
2.1 1D 2.[]D
HIEEEE CZAS POROZY W MINUTACH
1.[]P 1.[]P
2.[ 1D 2.
MIEISCE 3 CZAS POROZY W MINUTACH
Lrle 1.0 1P
2.[ 1D 2. [
MIEISCE 4 CZAS POROZY W MINUTACH
L[ ]P 1.[]p
2.]D 2.0 ]
MIEJSCE 5 CZAS POROZY W MINUTACH
Zaswiadczam, ze wywiad przeprowadzitem(am) samodzielnie. Wszystkie dane zawarte w kwestionariuszu sg zgodne z wypowiedziami respondenta. Jestem swiadomy konsekwencji Godzina zakornczenia wywiadu

wynikajgcych z niedopetnienia warunkow wspotpracy.
podpis ankietera

GG : MM
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-
!'/\N\ Badanie zachowar transportowych — AGLOMERACJA RYBNICKA 2015 — zaktady pracy
Rybnik. Miasto z ikrg
Data wywiadu: Godzina rozpoczecia wywiadu: Nr ankiety:
- - 2015 :
DD - MM -RRRR GG : MM

nazwa zaktadu pracy,
nr zaktadu pracy z bazy,

Adres i nazwa zaktadu pracy:
miejscowosc, ulica,
nr budynku,

Dane respondenta imie i nazwisko, stanowisko.

Sposdb dotarcia pracownikéw do zaktadu pracy

llu pracownikéw jest zatrudnionych w Paristwa zaktadzie pracy?

P1 Jedli zaktad pracy znajduje sie w kilku lokalizacjach, prosze podaé liczbe pracownikéw pracownikéw
pracujgcych w miejscu pod podanym w ankiecie adresem+.

Czy Paristwa zaktad pracy 1. [Otak -> Przejdz do pytania P3

P2 organizuje dojazdy dla 2. Onie -> Przejdz do pytania P4
pracownikéw? 3. [ nie wiem -> Przejdz do pytania P4

W jaki sposéb w Paristwa zaktad pracy organizuje dojazdy dla pracownikéw?
P3
1. O.....-Rybnik (miasto) 9. O.... - Czerwionka-Leszczyny (miasto)
Z jakich miejsc docieraja 2. [O... - Jastrzebie-Zdréj (miasto) 10. O.. - Czerwionka-Leszczyny (gmina)
pracownicy do Pafistwa zaktadu | 3. [O....- Zory (miasto) 1. O.... - Swierklany (gmina)

P4 pracy? Prosze podad 4. 0O.....- Wodzistaw Slaski (miasto) 12, O... - Suszec (gmina)
przyblizong liczbe osdéb 5. [O.....- Ryduttowy (miasto) 13. O.. - Gaszowice (gmina)
docierajacych z danego obszaru. | 6. [ ...... - Radlin (miasto) 14. O.. - Mszana (gmina)
Przeczytaj odpowiedzi 7. 0O..... - Pawtowice (gmina) 15. O.. - Marklowice (gmina)

8. [O....-Goddéw (gmina) 16. O... - Jejkowice (gmina)
W jaki sposéb pracownicy 1. 0O pieszo
docieraja do Paristwa zaktadu 2. O samochodem osobowym
pracy? 3. O komunikacjg miejska
Prosimy wskaza¢ maksymalnie3 | 4. [ rowerem
srodki transportu, z ktérych 5. O pociagiem

P5 P . N ) )
najczesciej korzystaja 6. [ autobusem pozamiejskim/miedzymiastowym
pracownicy Parstwa zaktadu 7. O takséwka
pracy. 8. [ komunikacjg zbiorowa zorganizowang przez zaktad pracy
Przeczytaj odpowiedzi. 9. O WINNY SPOSOD ..o

10. O nie posiadam takich informacji
0O ktérej godzinie pracownicy Paristwa zaktadu pracy ROZPOCZYNAIA i KONCZA prace?
Jesli praca w Parstwa zaktadzie pracy odbywa sie w systemie zmianowym, prosimy o podanie godzin rozpoczecia i zakoriczenia zmian oraz
podanie przyblizonego odsetka oséb rozpoczynajacych prace o tej godzinie.
GODZINA ROZPOCZECIA PRACY GODZINA ZAKONCZENIA PRACY PRZYBLIZONY % OSOB
P6
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Rybnik. Miasto z ikrg.

Jakie zmiany w systemie transportu publicznego mogtyby utatwi¢ pracownikom Paristwa zaktadu pracy dojazd do pracy i powrét z niej?

P7
Transport towarowy

Czy Paristwa zakiad pracy korzysta z transportu towarowego?
n 1. [Otak

2. [ nie =» KONIEC

Z jakiego rodzaju transportu towarowego korzystacie Paristwo na potrzeby Waszego zaktadu pracy? Prosimy podac wszystkie formy transportu,

ktére sa wykorzystywane w Paristwa zakfadzie pracy.

Przeczytaj odpowiedzi

1. O transport samochodowy — samochodami bedgcymi wtasnoscig zaktadu pracy
™ 2. Otransport samochodowy z wykorzystanie firm transportowych

3. Otransport kolejowy

4. Otransport lotniczy

5. Oinny rodzaj transportu, prosimy Wpisac jaki........coeerrsinininienns
T3 Jakie dziatania podjete przez lokalne wtadze mogtyby wptynaé na utatwienie realizowanego przez Paristwa zaktad pracy transportu

towarowego?
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