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Rybnik, dnia 6 marca 2019 r.

Pan Karol Szymura

Odpowiadajgc na Pana interpelacje z dnia 20 lutego 2019 roku dotyczgcg mozliwosci
wyznaczenia przejscia dla pieszych na ulicy Zebrzydowickiej w rejonie sklepu ,Kaufland”
pragne wyjasni¢, ze opracowujgc czy opiniujgc projekt organizacji ruchu na podstawie,
ktérego zostaje wyznaczone przejscie dla pieszych, odbywa sie to kazdorazowo w oparciu
o obowigzujgce przepisy, ktérych celem jest zapewnienie odpowiednich warunkow
bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu, ze szczegdélnym uwzglednieniem
bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow ruchu (piesi).

Projektowanie przejs¢ dla pieszych jest bardzo waznym zagadnieniem z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz dominujgcym rodzajem wypadkow
drogowych w miastach sg potrgcenia pieszych, gtéwnie w obrebie przejscia dla pieszych.
Projektujgc przejscia dla pieszych nalezy kierowac sie nastepujgcymi zasadami:

— wyznaczanie przejscia dla pieszych na prostym odcinku drogi nie jest dobrym
rozwigzaniem ze wzgledu na wiekszg predkos¢ pojazddw - statystycznie na tego typu
przejsciach dochodzi do czestszych kolizji pojazdéw z pieszymi,

— unika¢ projektowania przejs¢ dla pieszych na odcinkach ulic, na ktorych kierujgcy
musi koncentrowa¢ uwage na innych pojazdach, przez co mniejszg uwage moze
zwroci€ na pieszych (odcinki o ograniczonej przepustowosci),

— unika¢ projektowania przej$¢ dla pieszych na odcinkach ulicy o duzym natezeniu
ruchu samochodowego. W takich miejscach nalezy ograniczy¢ ilos¢ przejs¢ do
niezbednego minimum,

— wyznaczac przejscia w rejonie skrzyzowan, gdzie kierujgcy spodziewa sie pieszego
a predkosc z reguty jest nizsza niz poza skrzyzowaniem.

Z punktu widzenia inzynierii ruchu, znaki wyznaczajgce przejscie dla pieszych
wprowadzajg poprzeczng kanalizacje ruchu dla pieszych zgodnie z art. 13 ust 2 i 3 ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ktéra z punktu widzenia faktycznych potrzeb na prostym odcinku
drogi nie jest obowigzkowa. Istotnie na przejsciu dla pieszych piesi majg pierwszenstwo i sg
bardziej pewni swoich praw. Jednoczesnie w miejscach, gdzie czesto wystepujg kongestie
potokéw ruchu pojazdéw wyznaczenie bezpiecznego przejscia dla pieszych mozliwe jest
wytgcznie w miejscu, w ktorym wyspa da sie rozdzieli¢ kierunki ruchu stwarzajac azyl dla
pieszych. Tylko w takim przypadku wyklucza sie mozliwo$¢ wyjscia pieszych bezposrednio
zza oczekujace] kolumny pojazdéw czy autobusu na przystanku. W tym miejscu jednak nie
ma mozliwosci wykonania wyspy, ani jakiegokolwiek odstepu pomiedzy pasami ruchu ze
wzgledu na ograniczong szeroko$¢ jezdni dlatego najlepszym rozwigzaniem jest wariant
zerowy czyli odstgpienie od wprowadzania zmian w istniejgcej organizacji ruchu, co przede
wszystkim ma na celu nie pogorszenie bezpieczenstwa pieszych w tym miejscu.

ESOD: 2019-24667 1/2
Przyg.: D-111/185 ' -



Jednoczesnie informuje, ze w ostatnim czasie przeprowadzono analize bezpieczeristwa
na ulicy Zebrzydowickiej w rejonie centrum handlowego, w wyniku ktérej zdecydowano
0 zmianie lokalizacji przej$cia dla pieszych przy skrzyzowaniu z ulica Sw. Jozefa
| Raciborskg. Zmiana ta pozwoli na podniesienie poziomu bezpieczenstwa pieszych
a jednoczesnie wymusi koniecznos¢ korzystania z wyznaczonego przejécia przez pieszych
przebiegajgcych pomigdzy osiedlem a centrum handlowym.

Ponadto nalezy zasygnalizowa¢, ze przechodzacy piesi poza przejsciem w miejscach,
w ktorych ustawa to dopuszcza sg bardziej czujni i ostrozni, co ogélnie pozytywnie
samoistnie wptywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Dlatego tez istniejgca organizacja
ruchu w przedmiotowym rejonie pozostanie bez zmian.

rezydenta
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