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Rybnik, dnia 24 czerwca 2019 r.

Odpowiadajac na Pana interpelacje z dnia 12 czerwca 2019 roku dotyczaca
wyznaczenia przejazdu dla rowerow na ulicy Rudzkiej w rejonie restauracji ,.Laguna”
informuje, iz projektowanie przejazdow dla rowerzystow i przejs$¢ dla pieszych jest waznym
zagadnieniem z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, gdyz dominujgcym
rodzajem wypadkoéw drogowych w miastach sa potrgcenia rowerzystow i pieszych, glownie
w tych miejscach (na przejazdach i przejsciach).

Projektujac przejazdy dla rowerzystow nalezy kierowacé si¢ nastgpujgcymi zasadami:

a) unika¢ projektowania przejazdéw na odcinkach ulicy o duzym natezeniu ruchu
samochodowego. W takich miejscach ograniczy¢ ilo$¢ przejazdéw do niezbednego
minimum, czyli do miejsc zapewniajagcych najlepsze warunki zaréwno dla
rowerzystow jak i1 kierujacych pojazdami. Pragng¢ zauwazy¢, ze w takich warunkach
rowerzyscie jest trudno znalezé wystarczajaca luke w strumieniu pojazdow, aby
bezpiecznie przekroczy¢ jezdnie, dlatego nalezy ilo$¢ przejazdéw ograniczaé.

b) unika¢ projektowania przejazdow na odcinkach ulic, na ktérych kierujacy musi
koncentrowa¢ uwage na innych pojazdach, przez co mniejszg uwage moze zwrdci¢ na
pieszych (odcinki o ograniczonej przepustowosci);

c¢) ogranicza¢ na ulicach ilos¢ przejazdow. Wigksza ilos¢ miejsc, gdzie rowerzysta moze
przekracza¢ jezdnig, zwigksza ilos¢ miejsc potencjalnej kolizji 1 zwicksza
prawdopodobienstwo potracenia go przez pojazd,

Wyznaczajgc przejazdy nalezy kierowaé sie migdzy innymi powyzszymi zasadami, ktérych
celem jest zapewnienie odpowiednich warunkéw bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom
ruchu, ze szczegdlnym uwzglednieniem bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu.
Dlatego tez wyznaczenie przejazdu w tym miejscu (na prostym odcinku drogi) nie jest
obowigzkowe i nie jest dobrym rozwigzaniem ze wzgledu na wyzsza predkosé pojazdow -
statystycznie na tego typu przejsciach dochodzi do czgstszych kolizji pojazdéw z innymi
uczestnikami ruchu. Ponadto w miejscach, gdzie czgsto wystepujg kongestie potokéw ruchu
pojazddéw wyznaczenie bezpiecznego przejazdu mozliwe jest wylgcznie w miejscu, w ktérym
wyspa da si¢ rozdzieli¢ kierunki ruchu stwarzajac np. azyle. W tym miejscu jednak nie ma
mozliwosci wykonania wyspy, ani jakiegokolwiek odstepu pomigdzy pasami ruchu ze
wzglgdu na ograniczong szerokos¢ jezdni dlatego najlepszym rozwigzaniem jest wariant
zerowy czyli odstapienie od wprowadzania zmian w istnicjacej organizacji ruchu, co przede
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wszystkim ma na celu nie pogorszenie bezpieczeristwa w tym miejscu. Przejezdzajacy
rowerzysci poza przejazdem w miejscach, w ktorych ustawa to dopuszcza sg bardziej czujni
1 ostrozni, co ogdlnie pozytywnie samoistnie wplywa na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Pragne w tym miejscu zaznaczy¢, iz do czasu przebudowy przedmiotowego odcinka ulicy
Rudzkiej istnieje alternatywna bezpieczna droga dla rowerzystow biegnaca szlakiem
rowerowym groblg do przejazdu dla rowerdow oraz drogi rowerowej w ciagu ulicy
Podmiejskiej, ktérej kontynuacja jest ulica Goreckiego lub dalej nasypem wzdtuz zbiornika
i rzeki Rudy do przejazdu dla rowerzystéw w ciggu ulicy Rudzkiej a nastepnie Bulwarami
nad Nacyna do centrum miasta.

Majac na uwadze powyzsze informuje, iz Pana prosba zostala rozpatrzona negatywnie
a istniejaca organizacja ruchu do czasu przebudowy ulicy Rudzkiej w przedmiotowym rejonic
pozostanie bez zmian.

ZeGiepea Prezydenta
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