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UZASADNIENIE

Wyniki badan i analiz Instytut Rozwoju Miast (organizacji, ktorej cele zostaly okreslone w zarzadzeniu
Ministra Inwestycji i Rozwoju z 2019 roku) jasno pokazuja, Zze polskie miasta maja jeszcze wiele do zrobienia,
jesli chodzi o poprawe dostepno$ci i jakoéci transportu publicznego, czy dywersyfikacje struktury podrozy
z uwagi na wybierany sposob przemieszczania si¢ mieszkancow. Bez zmiany priorytetow w zakresie miejskiej
polityki transportowej nie begdzie mozliwe osiggnigcie gldwnego celu Krajowej Polityki Miejskiej, jakim jest
wysoka jako$¢ zycia w polskich miastach. Wszystkie proponowane obecnie zmiany w podejéciu do transportu
i komunikacji bardzo czgsto okre§lane sg w raportach oraz analizach jako nowa polityka mobilnosci. Polityka
transportu i mobilnos$ci miejskiej redefiniuje problemy miasta i jego mieszkancow, skupia swojg uwage na:
dostepnos$ci, rozwoju gospodarczym, ekologicznym przemieszczaniu si¢ i optymalnym projektowaniu przestrzeni
miejskiej z uwzglednieniem logistyki 1 transportu towar6w. Mobilno$¢ miejska to rowniez, a moze i przede
wszystkim, skupienie swojej uwag na samych mieszkancach, ktorzy codziennie przemieszczaja si¢ w celu
zaspokajania swoich potrzeb zwigzanych z: praca, edukacja, rekreacja, kultura, czy po prostu szeroko rozumiang
konsumpcja.

W zwigzku z powyzszym Komisja Komunikacji i Transportu Zbiorowego zwraca si¢ z prosba do Rady
Miasta o przyjecie uchwatly, ktorej celem jest wyznaczenie nowych priorytetéw prac radnych miasta oraz, co za
tym idzie, zmian¢ nazwy z ,.Komisji Komunikacji i Transportu Zbiorowego” na ,Komisje Transportu
i Mobilnosci Miejskiej”.

Prowadzenie polityki zrownowazonego rozwoju w odniesieniu do dziatalnos$ci transportowej jest zgodne
z zaleceniami umocowanymi w wielu dokumentach mi¢dzynarodowych i krajowych, opracowanych m.in. przez
Europejska Konferencje Ministrow Transportu (European Conference of Ministers of Transport; ECMT)
i Organizacje Wspolpracy Gospodarczej i Rozwoju (Organisation for Economic Co-operation and Development;
OECD), oraz w $redniookresowym dokumencie planistycznym w obszarze transportu, tj. ,,Strategii rozwoju

transportu do 2030 roku”.



