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Rybnik, dnia 28 listopada 2022 r.

W zwigzku z Pana interpelacjg w sprawie zabudowy sygnalizacji swietlnej na
przejsciu dla pieszych na ul. 1 Maja (Biedronka-Boisko) oraz wczesniejszg
odpowiedzig z dnia 3.11.2022r. informuje, iz w ramach zgtoszonego zagadnienia
dokonano pomiaréw i obserwacji zachowan uczestnikbw ruchu drogowego oraz
analizy na podstawie zasad opisanych w punkcie 6.3 zatgcznika nr 3 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczeg6towych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (WTdZiS).

Pomiary i obserwacje ruchu zrealizowano w dniu 8 listopada 2022r. w
godzinach od 13.30-14.30 na ktory przypada maksymalny jednoczesny ruch
pieszych i pojazdow, ktory wynidst:

- ruch kotowy w godz. 13.30-14.30: 1160E/h

- ruch pieszy w godz. 13.30-14.30: 240p/h

Ponadto, $redni czas oczekiwania pieszych na bezpieczne wejscie na pasy dla
pieszych wynidst 2,02 sekundy, a maksymalny nie przekroczyt 5 sekund. Powyzszy
czas oczekiwania dotyczy oceny przez pieszego mozliwosci wejscia na przejscie
tacznie z ewentualnym zatrzymaniem sie pojazdéw na obu pasach ruchu w celu
ustapienia mu pierwszeristwa.

W okresie od 14:05 do 14:15 ruch pieszych moze mieé negatywny wptyw na ruch
pojazdéw na drodze, jednak trudno jednoznacznie oceni¢ jego istotnos¢, gdyz w tym

okresie czasu masowe jednoczesne opuszczanie parkingdbw przykopalnianych

ESOD: 2022-193250 1/3
Przyg.: D/254



kilkoma wyjazdami wywotuje kongestie w ruchu drogowym na obu pasach ruchu
zaréwno przed jak i za przejéciem dla pieszych bedacym przedmiotem analizy.

W tym czasie w okresie 10 minut z przejscia skorzystato 109 pieszych czyli 45%
natezenia pieszych wystepujgcego w okresie pomiarowym, przy $rednim czasie
oczekiwania na bezpieczne wejscie na pasy wynoszacym 1,75 sekundy.
W pozostatym okresie czasu ruch pieszy nie ma istotnego wptywu na ruch kotowy.

W czasie pomiarowym czyny wyczerpujgce znamiona wykroczenia w ruchu
drogowym popetnito dziewie¢ oséb tj. przechodzenie w odlegtosci ok. 20m od
wyznaczonego przejécia lub przejazd rowerem po wyznaczonym przejéciu. Stanowi
to 3,6% osob przekraczajgcych jezdnie w sgsiedztwie przejécia.

Kierujgcy w ustepujg pierwszenstwa pieszym, co ujawnia sie w $rednim czasie
oczekiwania na przejscie. W osmiu przypadkach niezatrzymanie sie przed
przejéciem dla pieszych czesciowo mozna kwalifikowac jako wykroczenie, gdyz
obecnie pomimo nabywania pierwszeristwa juz przy ,wchodzeniu”, pieszemu nadal
zabrania sie wejécia bezposrednio przed nadjezdzajacy pojazd (w tym na przejsciu
dla pieszych), a jednoznaczna ocena przez kierujgcego czy pieszy ma zamiar wejs¢
na przejécie czy idzie wzdtuz ulicy moze by¢ utrudniona ze wzgledu na istniejacg
infrastrukture (potozenie chodnika przylegte bezposrednio do jezdni).

Stanowi to 0,68% wszystkich kierujgcych w czasie pomiarowym, kiedy statystyczna
srednia predko$é ruchu pojazdéw wyniosta 23km/h.

Istotnie przejécie to jest najbardziej obcigzonym przejsciem w tym rejonie.
Popularno$é tego przejécia wynika z lokalizacji przystankow komunikacji miejskiej,
oraz z faktu mozliwosci przechodzenia bez dtuzszego oczekiwania, czyli szybciej niz
ma to miejsce na najblizszym skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng. Osoby idgce
wzdtuz ulicy 1-go Maja od strony ul. Slaskiej i Przewozowej tj. obecnej sygnalizacii
éwietinej na skrzyzowaniu w wiekszoéci wybierajg to przejscie, ktére nie ma
sygnalizacji $wietlnej.

Zabudowa sygnalizacji $éwietinej moze nieco utatwi¢ ruch pojazdom i zmniejszy¢ ilos¢
zatrzyman, jednak ze wzgledu na warunki miejscowe i chwilowy wzrost potokéw
ruchu pieszych i pojazdéw nie nalezy oczekiwac istotnej poprawy. Natomiast na
pewno wydiuzy czas oczekiwania pieszym, ktore moze $rednio statystycznie osiggac
wartosci jak na skrzyzowaniu 1-go Maja/Przewozowa/Slaska, gdzie szacuje si¢ ze

wynosi on okoto 50 sekund przy maksymalnym obcigzeniu skrzyzowania.
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W obecnym porzgadku prawnym sygnalizacje na przej$ciach dla pieszych poza
skrzyzowaniami na terenie zabudowanym nalezy w zasadzie stosowaé tylko na
jezdniach o co najmniej dwu pasach ruchu w kazdym kierunku, oraz doraznie w
miejscach, gdzie krzyZzujgce sig potoki pojazddw i pieszych powodujg state kongestie
ruchu przez znaczny okres dnia i nie ma mozliwosci zorganizowania przejécia

bezkolizyjnego (pod lub nadziemnego)

Na postawie powyzszych natezen ruchu i danych pozyskanych w dniu
26 listopada 2022r. od Komendanta Miejskiego Policji w Rybniku zgodnie z zasadami
pkt 6.3.3-4 WTdZiS ustalono:
kryterium obcigzenie przejscia - P(v)=0,24*1160=278 -> ilo$¢ punktéw 33pkt
kryterium wypadkow z pieszymi - P(VI) brak w ciagu 24 miesiecy - ilo§é punktéw 0

Kryterium tgczne P(v) + P(VI) dla analizowanych czynnikéw wyniosto 33 pkt co
nalezy interpretowaé¢ w taki sposob, iz analizowane czynniki nie wskazujg na
potrzebe zastosowania systemu sterowania ruchem. Przy ilosci punktéw powyzej
100 nalezy przyja¢, ze analizowane czynniki uzasadniajg potrzebe zastosowania

sygnalizacji $wietlne;.

Ze wzgledu na powyzsze okolicznosci obecnie nie przewiduje sie realizacji

systemu do sterowania ruchem na przej$ciu dla pieszych.

Informacja na temat Administratora danych osobowych znajduje sie w Kancelarii
Urzedu oraz na stronie BIP Urzedu Miasta Rybnika https://bip.um.rybnik.eu/rodo.

Kontakt do Inspektora ochrony danych Urzedu Miasta Rybnika: iod@um.rybnik.pl.
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