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1.1. Cel opracowania

Elektromobilno$¢ to jeden z gtdwnych czynnikdéw ksztattujgcych wspotczesny system
transportowy. Statystyki wyraznie wskazujg rosnacg role tego procesu —w 2018 roku na catym
Swiecie na drogach jezdzito ponad 3 mIn pojazddéw elektrycznych, z czego okoto 30% zostato
sprzedanych w 2017 roku. Elektryfikacja sektora transportu jest bardzo istotnym elementem
tworzenia systemu transportu zeroemisyjnego, a rozwdj transportu zrownowazonego oOraz
ochrona $rodowiska naturalnego stanowig jeden z priorytetdw polityki transportowej Unii

Europejskiej.

Polska $ladem innych krajéw europejskich w 2017 roku podjeta dziatania zmierzajace do
stworzenia warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci oraz paliw alternatywnych (prad, gaz
skroplony/sprezony) w kraju w sektorze transportu. Skutkiem tych dziatan byto przyjecie w 2018
roku ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t,j. Dz.U.

z 2021 r. poz. 110).

Odpowiedzig na nowe regulacje prawne byto podjecie krokdw przez Miasto Rybnik w celu
opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035.

Celem przedmiotowej Strategii jest okreslenie planu dziatan oraz analiza mozliwych do
realizacji inwestycji jakie nalezy podja¢ aby w petni wykorzysta¢ potencjat rozwoju
elektromobilnosci w Rybniku. Przygotowany harmonogram dziatan opracowany zostat w taki
sposéb aby w jak najbardziej optymalny sposdb sprosta¢ potrzebom transportowym
i Srodowiskowym. Strategia wykazuje spdjnos¢ z dokumentami strategicznymi i planistycznymi
obowigzujacymi na terenie Miasta oraz dotychczas realizowanymi inicjatywami Smart City.

Wdrazanie Strategii przyczyni sie przede wszystkim do redukgji emisji lokalnej szkodliwych
substancji do powietrza oraz do obnizenia poziomu hatasu. Bioragc pod uwage fakt, iz obszar
Miasta Rybnika nalezy do najbardziej zanieczyszczonych miast Europy podejmowanie wszelkich
dziatan, ktore przyczyniag sie do zmniejszenia emitowanych zanieczyszczeh powietrza nie
powinno by¢ odwlekane w czasie. Samochody zeroemisyjne bedg stanowity trzon floty
wykorzystywanej do zadan komunalnych na terenie Rybnika.

Waznym elementem Strategii byto poznanie opinii mieszkancéw. W tym celu w poczatkowym
etapie przeprowadzono proces ankietyzacji, w ktorej udziat wzieta liczna grupa respondentow.

Kolejnym krokiem byto konsultowanie projektu Strategii z wszystkimi interesariuszami. Dzieki



tym dziataniom mozliwe byto stworzenie Strategii nie tylko spdjnej z prowadzong polityka
rozwoju Miasta, ale rowniez wychodzacej naprzeciw aktualnym oczekiwaniom i potrzebom
interesariuszy, ktérzy bedg korzysta¢ z produktéw i rezultatdw powstatych w wyniku jej
wdrazania.

Nalezy wspomnie¢, iz na terenie Miasta Rybnika juz od wielu lat podejmowane sa liczne
inicjatywy zwigzane z usprawnieniem systemu transportowego i zmniejszenia jego emisyjnosci.
Od kilku lat prowadzonych jest szereg dziatah prowadzacych do zmniejszenia udziatu podrézy
samochodami osobowymi na rzecz transportu zbiorowego.

Zaznaczy¢ tez nalezy, ze w wielu europejskich miastach dokonano z sukcesem restytugji
komunikacji tramwajowej, przede wszystkim w formule tramwaju szybkiego. Przeskok
jakosciowy, zwigzany z ewentualnym wprowadzeniem nowego — bezkolizyjnego
i ekologicznego srodka transportu, jest na tyle duzy, ze w sytuacji dostepnego finansowania
zewnetrznego nalezy rozwazy¢ wdrazanie elektromobilnosci takze w oparciu o komunikacje

SZynowa.

1.2. Zrodha prawa

Na poziomie krajowym jednym z podstawowych aktualnie obowigzujacych dokumentow
ksztattujgcych polityki panstwa jest Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju (SOR).
W ramach wdrazania paradygmatu zrownowazonego transportu oraz wdrazania procesu
elektromobilnosci w Polsce powyzszy dokument powotat Program Rozwoju Elektromobilnosci,
bedacy jednym z flagowych projektow SOR.
Istotnym elementem krajowej legislacji jest takze implementacja unijnej dyrektywy 2014/94/UE
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych skutkujgca dwoma kluczowymi
dokumentami: Krajowymi ramami polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przyjete
uchwata Rady Ministrow z dnia 29 marca 2017 r. oraz ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
Podsumowujac, ramy prawne przedmiotowej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Rybnika do roku 2035 stanowiag gtéwnie:

e Strategia na Rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju,

e Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,



e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,

e Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. Dz.U.
z 2021 r. poz. 110),

e Ustawa 25 sierpnia 2006 r. o biokomponentach i biopaliwach ciektych (tj. Dz.U. z 2020 r.

poz. 1233 ze zmianami).

1.3. Cele rozwojowe, strategie i plany Miasta Rybnika

Miasto Rybnik jest w trakcie opracowania nowej strategii rozwoju miasta. Dotychczasowy
dokument okreslajacy cele strategiczne rozwoju Miasta, tj. Strategia Zintegrowanego Rozwoju
Miasta Rybnika do roku 2020 przyjeta uchwatg nr 140/XI/2015 Rady Miasta Rybnika z dnia

18 czerwca 2015 r., utracit swojg waznos¢.

Obecnie gtéwnym opracowaniem, ktére nawigzuje do celdbw rozwojowych, odnoszacych sie
bezposrednio do sektora transportu na terenie Miasta jest Plan zrownowazonej mobilnosci
miejskiej dla Miasta Rybnika (Uchwata nr 483/XXXI1/2017 Rady Miasta Rybnika z dnia 16 lutego
2017 r.), w ktorym wskazano wizje Rybnika jako Miasta o wysokiej jakosci zycia mieszkancow,

jako miejsca:

w ktorym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas,

po ktorym poruszanie jest bezpieczne, szybkie i wygodne,

z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni,
e 7 przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w srédmiesciu i dzielnicach.
Wyznaczone cele:
A. Rybnik, w ktorym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas.
B. Rybnik, po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, szybko i wygodnie — wewnatrz i na
zewnatrz miasta.
C. Rybnik z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni.

D. Rybnik z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w srodmiesciu i dzielnicach.



1.4. Charakterystyka Miasta Rybnika

Miasto Rybnik - miasto na prawach powiatu, o powierzchni 148,36 km?, potozone jest
w potudniowo-zachodniej czesci wojewodztwa $lgskiego i stanowi gtowny osrodek Aglomeradji
Rybnickiej. Rybnik graniczy z miastami: Radlin, Ryduttowy (powiat wodzistawski) i Zory (miasto
na prawach powiatu) oraz gminami: Kuznia Raciborska (powiat raciborski), Pilchowice (powiat
gliwicki), Czerwionka-Leszczyny, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice, Lyski (powiat rybnicki),

Marklowice (powiat wodzistawski).

Rysunek 1. Potozenie Miasta Rybnika na tle wojewddztwa $laskiego.
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Zrodto: Strategia Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika do roku 2020

Dzielnice

Rybnik tworzy 27 dzielnic, z ktorych kazda posiada swojg witasng historie, czasem kulturowa

odrebnos¢, a przede wszystkim ludzi zwigzanych nieroztacznie ze swojag ,matg ojczyzna”.

Dzielnice Rybnika: Boguszowice Stare, Boguszowice Osiedle, Chwatowice, Chwatecice, Golejow,
Gotartowice, Grabownia, Kamien, Ktokocin, Ligota — Ligocka Kuznia, Meksyk, Niedobczyce,

Niewiadom, Maroko - Nowiny, Ochojec, Orzepowice, Paruszowiec — Piaski, Popielow,



Radziejow, Rybnicka Kuznia, Rybnik — Potnoc, Smolna, Stodoty, Srodmiedcie, Wielopole,
Zamystow i Zebrzydowice.

Rysunek 2. Rozmieszczenie dzielnic Rybnika.
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Zrodto: Strategia Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika do roku 2020

Przestrzen Rybnika jest zroznicowana: obok osiedli mieszkaniowych wystepuja tereny zabudowy
jednorodzinnej o znaczacej powierzchni i bardzo réznym uktadzie. Problemem jest duze i ciggle
narastajace rozproszenie miasta, co generuje dodatkowe potrzeby transportowe z obszaréw
peryferyjnych do $rodmiescia i innych waznych punktow jak miejsca pracy, handlu, ustug
i wypoczynku.

Z drugiej strony, w niektérych dzielnicach, ktére przed wcieleniem do Rybnika byty
samodzielnymi gminami, wyposazonymi w niezbedne ustugi, do dzis wazna role odgrywa ruch

lokalny.

Do podstawowych generatoréw ruchu w obrebie Miasta zaliczy¢ nalezy:
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e migjsca pracy w duzych zaktadach — m.in. kopalnie Polskiej Grupy Gorniczej S.A. Oddziat
KWK ROW Ruch Jankowice oraz Ruch Chwatowice, PGE GIiEK S.A. Oddziat Elektrownia
Rybnik, Tenneco Automotive Polska Sp. z o.0.

e miejsca pracy w postaci instytucji publicznych zlokalizowane gtéwnie w Srédmiesciu,

e podmioty lecznicze, w tym SPZOZ Wojewddzki Szpital Specjalistyczny nr 3 zlokalizowany
w dzielnicy Orzepowice,

e placowki edukacyjne — kampus przy ul. Rudzkiej, szkoty ponadpodstawowe
w Srédmiesciu oraz w dzielnicach,

e obiekty ustugowe gtéwnie w srodmiesciu, centra handlowe, w tym Centrum Handlowe
Rybnik Plaza, Focus Park, Galeria élaska,

e tereny rekreacyjne i instytucje kultury — w tym kapielisko Ruda wraz z infrastruktura

towarzyszaca, Zalew Rybnicki.
Liczba mieszkancow

Z analizy danych demograficznych wynika, ze liczba mieszkancéw w miescie z roku na rok
maleje. W roku 2019 teren Miasta zamieszkiwato 128 780 mieszkancow.

Wykres 1. Liczba mieszkancow (zameldowanych na pobyt staty i czasowy na dzien 31.12 danego roku).

LICZBA MIESZKANCOW MIASTA RYBNIKA
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Zrédto: Urzad Miasta Rybnika
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Liczba ludnosci Rybnika w ostatnich latach maleje, z reguty o kilkaset osdb rocznie. Taka
tendencja spadkowa jest charakterystyczna dla wiekszosci osrodkéw miejskich w kraju. Spadek
liczby ludnosci jest konsekwencjg ujemnego salda migracji, przewyzszajacego swa wielkoscig
wystepujacy w miescie dodatni przyrost naturalny (w wiekszosci duzych miast wojewddztwa
$lgskiego ruch naturalny ludnosci byt ujemny).

Podczas ksztattowania polityki transportowej Miasta nalezy uwzgledniaC starzejace sie

spoteczenstwo Miasta.

Wykres 2. Mieszkancy Rybnika w podziale na ekonomiczne grupy wieku w latach 2014-2019.
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Zrédto: Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS)

Bezrobocie i gospodarka

W ostatnich latach na terenie Miasta obserwowany jest wyrazny spadek poziomu bezrobocia.
Wedtug danych PUP w Rybniku stopa bezrobocia wyniosta na dzien 31 grudnia 2079 r. 3,0%
[ byta jedng z najnizszych w wojewddztwie slgskim. Warto wspomniec, iz w 2018 roku stopa
bezrobocia rejestrowanego w Polsce wynosita Srednio 52%, a w wojewddztwie slgskim — 3,6%.
Nalezy mie¢ na uwadze, iz czes¢ mieszkaricow podejmuje prace w sqsiednich osrodkach

przemystowych i ustugowych.
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Wykres 3. Stopa bezrobocia rejestrowanego na terenie Miasta Rybnika w latach 2014 - 2019.
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Wykres 4. Liczba zarejestrowanych wnioskdéw w Urzedzie Miasta Rybnika zwigzanych z prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej w latach 2014-2019.
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1.5.

Whnioski wynikajgce z charakterystyki Miasta Rybnika

Najwazniejsze przestanki, ktére wptywaja na wyzwania rozwojowe Miasta Rybnika to:

gtebokie przeobrazenia lokalnej gospodarki, ktore dokonaty sie w ostatnich latach
obejmujace przede wszystkim zwiekszenie roli dziatalnosci ustugowej, handlowej,
kulturalnej i rekreacyjnej w rozwoju Miasta,

przemiany spoteczne, w tym zmiany zachodzgce w oczekiwaniach, aspiracjach
i zachowaniach mieszkancéw w powigzaniu ze zmianami poziomu mobilnosci
zawodowej mieszkancow Rybnika,

zmiany w strukturze demograficznej miasta pociagajace za sobg konsekwencje dla
oceny warunkow zycia w miescie oraz dla rozwoju ustug spotecznych,

niezadowalajacy stan srodowiska naturalnego, gtdownie powietrza.

Miasto jako gtéwny osrodek Aglomeracji Rybnickiej, powinno promowac infrastrukture zwigzana

z elektromobilnoscia, ze wzgledu na dogodne potozenie komunikacyjne w otoczeniu drdg

o randze krajowej w poblizu duzych osrodkéw przemystowych oraz obstugujace komunikacje

zbiorowg na terenie gmin wspottworzacych Aglomeracje Rybnicka. Dobra Iokalizacja

komunikacyjna i gospodarcza jest duza zacheta dla firm do inwestowania na terenie Miasta.

W ostatnich latach na terenie Miasta podejmowane s3g liczne inwestycje, ktére maja za

zadanie poprawe jakosci zycia mieszkancow i i odpowiedzi na stojace przed Miastem wyzwania:

Budowa Regionalnej Drogi Raciborz-Pszczyna na odcinku przebiegajacym przez Miasto
Rybnik,

Rewitalizacja Strefy Srodmiejskiej,

Rewitalizacja Zabytkowej Kopalni Ignacy,

Wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej, ze szczegdinym uwzglednieniem
drég rowerowych,

Budowa infrastruktury sportowo-rekreacyjnej wokot Zalewu Rybnickiego,

Liczne dziatania zwigzane z walkg ze smogiem oraz ograniczaniem niskiej emisji.
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA
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Rybnik nalezy do najbardziej zanieczyszczonych miast Europy. Skale tego problemu
obrazujg dane dotyczace stezenia pytu zawieszonego PM10 i benzo(a)pirenu, w powietrzu
atmosferycznym na terenie Miasta. Biorac pod uwage stezenie pytu zawieszonego PM2,5
Miasto Rybnik znalazto sie na 5 miejscu wsrod 50 najbardziej zanieczyszczonych miast

w Europie w 2018 roku.

Wykres 5. Zestawienie 50 najbardziej zanieczyszczonych Miast w Europie.

50 najbardziej zanieczyszczonych miast w Europie
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Zrédho: https://www.reddit.com/r/europe/comments/8i4ia3/36 out of 50 most polluted cities in the eu are/
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2.1. Obecny stan jakosci powietrza

Zta jakos¢ powietrza w okresie grzewczym jest obecnie najistotniejszym problemem
spoteczno-gospodarczym Miasta. Smog, z ktorym boryka sie Miasto, to w gtdwnej mierze
znaczace przekroczenia pytdbw zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu.
Elektromobilno$¢ na terenie Miasta Rybnika nalezy rozwaza¢ w kontekscie potencjalnego
ograniczenia emisji z tzw. liniowych zrédet emisji.

Na terenie Rybnika prowadzone sg pomiary automatyczne jakosci powietrza na terenie stacji
pomiarowej przy ul. Borki 37d, w ramach funkcjonujagcego na terenie kraju Panstwowego
Monitoringu Srodowiska.

Rodzaje prowadzonych pomiaréw na terenie ww. stacji pomiarowej przedstawiono w ponizszej

tabeli.
Tabela 1. Rodzaje prowadzonych pomiaréw na stacji pomiarowej przy ul. Borki 37d w Rybniku.
Zanieczyszczenie Czas usredniania Typ pomiaru
arsen w PM10 24-godzinny codzienny
benzo(a)piren w PM10 24-godzinny codzienny
benzen 1-godzinny ciagty (automatyczny)
kadm w PM10 24-godzinny codzienny
tlenek wegla 1-godzinny ciagty (automatyczny)
nikiel w PM10 24-godzinny codzienny
dwutlenek azotu 1-godzinny ciagty (automatyczny)
tlenki azotu 1-godzinny ciggty (automatyczny)
ozon 1-godzinny ciagty (automatyczny)
otéw w PM10 24-godzinny codzienny
pyt zawieszony PM10 1-godzinny ciagty (automatyczny)
pyt zawieszony PM10 24-godzinny codzienny
dwutlenek siarki 1-godzinny ciagty (automatyczny)

Zrédho: http://powietrze.gios.gov.pl/pjp/current/station details/info/834
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Do obliczania i przedstawiania wskaznikéw zanieczyszczenn w Rybniku wykorzystuje sie

zindeksowane wartoéci zaproponowane przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska. Indeksy

poszczegolnych zanieczyszczen liczone sg na podstawie 1-godzinnych stezen, ktore sg bazag do

wyznaczania wartosci polskiego indeksu jakosci powietrza w oparciu 0 wartosci z ponizszej

tabeli.

Tabela 2. Indeks jakosci powietrza.

Indeks jakosci
powietrza

PM10

[Hg/m?]

Bardzo dobry 0-20

Dobry

Umiarkowany

Brak indeksu

20,1 -50

50,1 - 80

>150

80,1-110

110’1 -150

PM2,5
[ug/m3]

0-13

13,1-35
351-55
55,1-75
751-11

>110

O3
[ug/m]

0-70
70,1-120
120,1 -150
150,1 - 180
0 180.1 - 240

> 240

NO;
[ug/m?]

0-40

40,1 - 100

100,1 - 150
150,1 - 200
200,1 - 400

> 400

S0,
[ug/m3]

0-50

50,1 - 100
100,1 - 200
200,1 - 350
350,1 - 500

> 500

CeHe
[ug/m3]

6,1-11
11,1-16
16,1 - 21
21,1 -51

> 51

71-1

11,1-15

151-21

>21

Indeks jakosci powietrza nie jest wyznaczony z powodu braku pomiaru zanieczyszczenia dominujgcego w
wojewoddztwie.

Zrédto: https://powietrze.gios.gov.pl/pip/content/health informations

W ponizszej tabelach przedstawiono usrednione roczne wyniki pomiarow ze stacji monitoringu

powietrza zlokalizowanej przy ul. Borki 37d w Rybniku dla roku 2019 i 2020.

Tabela 3. Usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza zlokalizowanej przy ul.
Borki 37d w Rybniku w roku 2019.

CZAS

Styczen
Luty
Marzec
Kwiecien
Maj
Czerwiec
Lipiec
Sierpien
Wrzesien
Pazdziernik
Listopad
Grudzien
wartosc¢

SO:2 NO:2
Dwutlenek Dwutlenek
siarki3) azotu
[Hg/m3]  [ug/m3]

21 27
16,6 25
11,4 19

9,6 20
5,1 16
3,7 14
4,1 14
3,9 17
4,2 18

7 24
11,5 27

16 25
9,5 20

NOx NO Os O3 Cco

T Tk omn  Gon Tenek

[hg/m3]  [pg/m3] [pg/m3] [pg/m3] [pg/m3]
45 12 32 67 703
37 8 39 87 567
33 9 52 96 524
26 4 04 112 417
23 4 ol 124 345
17 2 81 147 231
20 3 60 127 235
20 2 58 118 256
25 5 39 110 332
45 14 29 67 577
45 12 16 46 676
46 14 30 74 790
32 7 47 - 471
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Cco

Tlenek

wegla
8h2)

[ug/ms3]
3960

4245
3077
1620
1529
448
642

3019
4071

CesHe

PM10
Pyt

Benzen3) zawieszony

[ug/ms3]
4,4

~ ~ ~ ~

~

~ ~ ~

N DN PO O O P P DN W
~

~

~
N o, NN OO o W oy 3

PM10

[Hg/m3]
88

69
59
41
26
25
20
21
23
48
49
60
44


https://www.google.pl/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fpowietrze.gios.gov.pl%2Fpjp%2Fcontent%2Fhealth_informations&psig=AOvVaw1JKl1Xg0wPjzeHeuHjw-d3&ust=1585659621448000&source=images&cd=vfe&ved=0CAIQjRxqFwoTCJi4-sagwugCFQAAAAAdAAAAABAD
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/content/health_informations

srednia (poz. (poz. (poz.
dop.: dop.: dop.:

20 pg/m3) 40 pg/m3) 30 pg/m3)

minimum 3,7 14 17
maksimum 21 27 46

Zrédto: WIOS Katowice - Prezentacja pomiardw

14

16
81

46
147

231
790 4245

448

(poz.
dop.:
5 pg/ms3)
0,5

4,4

(poz. dop.:
40 pg/m3)

20
88

Tabela 4. Usrednione roczne wyniki pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza zlokalizowanej przy ul.
Borki 37d w Rybniku w roku 2020.

SO: NO:2 NOx NO O3 Os CO CO CsHs PM10
. Tlenek Pyt
Dwutlenek | Dwutlenek Tlenki Tlenek Ozon Tlenek .

CZAS siarki3s) azotu azotu azotu OFE] 8h2) wegla WS?:JZI)a 2P zavslg;slz(?ny

[ng/m3] [Hg/m3] [hg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [pg/m3] | [pg/ms3] [Hg/m3]

; 131 24 33 6 34 66 664 4980 2,2 48
Styczen

Luty 9,3 17 22 3 50 75 368 171 13 27

Marzec 13,8 23 29 4 54 101 549 2599 18 47

L, 12,5 22 28 4 69 124 557 1880 16 42
Kwiecien

Maj 6,2 16 21 3 58 128 412 1174 1 25

) 3,1 14 17 2 51 108 260 966 0,5 22
Czerwiec

Lipiec 3,8 14 18 54 120 260 589 0,5 19

L, 3,4 16 20 54 126 375 868 0,6 24
Sierpien

o 3,9 20 31 7 37 97 436 885 12 25
Wrzesien

L 6,3 18 26 5 32 83 557 2301 16 29
Pazdziernik

) 9,7 21 35 9 22 55 719 2800 2,6 47
Listopad

L 13,6 25 40 10 21 59 743 3521 3 50
Grudzien

8,3 19 27 5 45 - 494 - 1,5 34

wartosté (poz. (poz. (poz. (poz. (poz.

srednia dop.: dop.: dop.: dop.: dop.:

20 pg/m3) | 40 ug/m3) | 30 pug/m3) 5 pg/m3) | 40 ug/m3)

. 3,1 14 17 2 21 55 260 589 0,5 19
minimum

) 13,8 25 40 10 69 128 743 4980 3 50
maksimum

Zrédto: WIOS Katowice - Prezentacja pomiaréw
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L egenda

Przekroczenie poziomu dopuszczalnego.

Przekroczenie poziomu docelowego.

Przekroczenie poziomu informowania.
. Przekroczenie poziomu alarmowego.

Analizujgc wyniki pomiarowe z ostatnich 2 lat stwierdzono wystepujace przekroczenia tlenkow
azotu oraz pytu zawieszonego PM10. Istotng kwestig jest zmniejszenie wartosci przekroczen na
przestrzeni analizowanych lat.
Na podstawie prognoz wykonanych w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta
Rybnika (przyjetego Uchwatg nr 524/XXXV/2017 Rady Miasta Rybnika z dnia 27 kwietnia 2017 r.)
oszacowano, iz wptyw transportu w catkowitej emisji CO, w roku 2020 wynosi¢ bedzie 20,90%
catkowitej emisji dwutlenku wegla i nastapi wzrost wptywu w stosunku do roku bazowego 2012
0 3,3%. Prognozy wykonano uwzgledniajac:

e zmiany demograficzne,

e rozw0j i zmiany sektora budynkow mieszkalnych,

e rozwdj i zmiany sektora budynkdw ustugowych,

e rozw0j i zmiany sektora przemystu,

e rozwigzania komunikacyjne w miescie oraz ruch tranzytowy.
Na terenie Miasta, oprocz stacji pomiarowej WIOS, zainstalowanych jest 27 czujnikéw jakosci
powietrza firmy Airly w kazdej dzielnicy Miasta. Czujniki zainstalowane w dzielnicach maja
charakter informacyjny i edukacyjny. Sensory umieszczono w szkotach i innych placdwkach
oswiatowych oraz budynkach Ochotniczych Strazy Pozarnych. Wyniki z pomiarow
prezentowane sa na stronie internetowej miasta oraz na platformie Airly.eu (http://airly.eu), przy
czym na platformie pomiary obejmujg zaréwno pomiar stezenia PM2,5, PM10, jak i pomiary
temperatury, wilgotnosci i cisnienia powietrza.
W Programie ochrony powietrza dla terenu wojewddztwa slgskiego majgcego na celu osiggniecie
poziomow dopuszczalnych substancji w powietrzu oraz putapu steZenia ekspozycji przyjetego
Uchwatg nr V/47/5/2017 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 18 grudnia 2017 r. okreslit
dziatania naprawcze dla aglomeracji rybnicko — jastrzebskiej do ktérych naleza:

e Ograniczenie emisji z instalacji o matej mocy do 1 MW, w ktdérych nastepuje spalanie

paliw statych,

e Ograniczenie emisji ze zrodet komunikacyjnych,
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Ograniczenie emisji wtérnej pytu poprzez czyszczenie drég na mokro po okresie

zimowym,
Dziatania promocyjne i edukacyjne (ulotki, imprezy, akcje szkolne, audycje, konferencje)

oraz informacyjne i szkoleniowe.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO NA TERENIE
MIASTA

Uktad komunikacyjny Rybnika stwarza wiele mozliwosci poruszania sie, jednak nie sa one

w rownomierny sposéb wykorzystywane przez rézne grupy spoteczne.

3.1. Struktura organizacyjna elementow transportowych

System zarzadzania w zakresie transportu publicznego i zbiorowego:
e Prywatni przedsiebiorcy — zarzadzajacy prywatnymi firmami przewozowymi oraz

taksowkami.
e Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku — zarzadzajacy transportem komunikagji

publiczne;j.
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e Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju — zarzadzajacy transportem
komunikagji publicznej.
e PKP PLK S.A. - zarzadzajacy infrastrukturg kolejowa.
e Koleje Slaskie Sp. z 0.0.- zarzadzajacy transportem kolejowym lokalnym i regionalnym.
Infrastruktura drogowa:
e Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad - zarzadzajgcy Autostradg Al.
e Miasto Rybnik — zarzadza drogg krajowg nr 78, drogami wojewddzkimi nr 920, 925, 929

i 935, drogami powiatowymi, drogami gminnymi i innymi.

3.2. Transport publiczny komunalny

tacznie pojazdy wykonujace ustugi na rzecz Miasta Rybnika liczg 384 sztuki, w tym
zdecydowang wiekszos¢ stanowig pojazdy napedzane olejem napedowym.

Tabela 5. Pojazdy wykonujace ustugi na rzecz Miasta Rybnika ze wzgledu na rodzaj silnika.

Rodzaj pojazdu Liczba pojazdéw 5?32\:5\22
Pojazdy napedzane benzyna 71 18,7%
Pojazdy napedzane olejem napedowym 281 73,9%
Pojazdy napedzane gazem LPG 3 0,8%
Pojazdy napedzane gazem ziemnym (CNG lub LNG) 23 6,1%
Pojazdy elektryczne 2 0.5%
Razem 380 100,0%

Zrédto: Informacje przekazane przez ZTZ w Rybniku.

Szczegotowe dane zostaty przedstawione w ponizszej tabeli.
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Tabela 6. Pojazdy floty Miasta Rybnika oraz realizujgce ustugi na rzecz Miasta Rybnika

L. | Nazwa Catko | Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Catkow | Autobusy Pojazdy
organu wita napedzane napedzane napedzane napedzane elektryczne ita zeroemisyjne | stuzgce do
liczba | benzyna olejem gazem LPG gazem liczba wykonywania
pojazd napedowym ziemnym( autobu zadan
ow CNG lub LNG) sow publicznych
licz | procent | Licz | procent | licz | procent | licz | procent | licz | procent licz | procent | licz | procent
ba | owy ba owy ba | owy ba | owy ba | owy ba | owy ba | owy
udziat udziat udziat udziat udziat udziat udziat
w catej w catej w catej w catej w catej w catej w catej
flocie flocie flocie flocie flocie flocie flocie
pojazdo pojazdo pojazdoé pojazdo pojazdo pojazdoé pojazdoé
w w w w w w w
Urzad 6 6 100,00 | O 0,00% 0 0 0 0,00% 0 0,00% 6 100
Miasta %
Rybnik
Rybnickie 87 5 5,75% 75 86,20% | 1 1,15% 6 6,90% 0 0,00% 87 | 100
Stuzby
Komunalne
Rybnickie 1 0 0,00% 1 100,00 | O 0 0 0,00% 0 0,00% 1 100
Centrum %
Edukacji
Zawodowej
Straz 5 1 20,00% | 3 60,00% |1 20 0 0,00% 0 0,00% 5 100
Miejska
Osrodek 2 1 50,00% |1 50,00% | O 0 0 0,00% 0 0,00% 2 100
Pomocy
Spotecznej
Przedsiebio | 48 9 18,75% |39 |81,25% |0 0 0 0,00% 0 0,00% 48 | 100
rstwo
Wodociggd
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Wi
Kanalizacji

Zarzad 105 1 0,96% 94 89,52% | 0 0 10 | 9,52% 0 0,00% 103 9 8,74% 105 | 100
Transportu
Zbioroweg
o]

Oswiata 1 0 0,00% 1 100,00 | O 0 0 0,00% 0 0,00% 1 100
%

Wydziat 44 40 |[9091% | O 0,00% 0 0 4 9,09% 0 0,00% 44 100
Gospodarki
Komunalne

J

Zaktad 12 1 8% 9 75,00% | 0 0% 2 17,00% | O 0,00% 12 | 100
Gospodarki
Mieszkanio
wej

Zarzad 42 4 9,52% 35 83,33% | O 0 1 2,38% 2 4,76% 42 100
Zieleni
Miejskiej

Wydziat 21 3 14,30% | 18 | 85,70% | O 0 0 0,00% 0 0,00% 21 | 100
Ekologii

Hossaspz |6 0 0,00% 5 83,30% |1 16,70% | O 0,00% 0 0,00% 6 100
0.0.

Zrédto: Informacje przekazane przez ZTZ w Rybniku. Dane za rok 2020 — aktualnoé¢ na dzieh 26.01.2021r..
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3.3. Charakterystyka istniejgcego systemu transportu

Komunikacja publiczna w zarzadzie Zarzadu Transportu Zbiorowego

W rybnickiej komunikacji miejskiej eksploatowanych jest 100 autobuséw. Sa to jednostki
napedzane olejem napedowym i gazem ziemnym. Przewazaja autobusy wyprodukowane w
latach 2010 — 2015.

Wykres 6. Struktura wiekowa autobuséw komunikacji miejskiej.

Struktura procentowa daty produkgji autobusow
komunikacji miejskie]

5,00%

@1994-2000 W@2001-2009 W2010-2015 2016~

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych przekazanych przez Zarzadu Transportu Zbiorowego
w Rybniku.
Szczegdtowq charakterystyke taboru miejskiego przedstawiono ponize;j.

Tabela 7. Wykaz autobusow komunikacji miejskiej.

Lp Marka p?f::. Paliwo Norma| Zajez
1 |MERCEDES BENZ SPRINTER 77 2011 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 9
2 |MERCEDES BENZ SPRINTER 77  |2011 [OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 9
3 |MERCEDES BENZ SPRINTER 77  |2012 [OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 9
4 [MERCEDES BENZ SPRINTER 77 (2011 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 9
5 |IVECO 2008 |OLEJ NAPEDOWY (Euro 4 9
6 [SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY [Euro 6 4
7 |SORNB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY [Euro 6 4
8 [SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY [Euro 6 4
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9 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 7]
10 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 7|
11 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 7]
12 |SOLARIS URBINO 18 2005 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 4
13 |SOLARIS URBINO 12 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
14 |SOLARIS URBINO 12 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
15 |SOLARIS URBINO 12 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
16 |SOLARIS URBINO 12 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
17 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
18 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
19 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
20 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
21 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
22 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
23 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
24 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
25 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
26 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
27 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
28 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
29 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
30 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
31 |MAZ 2017 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
32 |SOLARIS URBINO 12 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 4
33 |MERCEDES CONECTO LF 2016 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
34 |MERCEDES CONECTO LF 2016 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
35 |MERCEDES CONECTO LF 2016 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
36 |MERCEDES CONECTO LF 2016 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
37 |MERCEDES CONECTO LF 2016 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
38 |MERCEDES CONECTO LF 2010 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 4
39 |BMC PROCITY 2019 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
40 |BMC PROCITY 2019 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6 4
41 |AUTOSAN H7-20.07 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
42 |MERCEDES 0345 CONECTO 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
43 |MERCEDES 0345 CONECTO 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
44 |MERCEDES CITARO K 2007 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
45 |MERCEDES 0345 CONECTO 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
46 |MERCEDES CITARO K 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 4 2
47 |MERCEDES BENZ 0530G 1999 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 2 2
48 |MERCEDES BENZ 0530G 1999 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 2 2
49 |MERCEDES BENZ 0 405 GN2 1995 |OLEJ NAPEDOWY [Euro 1 2
50 |MERCEDES BENZ 0530 CITARO |1999 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 2 2
51 |MERCEDES CONECTO LF 2012 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
52 |MERCEDES CONECTO LF 2012 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
53 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
54 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
55 |MERCEDES CONECTO G 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
56 |MERCEDES CONECTO G 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
57 |MERCEDES CONECTO G 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 2
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58 |MERCEDES CONECTO G 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5

59 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
60 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
61 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
62 |MERCEDES CONECTO LF 2013 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
63 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
64 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
65 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
66 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
67 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
68 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
69 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
70 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
71 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
72 |MERCEDES CONECTO LF 2014 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6

73 |MERCEDES BENZ 0530 CITARO |2001 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 3
74 |MERCEDES BENZ 0530 CITARO |2001 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 3

OJOOININININININININININININININININININDININDININDINDININDINININDININDININDINININDINININDIDN

75 |MERCEDES BENZ 0 405 GN2 1997 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 2
76 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
77 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
78 |SOR NB 12 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
79 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
80 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
81 |SOR NB 18 2015 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
82 |SOR NB 12 2018 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
83 |SOR NB 12 2018 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
84 |SOR NB 12 2018 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
85 |SOR NB 12 2018 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
86 |SOR NB 12 2018 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 6
87 |MERCEDES 2019 |CNG

88 |MERCEDES 2019 |CNG

89 |MERCEDES 2019 |CNG

90 |MERCEDES 2019 |CNG

91 |MERCEDES 2019 |CNG

92 |MERCEDES 2019 |CNG

93 |MERCEDES 2019 |CNG

94 |MERCEDES 2019 |CNG

95 |MERCEDES 2019 |CNG

96 |MERCEDES BENZ 0530 CITARO |2007 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
97 |IVECO AGORA CITELIS 2007 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
98 |IVECO AGORA CITELIS 2007 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5
99 |MERCEDES SPRINTER 2008 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 10
100 |[MERCEDES SPRINTER 2011 |OLEJ NAPEDOWY |Euro 5 10

Zrodto: Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku.
Obecnie, na terenie Rybnika nie ma buspasow, czyli paséw ruchu dla autobuséw, samochodow
elektrycznych, czesto tez dla takséwek i motocykli, wytyczonych w celu usprawnienia transportu

miejskiego.
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W ramach sieci ZTZ funkcjonuja 43 linie autobusowe. Wysoki udziat linii wybiegowych
sprawia, ze szereg potrzeb wewnatrzmiejskich jest realizowanych wtasnie przez nie. Z drugiej
strony potwierdza to lokalizacje Rybnika wewnatrz silnie zurbanizowanego obszaru, w ktorym
podroze przekraczajg wyznaczone granice administracyjne.

Oferta przewozowa ZTZ jest dos¢ rozbudowana, a przede wszystkim stabilna. Wedtug danych
ZTZ w Rybniku, miejska sie¢ komunikacyjna obejmuje 40 linii autobusowych dziennych oraz

3 linie nocne.

Na terenie Miasta Rybnika zlokalizowanych jest 197 przystankéw autobusowych. 77%
przystankow autobusowych wyposazonych jest w wiate, 59% przystankow wyposazonych jest

w informacyjne tablice elektroniczne.

Lokalizacja przestrzenna przystankdw nie jest rownomierna, dlatego mieszkancy

niektorych dzielnic majg utrudniony dostep do komunikagji publicznej.

Obowigzujace Taryfy Zarzadu Transportu Zbiorowego
Na obszarze obstugiwanym przez ZTZ wyrdznia sie 2 strefy opfat:
e Strefa 0, obejmuje przejazd w granicach Miasta Rybnika.
e Strefa 1 obejmuje przejazd poza granicami Miasta Rybnika.
e Podstawowym, promowanym przez miasto, nosnikiem biletu jest elektroniczna karta
zblizeniowa (e-Karta), ktora stanowi zaréwno nosnik biletdw okresowych jak
i punktow na przejazdy jednorazowe. Jej uzytkownicy korzystajg rowniez z rabatéw przy
zakupie biletow jednorazowych. W ofercie ZTZ znajduje sie réwniez bilet rodzinny oraz
bilet zrbwnowazony, adresowany do 0séb, ktére zrezygnuja z podrézy samochodowych
na rzecz komunikacji miejskiej. Istnieje mozliwos¢ skorzystania z biletéw promocyjnych:
Przejazd autobusem dowolnej linii nieprzekraczajacy 2 przystankéw w strefie 0 (koszt
biletu 1 zt),
e Przejazd nastepnym autobusem w ciggu 20 minut od zarejestrowania wyjscia
w poprzednim autobusie (doptata 0,10 zt do biletu).
Innym nosnikiem biletéw sg aplikacje na urzadzenia mobilne, Wszystkie pojazdy sa tez

wyposazone w terminale ptatnicze umozliwiajace dokonanie optaty za pomoca karty bankowe;.
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Rysunek 3. Schemat potaczen ZTZ Rybnik.
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Zrédho: http://www.ztz.rybnik.pl/36,schemat-linii-ztz-w-rybniku.html

Rysunek 4. Elektroniczna Karta Miejska ZTZ Rybnik.

Rybnik

oSN ekarta

ELEKTRONICZNA
KARTA MIEJSKA

ztz.rybnik.pl

Zrédto: ZTZ Rybnik.

Na uwage zastuguje mozliwos¢ przewozu rowerdw tzw. cyklobusem (autobus z przyczepa

rowerowa) na liniach obstugujacych tereny rekreacyjne. Zgodnie z Regulaminem przewdz

roweréw wewnatrz autobusu jest niedozwolony.
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Inni przewoznicy na terenie Miasta

Na terenie Miasta ustugi przewozowe $wiadczg rowniez:

e Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju (linie dowozace do Rybnika
z kierunku gminy Czerwionka-Leszczyny — 311A, 311B, 311C i 309, z kierunku Wodzistawia
Slgskiego — W10 oraz obstugujace ruch lokalny na styku dzielnicy Niewiadom i Ryduttéw
- 223 224),

e Zarzad Transportu Metropolitarnego (szczatkowa obstuga dzielnicy Kamien w zakresie

dojazddw do Knurowa — linie 194 i 195),

e PrzewoZnicy prywatni.

Wykaz prywatnych przewoznikow przedstawiono ponizej.

Tabela 8. Prywatni przewoznicy dziatajacy na terenie Miasta Rybnika (stan na 31.12.2019 r.).

Lp. Przewoznik Przystanek koncowy

1 Taxi Osobowe Nr 41 Minibus B.Nowak Zory

2 Przewdz Osdéb Ryszard Kusmierek Zory

3 INTER Sp. z 0. o. Katowice

4 Specjal Trans Przewdz Osob A. Ananiewicz Zory

5 MK Kusmierek Mariusz Zory

6 Feniks v Sp. z 0. o. Gliwice

7 Firma Ustugowo Handlowa B. Mokrzycki Ustronie Morskie

8 Firma Przewozowa ,Trans — Bus” Cieszyn - Gliwice

9 Ustugi Przewozowe Sylmar M. Kociuba Gliwice

10 Ustugi Przewozowe MK — TRAVEL M. Kozik Gliwice

1 R&G Dorota Gottlieb Jastrzebie, Kudowa

12 FLIXBUS Warszawa
Rybnik — Uniescie, Rybnik

13 LIDER 5P Z Ustka, Rybnik - tyeba

Zrodto: Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku.

Komunikacja kolejowa

Na terenie miasta zlokalizowane sg linie kolejowe zarzadzane przez PKP PLK S.A: nr 140

Katowice Ligota—Nedza, nr 148 Pszczyna—Rybnik, nr 149 Zabrze Makoszowy-Leszczyny, nr 158

Rybnik Towarowy—Chatupki, nr 173 Rybnik-Sumina.

Uktad torowy jest uzupetniany przez tagcznice (nr 688, 862, 957, 958, 959), a takze linie towarowe

zarzadzane przez prywatne podmioty. Na wskazanych liniach znajduja sie nastepujace stacje
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i przystanki: Rybnik, Rybnik Gotartowice, Rybnik Niedobczyce, Rybnik Niewiadom, Rybnik
Paruszowiec, Rybnik Piaski, Rybnik Rymer, Rybnik Towarowy, ktore — w potaczeniu ze stacjg
Leszczyny, potozong w bezposrednim sasiedztwie granic miasta — obstuguja niektére dzielnice.
Rybnik jako osrodek przemystu ciezkiego jest bardzo waznym weztem kolejowym w zakresie
przewozu tadunkdw, poniewaz duzy ruch generuja tutejsze kopalnie oraz elektrownia.
W obrebie stacji Rybnik zlokalizowana jest lokomotywownia PKP Cargo S.A., natomiast w
dzielnicy Ktokocin ma swoja siedzibe jeden z autoryzowanych zarzadcédw infrastruktury — Infra
Silesia S.A.. Na tym obszarze potozony jest rébwniez warsztat naprawczy wagonéw DB Cargo
Polska S.A. Kolejowy ruch regionalny obstugiwany jest przez Koleje Slaskie Sp. z 0.0. i Przewozy
Regionalne Sp. z 0.0. Pociagi na relacjach wojewddzkich docierajg do stacji: Katowice, Bielsko
Biata Gtowna, Racibdrz, Chatupki (Wodzistaw Slaski), a na potaczeniach lokalnych réwniez do
Bohumina w Czechach. W zakresie ruchu dalekobieznego Rybnik posiada mozliwos¢ dojazdu
do najwiekszych miast na terenie kraju, we wszystkich kierunkach m.in. dotarcie do granic kraju
oraz podrozy miedzynarodowych m.in. do Pragi, Budapesztu, Wiednia czy Grazu.

Ze wzgledu na uktad linii kolejowych i czas podrézy pocigg moze stanowi¢ atrakcyjna
alternatywe réwniez w dotarciu z dzielnic obrzeznych Rybnika do $rédmiescia, jednak obecnie
kursuje zbyt rzadko (brakuje cyklicznosci i odpowiedniegj czestotliwosci).

W listopadzie 2018 r. nastgpity zmiany taryfowe i wprowadzenie czesSciowej integracji
pomiedzy kolejg a komunikacja miejska: wprowadzenie przez Koleje Slaskie oferty specjalnej pn.
Uniwersalny Subregionalny Bilet Rybnik-Wodzistaw zwanej ,USB R-W" uprawniajacej do
podrézy kolejg na trasie Rybnik-Wodzistaw Slaski oraz pomiedzy pozostatymi przystankami
kolejowymi na terenie Rybnika oraz do przejazdéw komunikacjg miejskg organizowang przez

ZTZ w Rybniku.
Ruch rowerowy

Na rozwdj ruchu rowerowego w Rybniku rzutuja przede wszystkim: historycznie uwarunkowany
uktad przestrzenny z centralnie potozonym Srodmiesciem, otoczonym  dzielnicami
mieszkaniowymi oraz zrdznicowana rzezba terenu. Pierwsza rzecz umozliwia stworzenie
czytelnej sieci powiazan miedzydzielnicowych, natomiast druga przesadza o tym, ze budowa

i wykorzystanie infrastruktury stuzacej do codziennego poruszania sie na rowerze beda
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w niektérych miejscach utatwione (np. w dolinie rzeki Nacyny, ktéra juz teraz obstuguje duzy
ruch rowerowy) lub utrudnione (np. w rejonie ul. Chwatowickiej).

Dtugo$¢ twardej infrastruktury rowerowej to: 27,6 km.

Dtugos¢ szlakdw rowerowych: 170 km.

Rysunek 5. Rozmieszczenie szlakdw rowerowych.
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Zrédto: Rybnickie Stuzby Komunalne.

Miasto Rybnik posiada opracowane Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego
w Rybniku (stanowigce Zatacznik do Zarzadzenia Nr 12/2016 Prezydenta Miasta Rybnika z dnia
11 stycznia 2016 r). Wprowadzenie standardow ma na celu poprawienie jakosci przestrzeni
publicznej w miescie oraz budowe kolektywnych drég. Dzieki opracowanym standardom
infrastruktura rowerowa na terenie Miasta jest ujednolicana i najlepiej dostosowana do
topografii Miasta.

Kolorem niebieskim oznaczono stacje gtéwne:
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& Dworzec Kolejowy Rybnik
& Rynek

& Rybnik Paruszowiec

&3 Dworzec KM

& Kilinskiego

&) Chabrowa

& Dabrowki

&€ Wandy

&3 Nowiny - Joski

& Rybnicka Kuznia - Mglista
&) Plac Jana Pawta Il

Kolorem pomaranczowym oznaczono stacje roweru miejskiego Il kategorii:
&3 Kiokocin

& Boguszowice - Osiedle
& Boguszowice - Rajska
€3 Kamien

&3 Chwatecice - Pniowiec
&) Stadion

& Niedobczyce- Stacja PKP
& Targowisko

&) Ligota

&) Piaski

& Plac Wolnosci

& Niewiadom - Kopalnia Ignacy
& Rybnik-Policja

&3 Buzowice
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€3 Grabownia

£ Stodoty

&3 Ochojec

£ Golejow

€3 Wielopole

3 Gotartowice - Szkota
&3 Popielow

&3 Chwatowice

£ Zebrzydowice

€3 Zamystow - Wodzislawska
£3 Orzepowice Szpital
£3 Meksyk Kozie Gary

£ Radziejow

Od 2019 roku funkcjonuja nastepujace centra przesiadkowe Bike & Ride na terenie Miasta:
e Przy Dworcu Gtéwnym Kolejowym Rybnik - wezet umozliwia przesiadke z roweru
i samochodu oraz autobusu na pocigg, a w jego zasiegu znajduje sie okoto 85 tys.
mieszkancéw mieszkajgcych w promieniu 6 km
e Przy Dworcu Komunikacji Miejskiej w dzielnicy Maroko-Nowiny - wezet umozliwia
przesiadke z roweru i samochodu na autobus, a w jego zasiegu znajduje sie okoto 75
tys. mieszkancéw mieszkajacych w promieniu 6 km
e Przy Stagi Kolejowej Rybnik Paruszowiec - wezet umozliwia przesiadke z roweru
i samochodu oraz autobusu na pociagg a w jego zasiegu znajduje sie okoto 75 tys.
mieszkancéw mieszkajgcych w promieniu 6 km.
Dookota strefy $rédmiejskiej jazda rowerem na wszystkich drogach jednokierunkowych
umozliwiona jest pod prad w formie kontrapaséw. Dodatkowo przebudowie ulegto wiele
skrzyzowan skanalizowanych, ktére od teraz sg dostepne dla rowerzystéw w kazdym kierunku.
Jazda rowerem stata sie znacznie bardziej bezposrednia niz jazda samochodem po drogach

jednokierunkowych w uktadzie petli.
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Rysunek 6. Kontrapas na ul. Bolestawa Chrobrego.

~

Zréd"ro:htfps://www.rybnik.eu/dla—mieszkancow/aktualnosci/aktualnosc/pasy—i—kontrapasy—czyli—rowerem—
po-rybniku/ [dostep: luty 2020 r.].

Od lipca 2018 roku w Rybniku funkcjonuje 80 rowerow miejskich IV generacji. Rowery te, dzigki
temu, ze nie wymagaja dodatkowego ustawiania stacji dokujgcych poruszaja sie niemalze po

catym miescie. Ustuga realizowana jest przez podmiot prywatny.

Rysunek 7. Rybnickie rowery miejskie.

Zrodto:https://rybnik.naszemiasto.pl/w-rybniku-wracaja-rowery-miejskie-godziny-do uruchomienia/ar/c4-
5023948.
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Rysunek 8. Mapa lokalizacja stacji roweru miejskiego w Rybniku.
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Zrodto: Rybnime SJruZy_KomunaIne.

W 2015 roku Prezydent Miasta Rybnika powotat po raz pierwszy Oficera Rowerowego
w ramach struktur lokalnej administracji. Oficer Rowerowy jest facznikiem pomiedzy
rowerzystami, a Urzedem Miasta. Do jego zadan nalezy rozwdj systemu komunikacji rowerowej
w Rybniku, a w szczegolnosci: programowanie, planowanie i rozliczanie dziatah w ramach
polityki rowerowej Rybnika, koordynowanie wspotpracy miedzy miejskimi  jednostkami
organizacyjnymi w zakresie komunikacji rowerowej, wspétpraca z organizacjami pozarzadowymi
i innymi instytucjami na rzecz ruchu rowerowego, wspotudziat w realizacji dziatan
wspotfinansowanych ze $rodkdw zewnetrznych, planowanie irozliczanie dziatan w ramach
polityki rowerowej Rybnika, koordynowanie wsp&tpracy miedzy miejskimi jednostkami
organizacyjnymi  w zakresie komunikacji rowerowej oraz wspOtpraca z organizacjami

pozarzagdowymi i innymi instytucjami na rzecz ruchu rowerowego

Ruch pieszy i jakos¢ przestrzeni publicznych
Niewielki obszar i spdjny ksztatt intensywnie zabudowanych dzielnic miasta sprzyjaja

komunikacji pieszej. Srodmiescie jest najlepszym przyktadem obszaru dostosowanego do
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rozwoju komunikagcji pieszej, cho¢ i na jego terenie wystepujg utrudnienia spotykane w catym
Rybniku. Pozytywnym elementem jest obecna forma szerokich i wygodnych deptakow
pomiedzy otoczeniem Rynku i kosciotem sw. Antoniego Padewskiego.

Negatywnym aspektem jest natomiast przecinanie sie ciggdw pieszych o duzym natezeniu
ruchu z jezdniami (np. na skrzyzowaniu ulic: Jana Il Sobieskiego, Gliwickiej, Powstarncow Slaskich
i kony), program sygnalizacji swietlnej, a takze bariery wygrodzeniowe, ktére tworzg swego
rodzaju ,zasieki”, skupiajgce uwage na ich omijaniu, a nie bezpiecznym przechodzeniu.

Komunikacja samochodowa
Rybnik posiada promienisty uktad drog o tgcznej dtugosci prawie 450 km, ztozony z drég

krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, w tym:

e 17,451 km dtugosci drog krajowych,

e 33,982 km dtugosci drog wojewodzkich,

e 98,203 km dtugosci drog powiatowych,

e 300,294 km dtugosci drog gminnych.
Charakterystycznym elementem tego uktadu jest krzyzowanie sie na obszarze srddmiescia drog
krajowej i wojewodzkich, bedacych rownoczesnie gtownymi trasami dojazdowymi z dzielnic
obrzeznych, brak petnej obwodnicy obszaru centralnego miasta, a takze powszechne
wystepowanie skrzyzowan z ruchem okreznym (rond).
Liczba pojazdow
Corocznie wzrasta liczba zarejestrowanych pojazdéw na terenie Miasta Rybnika. Rozwdj

elektromobilnosci na terenie Miasta powinien uwzgledniac ta tendencje.
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Wykres 7. Liczba pojazddw zarejestrowanych w Rybniku w latach 2014-2019.

LICZBA POJAZDOW ZAREJESTROWANYCH
NA TERENIE MIASTA RYBNIK NA DZIEN 31.12
DANEGO ROKU

2014 2015 2016 2017 2018 2019

94 487
97 985
101670
105 590
109 478
114 0M

Zrédto: Urzad Miasta Rybnika — Biuletyn Informacji Publicznej.

Godzinami szczytu komunikacyjnego w Rybniku sg okresy 6.00-8.00 oraz 14.00-16.00. Najmniej
podrozy wykonywanych jest w nocy, pomiedzy 23.00 i 5.00.

Parkingi
W Rybniku miejskie parkingi znajdujg sie w 19 lokalizacjach. 14 z nich, to lokalizage

ogdlnodostepne.
W 2020 r. utrzymywane i eksploatowane byty parkingi:
e 7 zainstalowanym systemem bezobstugowego poboru optat,
e 7z bezobstugowym wjazdem i obstugiwanym przez inkasenta wyjazdem,
e obstugiwane przez inkasentéw parkingowych,
e obstugiwane przez parkometry,

e dla posiadaczy abonamentdw oraz zwolnionych z optat.
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Rysunek 9. Parking przy ulicy Tadeusza Kosciuszki.

Zrédto: https://www.rybnik.eu/dla-mieszkancow/komunikacja/miejskie-parkingi/

Rysunek 10. Parking wielopoziomowy przy ul. Gen. J. Hallera.

s £

Zrédio:  https://www.rybnik.eu/dla-mieszkancow/aktualnosci/aktualnosc/parking-wielopoziomowy-nowa-

jakosc-w-starej-cenie/
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Integracja podsystemow transportowych

Jednym z najistotniejszych czynnikow wptywajacych na wzrost konkurencyjnosci transportu
zbiorowego, ruchu rowerowego oraz pieszego jest ich integracja.

Na terenie Miasta funkcjonuja centra przesiadkowe, ktére umozliwiajg podrézowanie kilkoma
srodkami transportu w trakcie jednej podrdzy. Mozliwe jest zatem potaczenie podrézy
w komunikacji kolejowej, rowerowej, samochodowej, pieszej i autobusowe).

Na uwage zastuguje mozliwos¢ przewozu rowerdw tzw. ,cyklobusem” (autobus z przyczepa
rowerowa) na liniach obstugujacych tereny rekreacyjne.

Duza popularnoscia wsrdd mieszkancéw Rybnika ciesza sie wspdlne dojazdy jednym
samochodem do miejsca pracy zlokalizowanego poza granicami miasta, najczesciej
w aglomeracji katowickiej. Ludzie zostawiaja swoje samochody w rejonie autostrady
i kontynuuja podréz jednym pojazdem, ktéry upodabnia sie do transportu zbiorowego

(carpool).

3.4. Istniejgcy system zarzgdzania transportem publicznym

Organizacjg i zarzadzaniem transportu publicznego na terenie Miasta Rybnika zajmuje
sie Zarzad Transportu Zbiorowego. Do zadan Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku
nalezy planowanie rozwoju transportu publicznego oraz organizacja i zarzagdzanie transportem
na danym terenie.

Zasieg obszaru dziatania ZTZ w Rybniku wyznaczaja:
e miasto Rybnik,
e gminy: Jejkowice, Gaszowice, Swierklany Kuznia Raciborska i Lyski, ktére zawarty
porozumienia

z gming Rybnik w sprawie organizowania przez nig publicznego transportu zbiorowego

na terenie tych gmin,

e gminy: Czerwionka-Leszczyny, Marklowice, Pszéw, Ryduttowy, Radlin i Zory bedace
cztonkami MZK z siedziba w Jastrzebiu-Zdroju.

Dla pasazerow komunikacji publicznej na tablicach dynamicznej informacji pasazerskiej,

rozmieszczonych na przystankach, wyswietlane s3 informacje o przewidywanym czasie

przyjazdu autobusu. Moga by¢ tam rowniez wyswietlane inne komunikaty, na przyktad

o zmianach w kursowaniu komunikagji lub awarii pojazdu.
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Obecne zarzadzanie ruchem w Rybniku dazy do eliminagji i ograniczenia ruchu oraz
zmniejszenia ilosci pojazdow w miescie. W tym celu intensywnie rozwijana jest infrastruktura
rowerowa na terenie Miasta oraz stwarzane sg mozliwosci korzystania z kilku rodzajow
transportu podczas jednej podrézy poprzez centra przesiadkowe na terenie Miasta:

e Centrum przesiadkowe Paruszowiec wyposazone w stanowiska postojowe dla roweréw
pod zadaszeniem w postaci wiaty, miejsca postojowych dla aut osobowych w ramach
parkingu P&R.

e Centrum przesiadkowe przy ul. Budowlanych.

e Centrum przesiadkowe dworzec kolejowy Rybnik (dworzec gtéwny).

Rysunek 11. Centrum przesiadkowe Rybnik-Paruszowiec wraz z tunelem pod linig kolejowa.

Zrédto: www.rybnik.eu
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3.5. Niedobory jakosciowe i ilosciowe taboru
I infrastruktury w stosunku do stanu pozadanego

Tabor miejskiej komunikacji zbiorowej poruszajgcy sie po Rybniku i przewozacy

pasazerdOw powinien spetniaé najwyzsze standardy jakosci i emisji spalin. Obecny model
komunikagji publicznej na terenie Miasta bazuje na zlecaniu ustug przewozowych podmiotom
zewnetrznym, co niesie za soba szereg zalet, ale i wad. Jedng z gtéwnych wad funkcjonujacego
systemu jest ograniczona kontrola nad jakoscig prowadzonych przewozow.
W rybnickiej komunikacji miejskiej brak jest w uzytkowaniu autobusow zeroemisyjnych, jak
rowniez istniejaca infrastruktura nie jest przystosowana do ich eksploatacji. Od roku 2020 do
obstugi zostato wprowadzonych 9 autobuséw niskoemisyjnych zasilanych gazem CNG. 22%
autobuséw na terenie Miasta Rybnika to pojazdy wyprodukowane w latach 1994-2000. S3 to
najstarsze autobusy we flocie operatora, ktére powinny w najblizszych latach zosta¢ zastgpione
zeroemisyjnymi autobusami elektrycznymi badz autobusami zasilanymi gazem ziemnym (CNG).
Podobnie pojazdy komunalne na terenie Miasta powinny stanowi¢ przyktad dla mieszkancéw
Rybnika przez mniejsze zanieczyszczanie srodowiska. Pierwszy samochod elektryczny zostat
zakupiony przez Zarzad Zieleni Migjskiej w Rybniku. W Kolejnych latach zalecane jest
prowadzenie wymiany kolejnych pojazdow komunalnych na pojazdy niskoemisyjne badz
zeroemisyjne.

Nieodtaczng czescig systemu komunikacji zbiorowej jest infrastruktura przystankowa.
77% przystankow autobusowych wyposazonych jest w wiate, 59% przystankow wyposazonych
jest w tablice elektroniczng. Nalezy zmierza¢ do wyposazenia gtéwnych przystankéw w wiaty
oraz tablice elektroniczne, celem ich uatrakcyjnienia.

W ramach przeprowadzonej ankietyzacji mieszkancy wskazali na brak buspaséw, ktore
usprawnityby poruszanie sie komunikacjg publiczng na terenie Miasta. Gtownym celem
inwestycji bytoby nadanie priorytetu komunikagji zbiorowej z wszystkich dzielnic Miasta, gtéwnie
przy wjezdzie do centrum. Realizacja inwestycji powinna zosta¢ poprzedzona szczegotowa
analiza wskazujaca na potencjalng lokalizacje buspasdéw._Rdwnoczesnie majac na uwadze
wskazang podczas konsultacji spotecznych mozliwos¢ wprowadzenia komunikacji tramwajowej

nalezy mie¢ na uwadze, ze nowoczesne rozwigzania tramwajowe cechujg sie duza szybkoscia
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i ptynnoscia jazdy i wysokim stopniem separacji ruchu — dzieki czemu pozwalajg w znacznie
wiekszym stopniu osiggnac¢ korzysci typowe dla buspaséw.

Na terenie miasta Rybnika zlokalizowana jest niewielka liczba ogdlnodostepnych stagji
tadowania pojazdow elektrycznych (3 stacje tadowania pojazdow na dzien sporzadzania
Strategii sa w trakcie budowy), co powoduje pewng bariere wzrostu liczby pojazdéw
elektrycznych. Na terenie Rybnika brak ogélnodostepnych stacji tankowania CNG . Ograniczone
mozliwosci dotadowania wtasnego pojazdu sa istotng barierg rozwoju rynku samochodéw
elektrycznych i gazowych. Dodatkowo, ze wzgledu na brak infrastruktury szybkiego tadowania
przemierzanie pojazdem elektrycznym dtuzszych tras jest wrecz niemozliwe. Dlatego tez, nalezy
dazy¢ do szybszego rozwoju infrastruktury na takim poziomie, ktory umozliwi konsumentom
komfortowe korzystanie z pojazdow elektrycznych i pojazdow gazowych.

Na terenie Rybnika koniecznym jest wprowadzenie w wiekszym stopniu elementéw SMART CITY
zwigzanych z uprawnieniem sytemu parkowania oraz wykorzystania odnawialnych zrédet

energii.
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4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU
ELEKTROENERGETYCZNEGO MIASTA

4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Miasta

Jednostka samorzadu terytorialnego jest jednym z wielu podmiotéw, ktore sa
zobowigzane do zapewnienia bezpieczehstwa energetycznego.
Dystrybutorem sieci elektroenergetycznych na terenie Miasta jest TAURON Dystrybucja S.A.
Oddziat w Gliwicach.
Zapotrzebowanie na energie elektryczng jest w petni pokrywane przez obecny system
elektroenergetyczny. Wedtug informacji uzyskanych od TAURON Dystrybucja S.A., dotyczacych
zuzycia energii elektrycznej przez odbiorcéw z terenu miasta mozna wyciggngé wniosek, ze na
przestrzeni ostatnich trzech lat liczba odbiorcow energii elektrycznej w miescie w rozwazanych

grupach taryfowych utrzymuje sie na w przyblizeniu na statym poziomie. Zuzycie energii
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elektrycznej wykazywato tendencje wzrostowa, za wyjatkiem gospodarstw domowych, w ktorych
notowany jest nieznaczny spadek —w granicach ok. 5%.

Wykres 8. Zuzycie energii elektrycznej [MWh] w gospodarstwach domowych na terenie Miasta Rybnika
w latach 2014-2019.

Zrodto: Bank Danych Lokalnych GUS,

TAURON Dystrybucja S.A. prowadzi modernizacje sieci oraz urzadzen elektroenergetycznych
w celu zapewnienia jak najlepszych warunkéw zasilania dla obecnych odbiorcéw oraz prace
inwestycyjne majace na celu stworzenie warunkéw do zasilania nowych odbiorcow, zgodnie
z potrzebami rozwojowymi miasta Rybnika.
Uktad dystrybucji energii elektrycznej na obszarze miasta takze posiada rezerwy przesytowe.
W centrum miasta sieci sredniego i niskiego napiecia sg wykonane jako kablowe i ich stan
techniczny jest dobry.
Na obszarze miasta zlokalizowane sg 2 zrodta wytwarzajace energie elektryczng, sa to:

e PGE GIiEK S.A. Oddziat Elektrownia Rybnik;

e Polska Grupa Gornicza S.A. Oddziat Zaktad Elektrocieptownie.

4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie
elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne

Podstawg do okredlenia potrzeb rozwoju infrastruktury energetycznej oraz
zapotrzebowania na energie elektryczng, gaz lub inne paliwa alternatywne sa przyjete zatozenia
rozwoju  spoteczno-gospodarczego Miasta zawarte w dokumentach  planistycznych
obowigzujacych na terenie Rybnika. Jednym z nich jest aktualizacja ,Zatozen do planu
zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta Rybnika” (Uchwata
nr 465/XXX/2017 Rady Miasta Rybnika z dnia 12 stycznia 2017 r.).

W ww. opracowaniu okreslono wzrost zapotrzebowania na szczytowg moc elektryczna
w budownictwie mieszkaniowym dla wariantéw:
e minimalnego — gdzie energia elektryczna zuzywana jest wytgcznie na potrzeby
oswietlenia

i sprzetu gospodarstwa domowego,
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e maksymalnego — gdzie dodatkowo 50% odbiorcow korzysta z tego nosnika energii dla
potrzeb wytwarzania c.w.u.

Wielkosci  zapotrzebowania szczytowej mocy elektrycznej przez potencjalnych nowych
inwestoréw z zakresu ustug i przemystu oszacowane sg wskaznikowo i winny by¢ skorygowane
w chwili, kiedy mozliwe bedzie okreslenie struktury dziatalnosci takich firm.
Dla zabudowy przemystowej oraz sektora uzytecznosci publicznej dokonano oszacowania
zapotrzebowania mocy szczytowej, przyjmujac zapotrzebowanie szczytowej mocy elektrycznej
wymagane dla podobnego typu obiektow.
Przedstawione w ponizszej tabeli wielkosci zapotrzebowania na energie elektryczng wyrazaja
potencjalne maksymalne potrzeby odbiorcow dla zréwnowazonego wariantu rozwoju Miasta
bez uwzglednienia wspotczynnika jednoczesnosci oraz bez uwzgledniania pokrycia potrzeb
grzewczych. Dodatkowo zatozono, ze maksymalnie 5% potrzeb cieplnych nowych odbiorcéw

w budownictwie mieszkaniowym bedzie pokryte z wykorzystaniem energii elektryczne;.

Tabela 9. Szczytowe zapotrzebowanie mocy elektrycznej w nowej zabudowie na terenie Rybnika do 2031
roku.

Budownictwo mieszkaniowe — | Wariant MIN 22 988 35125
oswietlenie + sprzet (+ cw.u.) | Wariant MAX 39 079 59 713
Budownictwo mieszkaniowe — ogrzewanie 542 743
Strefa ustug i przemystu 5289 7909
Razem Wariant MIN 28 819 43778
Wariant MAX 44 910 68 365

Zrodto: Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Rybnika.
Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie zrodtowym, tj. zasilania z poziomu

WN 110 kV $rednio osiggnie maksymalnie poziom:
e (4+5) MWe do roku 2022,
e (10+13) MWe tacznie do roku 2031.
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5. STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE
MIASTA RYBNIKA
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5.1. Podsumowanie stanu obecnego

Na terenie Miasta Rybnika od kilku lat prowadzone sg liczne inwestycje zwigzane
Z rozwojem nowoczesnego i niskoemisyjnego transportu. W gtownej mierze dotyczy to rozwoju

infrastruktury rowerowej poprzez:

rozbudowe systemu Sciezek rowerowych,

e uruchomienie systemu rowerow miejskich,

e stacje rowerdw miejskich na terenie catego Miasta,

e centra przesiadkowe Bike & Ride,

e kontrapasy.
W ostatnich latach prowadzono liczne dziatania zwigzane z integracja poszczegdlnych form
transportu: kolejowego, pieszego, rowerowego i samochodowego poprzez centra przesiadkowe
na terenie Miasta. Dziatania te majg na celu ograniczenie liczby pojazdow w centrum Miasta.
W ostatnich latach nastepuja sukcesywne korekty polityki parkingowej w miescie.
Niezaleznie od realizacji zadan, ktore majg wptyw na zmniejszenie ucigzliwosci sektora
transportu dla srodowiska majg wptyw prywatne projekty wspotdzielenia srodkdéw transportu.
Swoja role ma tu réwniez system roweru miejskiego.
Na terenie Miasta nalezy rozwing¢ system zarzadzania ruchem oraz sktadowe, wpisujace sie
w idee ,SMART CITY".
Po drogach Miasta Rybnika z roku na rok porusza sie wieksza liczba pojazdow osobowych.
Duza liczba samochoddw powoduje powstawanie zatoréw drogowych i zwiekszenie natezenia
hatasu. Nadmiar samochodéw skutkuje rowniez czesto pozostawianiem ich w miejscach, gdzie
moga utrudniac¢ poruszanie sie innym uczestnikom ruchu.
Takze wsérdd pojazdow komunikacji publicznej znajduja sie autobusy wyprodukowane przed
rokiem 2000, ktore przyczyniaja sie do emisji szkodliwych substancji do atmosfery.
Nieodtgcznym nastepstwem rozwoju transportu na terenie Miasta jest jego wptyw na jakosc
powietrza. Miasto Rybnik jako niechlubny lider w zakresie zanieczyszczenia powietrza powinno
rozwijaC infrastrukture zwigzanag z elektromobilnoscig, celem zwiekszenia pojazddéw

elektrycznych na terenie Miasta.
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5.2. Screening dokumentow strategicznych i podstaw
prawnych w odniesieniu do rozwoju elektromobilnosci

Cele opracowywanej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035
uwzgledniajg zapisy ustaw, dokumentéw i innych wytycznych, ktére przedstawione sg ponizej.
Wskazano rowniez inne dokumenty, ktére moga przyczyni¢ do sposoby wdrazania strategii.

Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Ustawa okredla:

e Zasady rozwoju i funkcjonowania infrastruktury stuzacej do wykorzystania paliw
alternatywnych w transporcie, zwanej ,infrastrukturg paliw alternatywnych”.

e Obowigzki podmiotow publicznych  w  zakresie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

e Obowiazki informacyjne w zakresie paliw alternatywnych.

e Warunki funkcjonowania stref czystego transportu.

Zgodnie Art. 35 ust. 1 ustawy Jednostka samorzadu terytorialnego, ktérej liczba mieszkancéw
przekracza 50 000 osob, jest zobowigzana do zapewnienia, aby udziat pojazdéw elektrycznych
we flocie uzytkowanych pojazdéw w obstugujacym ja urzedzie od 1 stycznia 2025 wynosit co
najmniej 30% liczby uzytkowanych pojazdéw. Taki sam udziat od 1 stycznia 2028 roku winny
stanowi¢ autobusy zeroemisyjne we flocie uzytkowanych pojazdéw do obstugi komunikacji
miejskiej na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego o czym mowa w art. 36 ust. 1
ustawy.

Jednostka samorzadu terytorialnego zgodnie z art. 37 ustawy sporzadza, co 36 miesiecy,
analize kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug komunikacji
miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu, w ktérych do napedu
wykorzystywane sg wytacznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazéw
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazéw
cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazéw cieplarnianych i innych substangji.

Jezeli przeprowadzona analiza wskazuje na brak korzysci z wykorzystania autobuséw
zeroemisyjnych, jednostka samorzadu terytorialnego moze nie realizowa¢ obowigzku

osiggniecia udziatu autobusow zeroemisyjnych.
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Art. 39 ust. 1 pozwala gminom powyzej 100 tys. mieszkancow ustanowic¢ dla terenu srédmiejskiej
zabudowy lub jej czesci, stanowigcej zgrupowanie intensywnej zabudowy, na obszarze
obejmujacym drogi, ktorych zarzadca jest gmina, strefe czystego transportu, do ktorej zezwala
sie na wjazd pojazdow innych niz o napedzie konwencjonalnym, tj. elektryczne, napedzane
wodorem lub gazem ziemnym.

W art. 60 ust. 11 2 ustawy okreslono wymogi dotyczgce minimalnej liczby punktéw tadowania
oraz punktow tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do dnia 31 marca 2021 r. m.in. dla
gmin o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tys., liczbie zarejestrowanych pojazdow co najmniej 60

tys. pojazdow oraz 400 pojazdéw samochodowych przypadajacych na 1000 mieszkancow:

Art. 68 ust. 2 ustawy nakazuje jednostce samorzadu terytorialnego, aby udziat pojazdéw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw, od 1 stycznia 2022 r. wynosit co najmniej 10%.

Taki sam udziat jest wymagany we flocie podmiotow, ktére wykonujg zadania publiczne.

W przypadku autobuséw zeroemisyjnych ich udziat powinien wynosic:

Wedtug ustawy, budynki uzytecznosci publicznej oraz budynki mieszkalne wielorodzinne
usytuowane w gminach powyzej 100 tys. mieszkancow, w ktérych zarejestrowano co najmniej
60 tys. pojazdow oraz na 1000 mieszkancéw przypada co najmniej 400 pojazdow
samochodowych, powinny zosta¢ zaprojektowane i budowane z uwzglednieniem mocy
przytaczeniowej pozwalajgcej wyposazy¢ miejsca postojowe w punkt tadowania o mocy nie

mniejszej niz 3,7 kW.

Przyjecie Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych stato
sie impulsem dla dziatan zwigzanych z elektromobilnoscia na terenie Miasta, w tym do
opracowania Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035.

Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r o biokomponentach i biopaliwach ciektych



Ustawa z dnia 25 sierpnia 2006 r o biokomponentach i biopaliwach ciektych, w wyniku zmian
wprowadzonych ustawg z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach ciektych, okresla zasady dziatania Funduszu Niskoemisyjnego Transportu.

Srodki Funduszu s przeznaczone na wsparcie dziatan zwigzanych z wykorzystaniem
sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub skroplonego gazu ziemnego (LNG), wodoru lub energii
elektrycznej

w transporcie. W ramach dziatalnosci funduszu mozliwa jest realizacja dziatan zwigzanych z:

e budowa lub rozbudowa infrastruktury do dystrybucji lub sprzedazy paliw alternatywnych
oraz do tadowania pojazdow energia elektryczng,

e publicznym transportem zbiorowym dziatajgcym w szczegdlnosci w aglomeracjach
miejskich, na obszarach, na ktorych ustanowione zostaty formy ochrony przyrody
zgodnie z przepisami o ochronie przyrody,

e programami edukacyjnymi promujace wykorzystanie paliw alternatywnych oraz energii
elektrycznej w transporcie,

e zakupem nowych pojazdow zasilanych paliwami alternatywnymi oraz energia
elektryczna,

e analiza i badaniem rynku paliw alternatywnych i energii elektryczne;j.

Planowane korzysci zwigzane z uruchomieniem finansowania z Funduszu to:

e rozwdj infrastruktury do tankowania gazu ziemnego, biopaliw ciektych i innych paliw
alternatywnych oraz do fadowania pojazdéw elektrycznych;

e mozliwos¢ wprowadzenia nowych modeli biznesowych opartych na paliwach
alternatywnych i ich infrastrukturze;

e rozwdj flot pojazddw niskoemisyjnych oraz niskoemisyjnego transportu publicznego;

e mozliwy spadek kosztéw uzytkowania pojazddw opartych na paliwach alternatywnych
dla obywateli;

e poprawa jakosci powietrza wynikajgca ze zmniejszenia emisji szkodliwych substancji
przez pojazdy drogowe - szczegodlnie w duzych aglomeracjach.

Dziatalno$¢ Funduszu Niskoemisyjnego Transportu wptynie na mozliwosci Miasta Rybnika na
pozyskanie dotacji na realizacje dziatan zwigzanych z elektromobilnoscig na terenie Miasta.

Na dzien opracowywania Strategii w Ministerstwie Energii prowadzone sa prace nad aktami
wykonawczymi Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Zakonczenie prac w tym zakresie jest

niezbedne do uruchomienia srodkdow. Szczegdtowe informacje dot. funkcjonowania
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i bezposrednich form oraz mozliwosci aplikowania w ramach danego zrodta dofinansowania s

jeszcze niedookreslone.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikagji

miejskiej autobusow zeroemisyjnych

Dokument zostat opracowany w 2018 roku zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (t,. Dz. U. z 2020 r. poz. 908).

W ramach analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej w Rybniku autobuséw zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu,

przeanalizowano zasadno$¢ modernizacji taboru autobusowego w trzech wariantach:

Pierwszym elementem analizy byta ocena techniczna wdrozenia kazdego z ww. rozwiazan.
Analiza wykazata jednak, ze w specyfice analizowanego systemu transportowego,
wprowadzenie do eksploatacji autobusow o napedzie wodorowym nie jest mozliwe w

horyzoncie czasowym Analizy.

Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku petnigcy funkcje organizatora przewozéw, nie
dysponuje ani wtasnym zapleczem technicznym (zajezdnia, stacjg diagnostyczna, czy baza
warsztatowg) ani gruntami, ktére mozna by przeznaczy¢ pod budowe stacji tankowania wodoru.
Dodatkowo zauwazy¢ nalezy, iz na dzien sporzadzania analizy na terenie kraju nie funkcjonuja

zadne komercyjne stacje tankowania wodoru, a mozliwo$¢ zakupienia sprezonego wodoru na
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cele transportowe jest wysoce utrudniona (brak odpowiednigj infrastruktury i przedsiebiorstw

dystrybucyjnych).

Tym samym analize Il wariantu alternatywnego na tym etapie zakonczono, wykluczajac

mozliwosc jego realizagji.

Drugi element analizy stanowita ocena finansowa inwestycji. W kosztach realizacji inwestycji
uwzgledniono:

1) Koszty poczatkowe;

2) Koszty paliwa/energii;

3) Usrednione koszty eksploatacji i serwisowania;

Przyjmujac horyzont czasowy eksploatacji autobuséw wynoszacy 10 lat, zdyskontowane wydatki
sprowadzono do wartosci jednostkowej — kosztu wozokilometra. Z uwagi na znaczaco wyzsze
wydatki poczatkowe, analiza w tym zakresie wykazata zdecydowana przewage wariantu
bazowego nad wariantem alternatywnym. Wykorzystanie autobuséw z napedem
konwencjonalnym wiaze sie z o potowe nizszym kosztem wozokilometra w poréwnaniu do

wykorzystania w przewozach autobusow elektrycznych.

Trzeci element analizy dotyczyt efektow srodowiskowych inwestycji, szacujac wptyw inwestycji
na emisje substangji szkodliwych do atmosfery. Z uwagi na trudnosci porownywania emisji
odmiennych substangji (m.in. dwutlenku wegla, czy zwigzkow azotu), wielkosci emisji substancji

zostaty przeliczone do wspdlnej porébwnywalnej wartosci wyrazonej w ztotych polskich.

Otrzymane wyniki analizy przeprowadzonej zgodnie z wymogami Ustawy o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych oraz przyjeta metodyky wykazaty, iz na terenie Miasta Rybnika
powinny zosta¢ wprowadzone dziatania zwigzane z elektromobilnoscia, jednakze nie jest
wymagane spetnienie narzuconych wymogdw ustawowych dotyczacych wyznaczonych wartosci

liczbowych dla poszczegdlnych elementéw infrastruktury zwigzanych z elektromobilnoscia.

W zwigzku z czym, organizator, zlecajac swiadczenie ustug komunikacji miejskiej w rozumieniu
ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, nie musiat realizowac
obowigzku okreslonego w art. 36 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazddéw
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i zgodnie z art. 37 Ustawy jedynym obowigzkiem bedzie przystgpienie do ponownej analizy w

terminie 36 miesiecy — czyli 2021 roku.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Rybnika (Uchwata 483/XXXI/2017 Rady
Miasta Rybnika z dnia 16 lutego 2017 r.)
Plan zrbwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Rybnika porzadkuje zmiany komunikacyjne
w gminie.
Plan realizuje wizje Rybnika jako miasta o wysokiej jakosci zycia mieszkancow, miejsca:

e w ktorym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas,

e po ktdérym porusza sie bezpiecznie, szybko i wygodnie,

e 7 atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni,

ez przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w srédmiesciu i dzielnicach.
Dziatania w ramach Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miegjskiej podzielone sa na trzy kategorie
narzedzi: inwestycyjne, administracyjne i promocyjne. Pierwsze odnosza sie do zmian w zakresie
infrastruktury, drugie — sposobu zarzadzania podsystemami komunikacyjnymi miasta, a trzecie —
ksztattowania i wspierania pozadanych zachowan ich uzytkownikow. Kazde dziatanie przypisane

zostato do jednej z trzech perspektyw czasowych realizacji (5, 10 lub 15 lat).

W  dokumencie nie uwzgledniono bezposrednio dziatan zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci na terenie Rybnika, jednakze czes¢ celow wykazuje spojnos¢ z zatozeniami
przedmiotowej Strategii. Sg to nastepujace cele:
e Miasto, w ktérym udziat komunikacji rowerowej w ruchu miejskim wynosi minimum 15%.
e Powigzanie dzielnic i $rddmiescia oraz miasta z sasiednimi terenami — regionem
i aglomeracja poprzez integracje podsystemdw: rowerowego, autobusowego
i kolejowego.
e QOgraniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w srodmiesciu.
e Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w dzielnicach.
e Zwiekszenie dostepnosci przestrzeni publicznej dla pieszych, w tym oséb o ograniczonej

mobilnosci.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Rybnika na lata

2014-2024 (Uchwata nr 664/XLIII/2014 Rady Miasta Rybnika z dnia 26 lutego 2014 r.)
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Nadrzednym celem planu zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest zaplanowanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2014-2024 realizowanych na

obszarze Miasta Rybnika oraz gmin, z ktérymi Miasto zawarto porozumienia w zakresie

lokalnego transportu zbiorowego.

Na podstawie przeprowadzonej analizy zidentyfikowanych potrzeb, oraz funkcjonowania

systemu

i struktury potaczen ZTZ w Rybniku przyjeto, ze w okresie obowigzywania planu potrzeba

skoncentrowac sie na nastepujacych obszarach funkcjonalnych:

wydtuzenie funkcjonowania linii zwyktych,

uruchomienie linii nocnych funkcjonujacych w dni robocze,

wyrdznienie linii  strategicznych dla obstugi catego obszaru (Rybnika a takze
poszczegdlnych gmin), na ktérym przewozy publicznym transportem zbiorowym
obstuguje ZTZ w Rybniku,

wyrdznienie dla poszczegdlnych dzielnic w Rybniku linii wiodacych, tj. takich, ktore beda
zapewniac wysoki poziom obstugi,

zwiekszenie czestotliwosci kursowania dla wybranych linii, w tym linii wiodacych,
eliminacja wielofunkcyjnosci linii pozamiejskich przy obstudze Srédmiescia,

zwiekszenie liczby potaczen, co przetozy sie miedzy innymi na czestotliwos¢ kursowania
i wzrost pracy eksploatacyjnej,

wprowadzenie nowych potaczen, gtownie o charakterze bezposrednim, zwtaszcza
miedzy rejonami (dzielnicami) o wysokim potencjale demograficznym i ruchotworczym,
zwiekszenie bezposrednioéci potaczen wybranych dzielnic ze Srédmieéciem,
poprawienie atrakcyjnosci  funkcjonowania linii  Zarzadu Transportu Zbiorowego
w Rybniku poprzez wykorzystanie na wybranych liniach nowego taboru autobusowego,
oraz wprowadzenie wigkszej ilosci pojazdow niskopodtogowych przystosowanych do
obstugi niepetnosprawnych,

zwiekszenie dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego w poszczegdlnych
dzielnicach (redukcja obszaréw ,wykluczonych" z obstugi publicznego transportu
zbiorowego),

zmiana przebiegu wybranych linii migjskich,

budowa centrum przesiadkowego w okolicach dworca kolejowego (wspdlnie z PKP),

podniesienie funkcjonalnosci systemu elektronicznej karty miejskiej,
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e dazenie do wprowadzenie integracji taryfowo-biletowe;.

Gtownym zatozeniem Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Miasta Rybnika na lata 2014-2024 jest poprawa funkcjonowania transportu zbiorowego na
terenie Miasta, a cze$¢ zatozen ma odzwierciedlenie w przedmiotowej Strategit:

e poruszono kwestie koniecznosci zastosowania nowego taboru autobusowego, oraz
wprowadzenie wiekszej ilosci pojazdow niskopodtogowych przystosowanych do obstugi
niepetnosprawnych,

e wskazano na konieczno$¢ wprowadzenia integracji taryfowo-biletowej,

e odniesiono sie do potrzeby zwiekszenia czestotliwosci kursowania dla wybranych linii,

w tym linii wiodacych.

Plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta Rybnika (Uchwata nr 524/XXXV/2017 Rady Miasta
Rybnika z dnia 27 kwietnia 2017 r.)

Zakres tematyczny PGN odnosi sie do dziatan zarowno inwestycyjnych jak i nie inwestycyjnych
w  sektorze mieszkalnictwa indywidualnego, budownictwa publicznego, gospodarki
przestrzennej, zaopatrzenia w ciepto i energie, transportu prywatnego i publicznego.
Nadrzednym celem realizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej na terenie Miasta jest poprawa
jakosci powietrza oraz ograniczenie emisji dwutlenku wegla do atmosfery.

Cel nadrzedny realizowany bedzie poprzez kierunki dziatan:

o Okreslenie dziatan zmierzajacych do redukgcji zuzycia energii, zwiekszenia wykorzystania
zrédet odnawialnych oraz ograniczenia emisji gazow cieplarnianych wraz z
ekonomiczno-ekologiczna oceng ich efektywnosci.

e Wzmacnianie dziatan na rzecz poprawy jakosci powietrza na obszarach, na ktorych
odnotowano przekroczenia poziomdw dopuszczalnych substancji w powietrzu, poprzez
redukcje emisji zanieczyszczen (m.in. pytow, dwutlenku siarki oraz tlenkéw azotu).

e Rozwdj niskoemisyjnych zrodet energii, poprawa efektywnosci energetycznej, poprawa
efektywnosci gospodarowania surowcami i materiatami, rozwdj i wykorzystanie
technologii niskoemisyjnych, zapobieganie powstawaniu oraz poprawa efektywnosci
gospodarowania odpadami i promocja nowych wzorcow konsumpgji.

W dokumencie nie uwzgledniono bezposrednio dziatan zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci na terenie Rybnika, jednakze realizacja dziatan w ramach przedmiotowej

Strategii przyczyni sie do zmniegjszenia emisji dwutlenku wegla i innych szkodliwych substangji
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z sektora transportu, tym samym przyczyniajac sie do wypetnienia gtdbwnych zatozeh Planu
Gospodarki Niskoemisyjne;j.
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Rybnika na lata 2018-2023 (Uchwata nr
797/L/2018 Rady Miasta Rybnika z dnia 13 wrzesnia 2018 r.)
Gtownym celem Programu jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego na terenach,
na ktérych nastgpity przekroczenia obowigzujacych norm. W przypadku Rybnika, zrédtami
hatasu sa: komunikacja drogowa, linie kolejowe oraz przemyst.
W odniesieniu do hatasu drogowego, w Programie zdefiniowano dziatania naprawcze (razem 16
obszarow dziatan), na ktére sktadaja sie:

e remonty i przebudowy drég potaczone z zastosowaniem nawierzchni o zmniejszone;

hatasliwosci,
e dziatania w celu egzekwowania ograniczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow
samochodowych,

Dodatkowo zaproponowano dziatania zachowawcze (12 obszaréw dziatan) zapobiegajace
wzrostowi poziomu hatasu w obszarach, na ktérych stwierdzono wystepowanie przekroczen
poziomdw dopuszczalnych, a w okresie 2018-2023 nie mozna doprowadzi¢ do ich eliminagji.
Przedmiotowa Strategia poprzez realizacje zatozen zwigzanych z elektromobilnoscig wptynie
znacznym stopniu na zmniejszenie udziatu hatasu drogowego dzieki zmniejszeniu udziatu
samochoddéw osobowych, zwiekszenia wykorzystania komunikacji zbiorowej i infrastruktury
rowerowej oraz wykorzystywaniu pojazddéw generujacych mniejszy hatas.
Plan Adaptacji Miasta Rybnika do zmian klimatu do roku 2030 (Uchwata nr 98/VI/2019 Rady
Miasta Rybnika z dnia 21 marca 2019 r.
Gtéwnym celem Planu adaptacji jest zwiekszenie odpornosci Miasta na przewidywang
w perspektywie 2030 roku zmiane intensywnosci i czestosci wystepowania zjawisk klimatycznych
i ich pochodnych poprzez podjecie wielu dziatan adaptacyjnych dajacych efekt synergii.
Dziatania adaptacyjne pomoga miastu przystosowac sie do zmian klimatu, redukujac podatnos¢
sektorow miasta: gospodarki wodnej, energetyki, gospodarki przestrzennej miasta oraz zdrowia
publicznego/sektoréw wrazliwych.
Wizja adaptacji Miasta do zmian klimatu do roku 2030:
Miasto Rybnik jest miejscem zrownowazonego rozwoju poprzez skuteczne, nowoczesne
zarzgdzanie oraz koordynacje dziatan gospodarczo-spotecznych stwarzajgcych bezpieczeristwo

w warunkach zmieniajgcego sie klimatu.
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Realizacja zatozen, celdw i dziatan w ramach przedmiotowej Strategii moze w sposdb posredni
wptyna¢ na odpornos¢ Miasta na przewidywane w perspektywie 2030 roku zmiany
intensywnosci i czestosci wystepowania zjawisk klimatycznych i ich pochodnych dzieki
zmniejszeniu emisji zanieczyszczen powietrza oraz oddziatywania hatasu.

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa gazowe dla Miasta
Rybnika (Uchwata Nr 370/XXI11/2016 Rady Miasta Rybnika z 30.06.2016 r.)

Opracowanie nie przewiduje wdrozenie konkretnych dziatan inwestycyjnych oraz nie jest
bezposrednio zwigzany z rozwojem elektromobilnosci na terenie Miasta, jednak dostarcza
informacje na temat sposobu zaopatrzenia Rybnika w poszczegdlne nosniki energii,
zapotrzebowania energetycznego Miasta i plandw rozwojowych dystrybutoréw energii oraz
okresla poziom bezpieczenstwa dostaw nosnikow energii, co w sposob posredni rzutuje na

realizacje Strategil.

5.3. Konsultacje Strategii rozwoju elektromobilnosci
| udziat mieszkancow w opiniowaniu

Pierwszym etapem, w ktorym zaangazowano mieszkancow Miasta Rybnika byt udziat
w przeprowadzonej ankietyzacji. Wyniki i wnioski z przeprowadzonej ankietyzacji zostaty
uwzglednione podczas wyznaczania priorytetdw rozwojowych oraz ustalania harmonogramu

dziatan i stanowig zatacznik nr 1 do opracowanej Strategil.

Kolejnym etapem, w ktérym mieszkancy Rybnika oraz wszyscy interesariusze mogli wptynac na
ostateczny ksztatt zatozen Strategii byty przeprowadzone konsultacje spoteczne polegajace na
wytozenie projektu Strategii do publicznego wgladu wraz z przygotowanym formularzem
zgtaszania uwag. W trakcie konsultagji spotecznych zgtoszona zostata jedna uwaga, odnoszaca
sie do catosci dokumentu. Zaakcentowano potrzebe szerszego spojrzenia na zagadnienie
elektromobilnosci, wskazujac postulat wdrozenia w Rybniku, wzorem innych miast europejskich,
komunikacji tramwajowej na gtéwnych ciggach przemieszczen. Uwaga ta zostata uwzgledniona
w ten sposéb, ze w tekscie Strategii pojawity sie odniesienia do mozliwosci takiego rozwoju
sytuacji, w ktérej wprowadzenie tramwajow bedzie zasadne i mozliwe, jednak na obecny

moment wymaga to podjecia prac studialno-koncepcyjnych.
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5.4. Priorytety rozwojowe (cele strategiczne i operacyjne)
w zakresie wdrozenia strategii rozwoju
elektromobilnosci, w tym zintegrowanego systemu
transportowego

Jako gtéwny cel strategiczny wskazano:

Rozwdj elektromobilnosci na terenie Miasta Rybnika celem
poprawy mobilnosci mieszkancow oraz poprawy jakosci

Srodowiska na terenie Miasta

Cele operacyjne:

Cel operacyjny | - samorzad Rybnika jako pionier w zakresie rozwoju
elektromobilnosci

Cel operacyjny Il - niskoemisyjna komunikacja publiczna

k“&: Cel operacyjny lll - ekologiczny i bezpieczny transport indywidualny

Cel operacyjny IV - Elementy SMART CITY

";L Cel operacyjny V - promocja elektromobilnosci na terenie Miasta
7

W ramach wyznaczonych celow operacyjnych wskazano nastepujace kierunki dziatan niezbedne

do osiagniecia zamierzonych celdow oraz wymogow ustawowych:
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Cel operacyjny | — samorzad Rybnika jako pionier w zakresie rozwoju elektromobilnosci

e Kierunek dziatan | — wymiana taboru komunalnego
Gtownym zadaniem bedzie zakup min. 30% pojazddéw zero- i niskoemisyjnych do wykonywania
zadan publicznych. Gtéwnym celem bedzie wyeliminowanie z dostepnego taboru wszystkich
pojazddw napedzanych silnikami konwencjonalnymi i zastgpienie ich pojazdami z silnikami
napedzanymi gazem ziemnym badz pojazdami elektrycznymi. Bedg to miedzy innymi pojazdy
typu: Smieciarki, zamiatarki ulic, pojazdy dostawcze i techniczne.

e Kierunek dziatan Il — ekologiczne samochody stuzbowe dla Urzedu Miasta

Do gtéwnych dziatan bedzie nalezata wymiana 30% pojazdéw stuzbowych na pojazdy o
napedzie zeroemisyjnym. Urzad Miasta Rybnika oraz jednostki organizacyjne w celu zachecenia
mieszkancéw Rybnika do rozwigzah zwigzanych z elektromobilnoscig beda promowaé pojazdy
elektryczne.

Cel operacyjny Il = niskoemisyjna komunikacja publiczna
e Kierunek dziatan | - Poprawa jakosci infrastruktury komunikagji publicznej

Gtownym dziataniem w ramach poprawy jakosci komunikacji publicznej bedzie tworzenie
buspaséw. Taka potrzebe zgtaszali mieszkancy w ramach przeprowadzonej ankietyzacji. Celem
zwiekszenia bezpieczenstwa komunikacji zastosowane zostang sluzy dla autobuséw.
Zmodernizowane zostang takze przystanki autobusowe na terenie Miasta pod katem zielonych
wiat przystankowych zasilanych systemem fotowoltaicznym.

e Kierunek dziatan Il — Modernizacja taboru komunikacji publicznej
Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku prowadzi¢ bedzie stopniowg modernizacje taboru
komunikagji publicznej poprzez wymiane autobuséw napedzanych silnikami konwencjonalnymi
na autobusy zeroemisyjne i niskoemisyjne (zasilane gazem ziemnym i energig elektryczna).
Modernizacja taboru rozpocznie sie od zlikwidowania najstarszych autobuséw realizujgce ustugi
transportowe na zlecenie Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku.
Petle autobusowe na terenie Miasta zostang wyposazone w tadowarki pantografowe oraz
zostang dostosowane do nowej infrastruktury.

e Kierunek dziatan Ill — prace studialno-koncepcyjne nad wprowadzeniem komunikagji

tramwajowej w miescie

W kontekscie przewag konkurencyjnych, typowych dla transportu szynowego (wyzsza predkosé
jazdy, podatnos$¢ na automatyzacje proceséw, spokojnos¢ biegu, efektywnos$é energetyczna

ruchu spowodowana mniejszymi oporami toczenia itd.) nalezy rozwazy¢ podjecie prac
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studialno-koncepcyjnych nad objeciem najwazniejszych relacji w miescie obstuga poprzez
komunikacje tramwajowa. Prace studialne powinny by¢ prowadzone w odniesieniu do lokalnych
uwarunkowan, w tym terenowych (uksztattowanie powierzchni) i przestrzennych
(zagospodarowanie przestrzeni, konflikty z infrastrukturg liniowg — np. przekraczanie toréw
kolejowych). Powinny one finalnie da¢ odpowiedz w kwestii zasadnosci badz braku zasadnosci
wprowadzania tramwaju do obstugi miasta w sytuacji dostepnosci zewnetrznego wsparcia
finansowego.

Cel operacyjny Il — ekologiczny i bezpieczny transport indywidualny

e Kierunek dziatan | - Budowa infrastruktury niezbednej do rozwoju elektromobilnosci na

terenie Rybnika

W ramach dziatania na terenie catego Rybnika powstanie sie¢ stacji fadowania pojazddw.
Ustalona zostata lokalizacja 33 stacji w kluczowych miejscach na terenie Miasta. W kolejnych
latach sie¢ stacji tadowania pojazdéw bedzie uzupetniana o kolejne lokalizacje, co pozwoli na

stworzenie spojnej siatki stacji tadowania pojazdéw obejmujacej cate Miasto.

Na terenie Rybnika wybudowana zostanie takze stacja tankowania sprezonego gazu ziemnego

(CNG).
e Kierunek dziatan Il — Ograniczenie emisji komunikacyjnej w centrum Rybnika

Na terenie Miasta w perspektywie do 2035 roku wprowadzona zostanie strefa czystego
transportu, czyli strefy, do ktorej beda mogty wjezdzaé wytgcznie pojazdy zeroemisyjne.
W perspektywie do roku 2025 na terenie Miasta prowadzone beda dalsze dziatania zwigzane
z uspokajaniem ruchu samochodowego i tworzenie przestrzeni dedykowanych pieszym.

e Kierunek dziatan Ill = Rozbudowa infrastruktury rowerowej

Kierunek zaktada dalszg rozbudowe istniejacej na terenie Miasta infrastruktury rowerowej
poprzez budowe nowych odcinkéw drdég rowerowych wraz infrastrukturg towarzyszaca, rozwdj

systemu roweru publicznego o rowery elektryczne oraz hulajnogi elektryczne.

Istniejgce sciezki rowerowe oraz chodniki zostang dostosowane do potrzeb pojazdow
elektrycznych m.in. poprzez likwidacje barier architektonicznych.
e Kierunek dziatan IV - Integracja réznych form transportu na poziomie lokalnym

i ponadlokalnym
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Na terenie Miasta rozbudowywana bedzie infrastruktura przesiadkowa, ktora umozliwi
mieszkancom korzystanie z kilku rodzajow transportu poprzez centra przesiadkowe na terenie
Miasta stanowigce uzupetnienie istniejgcych systeméw Park & Ride.
W perspektywie do roku 2035 zastosowana zostanie integracja taryfowo — biletowa na poziomie
lokalnym i ponadlokalnym.
Waznym elementem bedzie mozliwos$¢ przejazdu kolejg na obszarze zasiegu ZTZ Rybnik za
pomoca biletu komunikacji miejskiej.

e Kierunek dziatan V - Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu drogowego oraz

uwzglednienie potrzeb 0séb z ograniczong mobilnoscia

Na terenie Rybnika kontynuowane beda dziatania zwigzane z zwiekszeniem bezpieczenstwa
transportu drogowego i pieszych poprzez odpowiednie oznakowanie i o$wietlenie przejs¢ dla
pieszych, wprowadzenie stref uspokojonego ruchu poprzez wyznaczenie obszaréw
z ograniczeniem predkosci, czy montaz prewencyjnych radarowych wyswietlaczy predkosci.
Istniejaca infrastruktura bedzie na biezgco dostosowywana do potrzeb oséb z ograniczona
mobilnoscia, w tym oznakowanie na przystankach autobusowych i kolejowych migjsc do
wsiadania oséb na wozkach i wprowadzania wozkéw dzieciecych.

e Kierunek dziatan VI — Modernizacja oswietlenia ulicznego
W ramach realizacji Strategii prowadzona bedzie modernizacja os$wietlenia ulicznego poprzez
wymiane opraw na oprawy typu LED. Zostang zastosowane inteligentne rozwigzania:
intensywno$¢ Swiecenia opraw bedzie dostosowywana do warunkow pogodowych, innych
zrédet Swiatta czy natezenia ruchu. Dziatania te przyczynig sie do oszczednosci energii

elektrycznej.

Cel operacyjny IV — Elementy SMART CITY

e Kierunek | — Modernizacja i rozw6j dynamicznej informacji pasazerskiej
Dziatania obejmuja modernizacje istniejacych oraz montaz nowych tablic informacji pasazerskiej
stuzacych do wyswietlania informacji o rzeczywistych i planowanych czasach odjazdow
pojazdow oraz komunikatéw na podstawie danych uzyskiwanych z systemu.

e Kierunek Il - Wprowadzenie inteligentnego systemu zarzadzania miejscami

parkingowymi

W perspektywie do 2035 planuje sie stworzenie aplikagji, ktora bedzie na biezgco aktualizowac

zajetos¢ poszczegodlnych parkingdw i wskazywaé najblizsze warianty zaparkowania samochodu
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od miejsca, do ktérego dana osoba zmierza. Dane o wolnych miegjscach postojowych w aplikacji
beda kompatybilne z udostepnionymi informacjami o przejazdach komunikacji miejskiej.
Za pomoca aplikacji bedzie mozna sprawdzi¢ takze natezenie ruchu, wystepowanie zatoru
ulicznego oraz stan biezacy powietrza.

e Kierunek Ill = Stworzenie systemu logistyki miejskiej do obstugi transportu
Kierunek dziatan obejmuje utworzenie centrum logistycznego wraz z zapleczem i odpowiednia
infrastrukturg na obrzezach Miasta, ktore obstugiwac bedzie zaopatrzenie w centrum Miasta
poprzez zeroemisyjny transport.
Cel operacyjny V — promocja elektromobilnosci na terenie Miasta

e Dziatalnos¢ informacyjna prowadzona w placowkach oswiatowych na terenie Miasta
Kierunek dziatan obejmuje inwestycje zwigzane z uswiadamianiem mieszkancow Rybnika
w zakresie elektromobilnosci, z szczegdlnym naciskiem na dzieci i mtodziez na terenie Miasta.

e Dziatalnos¢ promocyjna w zakresie elektromobilnosci
Dziatalno$¢ promocyjna jest waznym elementem wdrazania Strategii. Prowadzona bedzie
w mediach lokalnych na terenie Miasta, poprzez broszury i publikacje oraz promocje na

pojazdach zeroemisyjnych, poprzez odpowiednie oznaczenia i informacje.
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6. PLAN WDROZENIA
ELEKTROMOBILNOSCI NA TERENIE
RYBNIKA

“ 1 Frodio:-httpss//www.motacaina. pl
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6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan
w celu wdrozenia strategii rozwoju elektromobilnosci

W ninigjszym podrozdziale wskazano na przyjete rozwigzania zwigzane z rozwojem

elektromobilnosci na terenie Miasta wraz z harmonogramem realizacji dziatarn do roku 2035.

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Jak wspomniano wczesniej podstawa prawng wdrazania elektromobilnosci w Polsce jest Ustawa
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Jednostka samorzadu terytorialnego, ktorej liczba mieszkancéw przekracza 50 000 sporzadza,
co 36 miesiecy, analize kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem, przy swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej, autobusdw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, w ktérych do
napedu wykorzystywane s3 wytgcznie silniki, ktorych cykl pracy nie powoduje emisji gazow
cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow
cieplarnianych, o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania
emisjami gazow cieplarnianych i innych substangji (Dz.U. 2020 poz. 1077).

W ramach analizy kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy Swiadczeniu ustug
komunikacji miejskiej w Rybniku autobusow zeroemisyjnych oraz innych $rodkéw transportu,
przeanalizowano zasadno$¢ modernizadji taboru autobusowego w trzech wariantach:

e Wariancie bazowym - z wykorzystaniem autobusow o napedzie konwencjonalnym

spetniajacych wymogi normy EURO VI;

e Wariancie alternatywnym | — z wykorzystaniem autobusow o napedzie elektrycznym;

e Wariancie alternatywnym Il — z wykorzystaniem autobuséw o napedzie wodorowym.
Pierwszym elementem analizy byta ocena techniczna wdrozenia kazdego z ww. rozwigzan.
Analiza wykazata jednak, ze w specyfice analizowanego systemu transportowego,
wprowadzenie do eksploatacji autobusow o napedzie wodorowym nie jest mozliwe w
horyzoncie czasowym Analizy. Analize Il wariantu alternatywnego zakonczono, wykluczajac
mozliwosc jej realizacji.

W  przeprowadzonej analizie wariantu bazowego i alternatywnego uwzgledniono koszty
finansowe inwestycji oraz koszty spoteczno — ekonomiczne, w tym efekty srodowiskowe.

kgczne wyniki analizy finansowej oraz spoteczno-ekonomicznej przedstawia ponizsza tabela.
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Tabela 10. Zestawienie kosztéw finansowych oraz spoteczno-ekonomicznych inwestycji.

Pozycja

Wariant bazowy

Wariant alternatywny

Koszty finansowe

8 544 981,47 zt

16 656 825,12 zt

Koszty spoteczno-
ekonomiczne

583 954,47 zt

1228 181,07 zt

SUMA

9128 935,94 zt

17 885 006,19 zt

Zrédto: Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy éwiadczeniu ustug komunikadji
miejskiej w Rybniku autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu, Autor: Grupa CDE Sp. z
0.0., Data: pazdziernik 2018 r.

Przeprowadzona analiza wykazata jako najbardziej rekomendowany wariant bazowy. Na
przestrzeni kolejnych 2 lat ww. analiza kosztow i korzysci zostanie powtorzona ze wzgledu na

zmiany dotyczace mozliwosci uzyskania dofinasowan na dziatania zwigzane

z elektromobilnoscia na terenie kraju.

6.1.2. Opis | charakterystyka wybranej technologii
tadowania i doboru optymalnych pojazdow
z uwzglednieniem pojemnosci baterii i mozliwosci
przewozowych

Transport autobusowy
Sposéb funkcjonowania i wykorzystywania autobusow elektrycznych w systemie transportu

miejskiego, determinowany jest przez dostepny w danych okolicznosciach sposéb tadowania.
Aktualny stan wiedzy technicznej pozwala wyrozni¢ trzy systemy tadowania:

e tadowanie nocne w czasie postoju pojazdu na terenie zajezdni — tadowanie za
posrednictwem ztacza wtykowego (kabel z ustandaryzowanym wtykiem podtaczonym
do stagji tadowania) metoda tzw. plug-in;

e fadowanie na petlach koncowych w trakcie postoju — tadowanie za posrednictwem stagji
pantografowych do ztgcz montowanych na dachu autobusu lub na maszcie
infrastruktury tadujacej tzw. pantograf odwrécony;

e krotkotrwate dotadowywanie autobusdw podczas postoju na wybranych przystankach —
tadowanie za posrednictwem petli indukcyjnych poprzez ztagcza montowanie pod
podwoziem autobusu (analogicznie do systemu pantografowego) — system narazony

jest jednak na oddziatywanie warunkdéw atmosferycznych — opady sniegu badz deszczu i
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nie znalazt jak dotad zastosowania w warunkach polskich. Jest to takze najdrozsza
metoda.
Czas tadowania pojazdow elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji tadowania ktoéra
powinna wynosi¢ od 22 kW dla systemdw tadowania nocnego (z czasem petnego tadowania
wynoszacym ok. 8- 10 h) do 200 kW dla systemoéw tadowania pantografowego badz
indukcyjnego (za czasem petnego tadowania wynoszacym ok. 1 h, co przy krétkotrwatym
dotadowaniu w czasie postoju wynoszacym 15 minut pozwoli wydtuzy¢ przebieg pojazdu o ok.
35-40 km).
Wytaczenia autobusu z ruchu na czas dotadowania tj. okoto 10 - 15 min, nalezy uwzgledni¢ przy
planowaniu rozktadu jazdy, odpowiednio wydtuzajac czasu postoju autobusow na przystankach
koncowych lub petlach.

Transport prywatny
Na dzien sporzadzania opracowania na rynku samochodéw elektrycznych dostepne sg dwa typy

wtyczek do tadowania baterii elektrycznych: pradu przemiennego (AC) i pradu statego (DC).
tadowanie z wykorzystaniem pradu przemiennego (AC) dedykowane jest dla rozwigzan
domowych, opierajagcych sie o instalacje jedno lub tréjfazowe. Taki rodzaj tadowania
charakteryzuje sie dtugim czasem tadowania. Przy tadowaniu pradem zmiennym istotne sa
parametry wbudowanej w samochdd fadowarki. Wbudowana tadowarka obecna
w samochodach elektrycznych powoduje, ze do tadowania potrzebny jest jedynie kabel.
Rozwigzanie oparte o prad staty (DC) przeznaczone sg do szybkiego tadowania w trasie, np. na

stacjach benzynowych. Moc tadowania wynosi od 22 kW do 130kW przy napieciu rzedu 400V.

6.1.3. Lokalizacja i wybor linii autobusowych transportu
publicznego i punktow tadowania

Lokalizacja punktow fadowania

Z uwagi na ogolnodostepny i otwarty charakter parkingu autobusowego na Dworcu
Autobusowym, nie moze on zosta¢ wyposazony w kablowe stacje tadowania pojazdéw
elektrycznych umozliwiajacych tadowanie nocne.

Tym samym konieczny jest montaz pantografowych stacji tadowania autobusow elektrycznych.

Aby zmaksymalizowa¢ wykorzystanie stacji pantografowych, uzasadnione jest umieszczenie ich
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na przystankach koncowych, stanowigcych punkt weztowy dla najwiekszej ilosci linii
autobusowych.

Warunek ten spetniajag dwa przystanki:

1) przystanek Rybnik Dworzec Autobusowy, ktory stanowi punkt poczatkowy lub koncowy dla 26
linii autobusowych, oraz

2) przystanek Rybnik Boguszowice Osiedle Petla, ktory stanowi punkt poczatkowy lub koncowy
dla 8 linii autobusowych, z czego trzy z nich, tj. 15, 48 oraz 49 t3cza bezposrednio przystanek
Dworzec Autobusowy z przystankiem Boguszowice Osiedle Petla. Obie wskazane wyzej
lokalizacje posiadajg wystarczajaca przestrzen do zlokalizowania pantografowej stacji tadowania
— jednostanowiskowej w dla petli w Boguszowicach oraz wielostanowiskowej dla parkingu przy
Dworcu Autobusowym.

Pantografowa stacja tadowania pojazdéw elektrycznych nie jest urzadzeniem o duzych
gabarytach. Instalacja posiada (w zaleznosci od producenta) okoto 5 metréw wysokosci, zajmuje
przy podstawie okoto 2-3 m?, a jej eksploatacja przebiega w zasadzie w sposob bezobstugowy.

Lokalizacja przebiegu linii autobusowych elektrycznych
Przebieg linii autobusowych zostanie ustalony po realizacji inwestycji zwigzanych z budowa

i zakupem odpowiednigj infrastruktury (punktow i stacji tadowania pojazdéw i autobusow

elektrycznych).

6.1.4. Dostosowanie taboru i przebiegu linii autobusowych
do potrzeb mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych

Komunikacja miejska organizowana przez Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku jest
dostepna dla o0sdb niepetnosprawnych. Jedyna linia, na ktérej nie kursuja pojazdy
niskopodtogowe, jest linia 24. W pozostatych przypadkach wszystkie kursy sg realizowane
pojazdami niskopodtogowymi, wyposazonymi w wyktadane rampy, umozliwiajgce wjazd
osobom niepetnosprawnym, poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich do wnetrza autobusu.
Czes¢ autobuséw wyposazona jest w system gtosowej zapowiedzi kolejnych przystankow na
trasie przejazdu danej linii. System zamontowany w pojazdach umozliwia réwnoczesnie
wygtaszanie komunikatoéw na zewnagtrz — po wystaniu sygnatu ze stosownego urzadzenia.
Strona internetowa ZTZ jest przystosowana do potrzeb o0séb niewidomych. Proces

wprowadzania do obstugi autobusoéw niskopodtogowych wyposazonych w systemy utatwiajace
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podrézowanie osobom niepetnosprawnym bedzie w dalszym ciggu kontynuowany w latach

nastepnych.

Przy pracach zwigzanych z modernizacjg taboru i infrastruktury transportowej polegajacej na

wymianie taboru autobusy zeroemisyjne (elektryczne, CNG) uwzgledniane beda nizej

przedstawione standardy zwigzane z udogodnieniami dla 0séb niepetnosprawnych.

Standardy dotyczace zeroemisyjnego taboru autobusowego wdrazane na terenie Miasta

Rybnika:

niskopodtogowe bez stopni,

wydzielone i oznaczone miejsce dla wozka inwalidzkiego wewnatrz autobusu,
posiadajace rampe umozliwiajacg wjazd oraz wyjazd wézka inwalidzkiego,

wyposazone w czytelny system informacji dzwiekowo-wizualnej wewnatrz pojazdow jak
i na zewnatrz,

wyposazone w przyklek (zmiany wysokosci podtogi po stronie drzwi),

wyposazone w uchwyty i porecze chronigce przez upadkiem,

wyposazenie w piktogramy przedstawiajgce cztowieka na wozku inwalidzkim lub osobe
z laskg tak, aby z daleka byto widaé, Ze pojazd jest dostepny dla osob

niepetnosprawnych oraz przy drzwiach dla nich dostepnych.

Standardy w zakresie informacji dostepnej dla pasazeréw na terenie Miasta Rybnika:

system wewnetrznej informacji gtosowej, informujacy o aktualnym i zblizajgcym sie
przystanku autobusowym,

System informacji gtosowej umozliwiajgcy osobom niedowidzagcym i ociemniatym
zidentyfikowanie autobusu i kierunku jego jazdy

informacja wizualna dla osdb niedostyszacych.

Standardy w zakresie przystankdw komunikacyjnych:

lokalizacja rozktadow jazdy na wysokosci umozliwiajacej odczytanie przez osoby na
woézkach inwalidzkich,

likwidacja barier w przekraczaniu ciggow komunikacyjnych,

umozliwienie, poprzez konstrukcje przystanku, zblizenia pojazdéw jak najblizej krawedzi

przystankowej.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktow tadowania pozostatych
pojazdow, w tym komunalnych

Przy wyborze lokalizacji stacji i punktéw tadowania pojazdow, w tym komunalnych
nalezy
w sposoéb przemyslany wybrac jej potozenie. Stacja tadowania badz punkt tadowania powinien
by¢ widoczny i tatwo dostepny dla kazdego zainteresowanego, w tym takze oséb
niepetnosprawnych. Lokalizacja musi uwzglednia¢ mozliwos¢ podtaczenia do sieci energetycznej
oraz potrzebe wykonania prac konserwacyjnych.
Przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ odpowiednig przestrzen, ktora umozliwi
kilkudziesieciu  minutowy postdj pojazdu elektrycznego, zapewniajac  jednoczesnie
bezpieczenstwo dla innych uczestnikdw ruchu: pieszych badz rowerzystow.
Lokalizacja stacji tadowania pojazdow — istniejacych i planowanych do realizacji przedstawiono

w ponizszej tabeli. tacznie obejmuje 33 stacje tadowania.

Tabela 11. Lokalizacja stacji tadowania pojazdéw na terenie Miasta Rybnika.

1 Parking wielopoziomowy, ul. Hallera 4 Rybnik
2 Parking przy ul. Biatych 2 Rybnik
3 Plac Wolnosci * 2 Rybnik
5 Rybnickie Stuzby Komunalne, ul. Jankowicka 41 2 Rybnik
6 Parking, ul. Rzeczna 8 2 Rybnik
8 Parking, ul. Mtynska (gietda) 2 Rybnik
10 Parking, ul. Kosciuszki 2 Rybnik
" Parking, ul. Powstancow Sl. 2 Rybnik
12 Parking UP ul. Jankowicka 2 Rybnik
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14 Plac ZTZ ul. Budowlanych Rybnik

15 Zamystow

16 Targowisko B.ogllezowice Rybnik

ul. Patriotow
17 Targowis.ko N(?Winy Rybnik
ul. Broniewskiego

18 Niedobczyce Orlik Niedobczyce

19 DK Chwatowice Chwatowice

20 Boguszowice zajezdnia ul. Rajska Boguszowice

22 Plaza Pniowiec Chwatecice

23 Golejéw Straz Pozarna Golejow

25 Targowisko miejskie (wjazd od Sadu) Rybnik

27 Parking Kamien Hotelowa Kamien
Ktokocin

29 Ochojec Straz Pozarna Ochojec

30 Parking Mikotowska (Teznia) Ligota

31 Smolna

32 Smolna

33 Budowlanych (zatoka przy nr 53) Rybnik

niejace stacje tadowania pojazdéw na terenie Miasta Rybnika

- Planowane stacje tadowania pojazdéw na terenie Miasta Rybnika — Etap |

Zrédto: Urzad Miasta Rybnika.

W pierwszej kolejnosci wskazano lokalizacje stacji tadowania pojazdéw na gtéwnych parkingach

zlokalizowanych w centrum Miasta, gtownie przy obiektach handlowych oraz w poblizu
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obiektow uzytecznosci publicznej. Lokalizacja kolejnych stacji tadowania pojazdéw, uzupetnia
infrastrukture tadowania pojazdéw na terenach oddalonych od Scistego centrum i obejmuje
poszczegolne dzielnice Rybnika.

Uzupetniajgcym elementem infrastruktury tadowania pojazdéw na terenie Miasta Rybnika beda
stacje zlokalizowane na stacjach benzynowych oraz na terenie autoryzowanych salonow

samochodowych.

6.1.6. Infrastruktura SMART CITY

Smart City to pojecie, ktore z roku na rok ewoluuje. To efekt takiego zarzadzania miastem, ktére
zapewnia przede wszystkim:

e powszechny dostep do informacji o miescie, planach rozwoju itp.,

e sprawne zatatwianie spraw w urzedach i instytucjach miejskich,

e korzystne warunki do inwestowania w miescie,

e sprawng komunikacje,

o efektywne dziatanie stuzb miejskich,

e dbatosé o stan srodowiska,

e bezpieczenstwo mieszkancow,

aktywny udziat mieszkancow w ulepszaniu miasta poprzez wspoétprace z administracja.
Na terenie Rybnika elementy Smart City s3 wprowadzane stopniowo w miare mozliwosci
finansowych Miasta.
W ramach wdrazania elektromobilnosci na terenie Miasta Rybnika planuje sie wykorzystanie
nastepujacych elementow:

e Dynamiczna informacja pasazerska
System informacji pasazerskiej informujacy pasazerow komunikacji miejskiej o rzeczywistym
czasie odjazdu autobusow (elektroniczne tablice odjazdow), bedzie zastosowany na wszystkich
wazniejszych przystankach na terenie Rybnika.

e Inteligentny system zarzadzania miejscami parkingowymi
Dla mieszkancéw Miasta Rybnika uruchomiona zostanie aplikacja, ktéra w sprawny sposéb
umozliwi pozyskanie informacji na temat dostepnych miejsc parkingowych w najblizszym
otoczeniu.
Obecnie trwaja prace zwigzane z tworzeniem koncepdji aplikagji.

e Mata architektura wyposazona w rozwigzania SMART CITY
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W ramach matej architektury zastosowane zostang zielone wiaty przystankowe zasilane
systemem fotowoltaicznym oraz mata architektura miejska wyposazona w gniazda szybkiego
tadowania USB.

¢ Inteligentne oswietlenie uliczne

Elementy SMART CITY zostang réwniez wykorzystane poprzez zastosowanie inteligentnego
oswietlenia ulicznego. Nowo montowane oprawy to punkty wyposazone w czujnik ruchu, ktory
przyciemnia swiatto, kiedy nikogo nie ma w poblizu, czujnik parkowania, ktéry monitoruje
dostepnos¢ okienek postojowych na drodze. Urzadzania potrafig takze monitorowac natezenie

ruchu, jakos¢ powietrza itp.
¢ Instalacje fotowoltaiczne

Rozwigzania SMART CITY to takze elementy budowania miasta neutralnego klimatycznie oraz
niezaleznego od konwencjonalnych Zrodet energii. W te kategorie inwestycji wpisujg sie
odnawialne zrodta energii — w szczegdlnosci instalacje fotowoltaiczne, ktore nie tylko
przyczyniajg sie do ochrony s$rodowiska poprzez zmniejszenie emisji dwutlenku wegla do

atmosfery, ale réwniez moga chroni¢ budzet miejski przed wzrostem cen energii.

6.1.7. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu
wdrozenia wybranej strategii rozwoju elektromobilnosci

Plan wdrazania Strategii zostat zaplanowany na lata 2020 — 2035.
Realizacja czesci inwestycji planowana jest do wykonania po roku 2025 ze wzgledu na

utrudnienia formalno — prawne realizacji dziatan.
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Tabela 12. Harmonogram czasowy realizacji dziatan w ramach realizacji Strategii.

Cel operacyjny | — samorzad Rybnika jako pionier w zakresie rozwoju elektromobilnosci

Wymiana komunalnego taboru
samochodowego na tabor
elektryczny

Zakup ekologicznych
samochodéw stuzbowych dla
Urzedu Miasta

Cel operacyjny Il - niskoemisyjna komunikacja publiczna

Tworzenie buspaséw na terenie
Miasta

Zielone wiaty przystankowych
zasilane systemem
fotowoltaicznym

Zakup zeroemisyjnych
autobuséw obstugujacych
komunikacje publiczng

Montaz tadowarek
pantografowych na petlach
autobusowych

Cel operacyjny Il — ekologiczny i bezpieczny transport indywidualny

Budowa sieci stacji tadowania
pojazdow

Budowa stacji tankowania
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sprezonego gazu ziemnego —
CNG

Wprowadzenie strefy czystego
transportu na terenie Miasta

Rozbudowa sieci Sciezek
rowerowych i integracja z
istniejaca infrastruktura

Realizacja Standardow
rowerowych i wykonawczych
systemu rowerowego
w Rybniku

Wyposazenie systemu roweru
miejskiego w rowery elektryczne
oraz hulajnogi elektryczne

Budowa systemu Park & Ride

Integracja taryfowo — biletowa
na poziomie lokalnym i
ponadlokalnym

Wprowadzenie stref
uspokojonego ruchu (Tempo 30
lub strefa zamieszkania) na
obszarze wszystkich dzielnic,
zawierajgcych usprawnienia dla
ruchu pieszego
i ograniczenia tonazowe
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Likwidacja barier
architektonicznych dla oséb z
ograniczona mobilnoscia w
ramach biezacych inwestydji
komunikacyjnych

Modernizacja oswietlenia
ulicznego z zastosowaniem
inteligentnych rozwiazanh

Cel operacyjny IV — Elementy SMART CITY

Montaz tablic informagji
pasazerskiej w celu modernizacji
systemu informacji pasazerskiej

Stworzenie aplikacji w celu
wprowadzenia inteligentnego
systemu zarzadzania miejscami

parkingowymi

Utworzenie centrum
logistycznego w celu stworzenia
systemu logistyki miejskiej do
obstugi transportu

System monitorowania ruchu
wzdtuz gtéwnych ciaggdw
komunikacyjnych

Cel operacyjny V — promocja elektromobilnosci na terenie Miasta

Dziatania edukacyjne
w zakresie elektromobilnosci
wséréd mieszkancow, w tym
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w placéwkach szkolnych
Dziatania promocyjne zwigzane
z elektromobilnoscig
prowadzone w mediach
lokalnych
Przygotowanie publikacji
promujacych elektromobilnos¢,
w tym opracowanie
i rozpowszechnianie ulotek oraz
informatoréw dotyczacych opisu
dziatan w formie
ogolnodostepnych materiatéw

Zrédto: Opracowanie whasne.
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6.1.8. Schemat organizacyjny wdrazania Strategii

Wdrazanie Strategii polega¢ bedzie na realizacji harmonogramu inwestycji oraz na
identyfikowaniu nowych przedsiewzie¢, ktorych wykonanie przyczyni sie do dalszego rozwoju
elektromobilnosci Rybnika w perspektywie do 2035 roku.
Za prawidtowa realizacje Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035
odpowiada¢ bedzie powotany Zespdt ds. elektromobilnosci sktadajacy sie m.in. z pracownikow
Urzedu Miasta Rybnika, pracownikow Rybnickich Stuzb Komunalnych, pracownikow Zarzadu
Transportu Zbiorowego w Rybniku oraz innych interesariuszy. Bezposrednim podmiotem
odpowiedzialnym za wdrozenie Strategii bedzie Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku.
Kompetencje Zespotu ds. elektromobilnosci:

e Inicjowanie, podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji celu strategicznego

Strategii

e Monitorowanie postepow w realizagji zatozen przyjetych w opracowanej Strategii.

e Aktualizacja Strategii w miare potrzeb

e Sporzadzanie Raportow monitoringowych w terminie co dwa lata

e Dziatania promocyjne zwigzane z wdrazaniem Strategii

e Wspieranie dziatan edukacyjnych zwigzanych z elektromobilnoscia

e Ocena koncowa realizacji Strategii

Kompetencje Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku:
e Wdrazanie dziatan ujetych w harmonogramie Strategii

Kompetencje pracownikow Urzedu Miasta:
e Przygotowanie oraz przyjecie odpowiednich aktéw administracyjnych

e Zapewnienie dostepu do infrastruktury publicznej niezbednej dla prawidtowej realizagji

dziatan wskazanych w Strategii
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Wydziaty Urzedu Miasta i jednostki miejskie zaangazowane w realizacje Strategii :

Wydziat Promodji « Dziatania zwigne z promodja
) elektromobilnosci na terenie Miasta

. y « Zarzadzanie i organizacja ruchu
Wydziat Drég (D) drog‘iwego gahizad

777 * Realizagja i monitorg postepu
wykonania zatozonych inwestycji

6.1.9. Analiza SWOT

Na podstawie wynikéw przeprowadzonej analizy SWOT uzyskano zestaw zagadnien,
ktéry stat sie podstawa do sformutowanego celu strategicznego oraz celow szczegodtowych
Strategi.

Podczas prac nad Strategig dokonano analizy elementéw silnie oddziatywujacych na procesy

rozwojowe miasta oraz rozwdj elektromobilnosci w kolejnych latach.

- Dogodne potozenie komunikacyjne Miasta - niewielka liczba ogdlnodostepnych stagji

tadowania pojazdow elektrycznych
- Realizagja licznych inwestycji z zakresu

transportu realizowana przez Urzad Miasta - zmniejszajaca sie liczba mieszkancow
Rybnika
- Zty stan powietrza na terenie Miasta
- Centra przesiadkowe na terenie Miasta
- Brak buspasow na terenie Miasta

- Integracja systemu transportu rowerowego,
kolejowego i drogowego - Brak stacji tankowania CNG
- Istniejacy system roweru miejskiego - Brak integracji taryfowo — biletowej na
poziomie lokalnym i ponadlokalnym.
- uporzadkowanie miejsc parkingowych na
- niedostateczne wykorzystanie elementéw

SMART City na terenie Miasta

terenie Miasta m.in. poprzez realizacje
inwestydji parkingu wielopoziomowego na
terenie Miasta
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- czujniki monitorujace biezacy stan - prawie % taboru komunikacji publicznej to
powietrza we wszystkich dzielnicach Miasta ~ pojazdy wyprodukowane w latach 1994-2000

- brak odpowiedniego wyposazenia czesci
przystankow na terenie Miasta (brak wiat,
tablic informacyjnych)

- Zerowy udziat pojazdow transportu
zbiorowego wykorzystujacych naped
elektryczny

- brak odpowiedniego oznakowania
i oswietlenia przejs¢ dla pieszych

- Niska $wiadomos$¢ mieszkancow w zakresie
elektromobilnosci

- Rosnaca liczba pojazdow na terenie Miasta

- Brak funduszy na realizacje wszystkich
planowanych inwestycji

- Mozliwo$¢ wprowadzenia strefy czystego - Pigte miejsce wsrod 50 najbardziej

transportu na terenie Miasta dzieki zanieczyszczonych miast w Europie
obowigzujgcej Ustawie z dnia 11 stycznia 2018 - Stosunkowo wysokie koszty zakupu

r. o elektromobilnosci i paliwach i eksploatagji pojazdéw napedzanych

alternatywnych . . S . .
ywny niekonwencjonalnymi zrédtami energii

- Intensywna promogja elektromobilnosci na  _ \wzrastajace koszty organizadji publicznego
arenie krajowej transportu zbiorowego, wzrost cen energii

» elektrycznej
- Dostepnos$¢ funduszy zewnetrznych na

rozwaj infrastruktury z elektromobilnoscig

- dostepne Srodki krajowe i europejskie na
dziatania stuzace poprawie jakosci powietrza
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6.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
Strategii

W celu promogji elektromobilnosci i podniesienia swiadomosci oraz poziomu wiedzy
wsrod spotecznosci Rybnika jednym z elementéw wdrazania Strategii bedg planowane akcje
informacyjno-promocyjne. Za dziatania promocyjne odpowiedzialny bedzie Wydziat Promogji

Urzedu Miasta Rybnika.

Dziatania prowadzone bedg w srodkach masowego przekazu (m.in. prasa, media, Internet,
w tym facebook) oraz w pojazdach komunikacji miejskiej. Przygotowane zostang materiaty

informacyjne w postaci broszur i plakatow.

Na terenie ZTZ w Rybniku zostang zaprezentowane pojazdy zeroemisyjne oraz infrastruktura
zwigzana z elektromobilnoscia, ktora funkcjonowac bedzie na terenie Miasta.

Kolejnym elementem podnoszacym s$wiadomos¢ bedzie prowadzenie akcji edukacyjnych
w szkotach podstawowych i ponadpodstawowych dla ucznidw, wskazujacej na szkodliwos¢
emisji spalin przez pojazdy o napedzie konwencjonalnym. Dziatalno$¢ informacyjna prowadzona
wsérod dzieci i mtodziezy na terenie Miasta ma kluczowe znaczenie ze wzgledu na wieloletniag
perspektywe realizacji dziatan w ramach Strategil.

Opracowana Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035 bedzie
konsultowana z mieszkancami Miasta Rybnika oraz innymi interesariuszami Strategii. Konsultacje
przeprowadzone zostang w formie zbierania uwag, propozycji i opinii w postaci papierowej
i elektronicznej, z wykorzystaniem formularza zgtaszania uwag, w terminie trwania konsultagji.
Zgtoszone uwagi beda konsultowane z pomiotami odpowiedzialnymi za realizacje Strategii:
pracownikami Urzedu Miasta Rybnika oraz pracownikami Zarzadu Transportu Zbiorowego

w Rybniku.

6.3. Zrédta finansowania

Dziatania zwigzane z elektromobilnoscig cho¢ niezbedne do realizacji wigza sie z wysokimi
nadktadami finansowymi, czesto przekraczajgcymi mozliwosci Miast. Cechuje je takze ujemna
stopa zwrotu. W zwigzku z tym realizacja przyjetego harmonogramu dziatan wymaga

skorzystania z mozliwosci dofinansowan zewnetrznych.
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Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy, pojazdy do zbiorki i transportu
odpadow komunalnych, osobowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz stacje tadowania tych pojazdow

beda mogty by¢ dofinansowane z nastepujgcych zrodet zewnetrznych:

A) Srodki krajowe:

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktérego zakres dziatania okresla ustawa
o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz ten powotano w celu wspierania
projektdw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportu opartego na
pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres projektoéw, dla ktorych mozna pozyskac
wsparcie jest szeroki i moze dotyczy¢ chociazby wsparcia finansowego podmiotéw
planujacych zakup pojazdow zeroemisyjnych

e Narodowy Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

B) Fundusze Europejskie

Q) Inne srodki zewnetrzne

Wiadze Miasta wyrazajg nadzieje, iz wraz z uplywem czasu i wzrostem znaczenia
elektromobilnosci na terenie kraju i Unii Europejskiej katalog dostepnych pomocowych srodkéw
zewnetrznych bedzie sie zwiekszat, a jego oferta bedzie przystepna i osiggalna dla gmin

aplikujacych.

6.4. Analiza oddziatywania na srodowisko, z
uwzglednieniem potrzeb dotyczgcych tagodzenia zmian
klimatu oraz odpornosci na kleski zywiotowe

Dziatania ujete w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035 beda
realizowane wyfgcznie na obszarze Miasta Rybnika. Istotnym zadaniem Strategii jest
propagowanie wsrod mieszkancéw postaw proekologicznych i zachecanie do podejmowania
dziatan o charakterze prosrodowiskowym.

Realizacja poszczegdlnych dziatan odbywac sie bedzie na terenach zabudowanych, w zwigzku
z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania inwestycji na obszary chronione
zlokalizowane na terenie Miasta: Parku Krajobrazowego ,Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe

Rud Wielkich”, uzytkow ekologicznych oraz pomnikow przyrody.
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Po zakonczeniu realizacji zatozen Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku
2035 nastagpi wyrazna poprawa jakosci srodowiska poprzez zmnigjszenie zanieczyszczenia
powietrza zwigzanego z emisjg szkodliwych substancji z transportu (nalezy pamietad, iz obecnie
teren Miasta Rybnika zostat zakwalifikowany do najbardziej zanieczyszczonych miast w Europie).
Nastapi takze poprawa klimatu akustycznego na terenie Miasta.

W trakcie realizacji poszczegolnych inwestycji moze dojs¢ do chwilowego negatywnego
oddziatywania na srodowisko w obrebie miejsca realizacji dziatania, ktére ustapi w momencie
zakonczenia inwestydji.

Adaptacja do zmian klimatu

Obserwacje i badania naukowe pokazuja, ze postepujace od potowy XX wieku zmiany klimatu
sg faktem. Zwigzane z nimi ekstremalne zjawiska atmosferyczne wystepuja coraz czesciej, a ich
gwattownos¢ rosnie. Podtopienia i zniszczenia spowodowane przez nawalne deszcze to oprocz
fali upatow i susz jeden z najwazniejszych problemow wynikajacych ze zmian klimatu, z jakimi
muszg borykac sie mieszkancy w naszej strefie klimatu umiarkowanego.

Zmiany klimatu i notowane ich skutki majg swoje odzwierciedlenie w jakosci powietrza, a takze
wptywajg na dziatalnos¢ przemystowa i sektor komunalny, energetyke i system zaopatrzenia
w ciepto i wode.

W niedalekiej przysztosci konieczne bedzie dostosowanie systemu energetycznego do wahan
zapotrzebowania na energie elektryczng i cieplng, m.in. poprzez wdrozenie stabilnych
niskoemisyjnych zrédet energii. W przysztosci bedzie zachodzi¢ koniecznos¢ intensyfikacji
dziatan w zakresie rozwoju odnawialnych Zrédet produkgji energii, szczegdlnie na potrzeby
ogrzewania

i klimatyzacji (ze wzgledu na coraz czestsze okresy upalne). Wzrost $redniej temperatury
wymuszac bedzie rowniez koniecznos¢ eliminacji pojazddw z silnikami spalinowymi. Dziatania
realizowane w ramach Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do roku 2035
w perspektywie dtugoterminowej moga przyczyni¢ sie do ztagodzenia zmian klimatu na

obszarze Miasta.
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6.5. Monitoring wdrazania Strategil

Kluczowym elementem realizacji i wdrazania kazdej Strategii jest systematyczne
monitorowanie jej postepdw. Monitoring ten powinien dotyczy¢ gtdwnie postepu realizacji
dziatan zapisanych w Strategii oraz stopnia osiggania celow operacyjnych.

Za przeprowadzenie monitoringu odpowiedzialny bedzie Zespdt ds. Elektromobilnosci
sktadajacy sie z pracownikow Urzedu Miasta Rybnika, Rybnickich Stuzb Komunalnych oraz
Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku i innych interesariuszy.

Badanie nizej przedstawionych wskaznikow monitoringu powinno by¢ prowadzone corocznie,
a jego wyniki winny by¢ przedstawiane wszystkim zainteresowanym. Decyzje o wprowadzeniu
ewentualnych zmian w Strategii beda podejmowane przez Rade Miasta Rybnika w drodze
uchwaty.

Ocena koncowa realizacji Strategii zostanie przeprowadzona po zakonhczeniu catego okresu
realizacji zadan ujetych w Strategii, czyli w roku 2035. Wnioski z oceny koncowej beda stanowi¢

rekomendacje, co do dalszego planowania strategicznego w kolejnym okresie planistycznym.

Tabela 13. Wskazniki monitoringu wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Rybnika do
roku 2035.

Wskaznik Jednostka Trend Zmian Podmiot monitorujacy

Cel operacyjny | — samorzad Rybnika jako pionier w zakresie rozwoju elektromobilnosci

Liczba pojazdow elektrycznych Urzad Miasta Rybnika/Zarzad

. W .
w taborze komunalnym Szt zrost Transportu Zbiorowego
Liczba pojazdow elektrycznych w Urzad Miasta Rybnika/Zarzad
: Szt. Wzrost .
taborze Urzedu Miasta Transportu Zbiorowego

Cel operacyjny Il — niskoemisyjna komunikacja publiczna

Diugos¢ busp.asow na terenie km Warost Urzad Miasta Rybmka/Zarzad
Miasta Transportu Zbiorowego

Liczba zielonych wiat
przystankowych zasilanych Szt. Wzrost
systemem fotowoltaicznym

Liczba zeroemisyjnych autobuséw

Urzad Miasta Rybnika/Zarzad
Transportu Zbiorowego

Zarzad Transportu

obs’rugUJacych komunikacje Szt. Wzrost Zbiorowego
publiczng
Liczba tadowarek pantografowych St Warost Zarzaq Transportu
na petlach autobusowych Zbiorowego

Cel operacyjny Il — ekologiczny i bezpieczny transport indywidualny
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Liczba stacji tadowania pojazdow

Urzad Miasta

elektrycznych Szt. Wzrost Rybnika/Rybnickie Stuzby
Komunalne
Liczba stacji tankowania Urzad Miasta
. ) Szt. Wzrost Rybnika/Rybnickie Stuzby
sprezonego gazu ziemnego — CNG
Komunalne
Liczba stref czy;tego. transportu na Szt. Wzrost Urzad Miasta Rybnika
terenie Miasta
Urzad Miasta
Diugosc¢ drég rowerowych km Wzrost Rybnika/Rybnickie Stuzby
Komunalne
Liczba rowerdw elektrycznych Urzad Miasta Rybnika/
. o Szt. Wzrost . .
w systemie roweru miejskiego Rybnickie Stuzby Komunalne
Liczba hulajnog elektrycznych Urzad Miasta Rybnika/
. S Szt. Wzrost . .
w systemie roweru miejskiego Rybnickie Stuzby Komunalne
Liczba systemow Park & Ride Szt. Wzrost Urzad Miasta Rypn|ka/Zarzad
Transportu Zbiorowego
Powierzchnia strefy uspokojonego ha Warost Urzad Miasta Rybnika
ruchu
Liczba opraw oswietlenia ulicznego St Warost Urzad Miasta Rybnika

typu LED

Cel operacyjny IV — Elementy SMART CITY

Liczba tablic informacji pasazerskiej

Szt.

Wzrost

Urzad Miasta Rybnika/Zarzad
Transportu Zbiorowego

Liczba centrow logistycznych na
terenie Miasta

Szt.

Wzrost

Urzad Miasta Rybnika/Zarzad
Transportu Zbiorowego

Zrodho: Opracowanie wiasne.
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Zatgcznik nr | — Raport
z przeprowadzonej ankietyzagji

Ankieta internetowa byta dostepna na stronie Miasta w dniach 04.02. — 21.02.2020 roku. Zostata

podzielona byta na 3 czesci:

o | Stan obecny
o |l Stan przyszty
o Il Metryczka, w celu poznania profilu oséb wypetniajacych ankiete.

Ankiete wypetnito 500 osob, w podobnej liczbie mezczyzni i kobiety. Mozliwos¢ udziatu w
ankiecie internetowej nie byta w zaden sposob ograniczona pod wzgledem wieku, statusu
zawodowego czy miejsca mieszkania. Wsrdd ankietyzowanych przewazaty osoby mtode, w
przedziale wiekowych 18-35 lat. Wiekszos¢ ankietowanych to mieszkancy Rybnika.
Zdecydowana wigkszo$¢ ankietowanych to osoby posiadajgce prawo jazdy oraz mieszkancy
domow jednorodzinnych. Najliczniej ankiety wypetili mieszkancy dzielnic: Maroko-Nowiny i
Niedobczyce.

W ponizszej tabeli zamieszono szczegdtowe informacje dotyczace ankietowanych.

Kobieta 254 51
Mezczyzna 246 49
18-25 179 36
26-35 122 24
36-45 93 19
46-55 31 6
56-65 8 2
Powyzej 65 7 1

Osoba uczaca sie 134 27
Osoba pracujaca i uczaca sie 82 16
Osoba pracujaca 258 52




Osoba bierna zawodowo

26

jedna poza Rybnikiem

Nie moge posiadac prawa jazdy

Rybnik 312 63
poza Rybnikiem 67 13
Jedna aktywnos$¢ w Rybniku, a | 121 24

49 10
(wiek, stan zdrowia)
Nie posiadam prawa jazdy 107 21
Posiadam prawo jazdy 344 69

Blok mieszkalny 180 36
Dom jednorodzinny 283 57
Dom wielorodzinny / kamienica | 37 7

Rybnik - Boguszowice Osiedle 32 6,4
Rybnik - Boguszowice Stare 29 5.8
Rybnik - Chwatowice 20 4,0
Rybnik - Golejéw 10 2,0
Rybnik - Gotartowice 8 1,6
Rybnik - Grabownia 3 0,6
Rybnik - Kamien 14 2,8
Rybnik - Ktokocin 6 12
Rybnik - Ligota - Ligocka Kuznia | 17 3.4
Rybnik - Maroko-Nowiny 60 12,0
Rybnik - Meksyk 9 1,8
Rybnik - Niedobczyce 37 74
Rybnik - Niewiadom 7 3,8
Rybnik - Ochojec 7 14
Rybnik - Orzepowice 10 2,0
Rybnik - Paruszowiec-Piaski 8 1,6




Rybnik - Popieléw 17 34
Rybnik - Radziejow 3 0,6
Rybnik - Rybnicka Kuznia 13 2,6
Rybnik - Rybnik-Pétnoc 16 3.2
Rybnik - Smolna 22 4,4
Rybnik - Stodoty 4 08
Rybnik - Srédmiescie 26 5,2
Rybnik - Wielopole 3 06
Rybnik - Zamystow 12 2,4
Rybnik - Zebrzydowice 8 1,6
Poza Rybnikiem 87 17,4

W ramach ankietyzacji zapytano takze o formy aktywnosci dodatkowej. Najczesciej udzielane
odpowiedzi:
e Biore regularny udziat w zajeciach pozazawodowych (basen, sitownia, kluby aktywnosci
etc.) — 72% ankietowanych
e Zajmuje sie opieka nad dzieckiem (w wieku wymagajacym opieki) podczas
przemieszczania sie do i ze szkoty/przedszkola (podwozenie, odprowadzanie) — 16%
ankietowanych,
e Brak aktywnosci dodatkowej — 5% ankietowanych,
e Pozostate aktywnosci: spacer, nordic walking, jazda na rowerze —1,5%.

Ponad potowa ankietowanych przemieszcza si¢ na odlegtos$¢ powyzej 10 km.

Mniej niz 3 km 5,8%

3-10 km 37,6%
10 - 20 km 31,8%
Ponad 20 km 24,8%

Zdecydowana wigkszo$¢ mieszkancdw spedza w wybranym $rodku transportu powyzej 30 minut

(74,6% ankietowanych).
0 min — chodze wyfacznie pieszo 2%
mnigj niz 15 min 4,8%




15 - 30 min 18,6%

30 min - 1 godz. 39%

ponad godzine 35,6%

Mieszkancy Miasta Rybnika korzystaja najczesciej z pojazdow wykorzystujacych silniki spalinowe

zasilane benzyna/olejem napedowym. Zaledwie pieciu ankietowanych wykorzystuje w swoich

samochodach silniki hybrydowe badz elektryczne.

Spalinowy zasilany benzyna/olejem napedowym 55,6%
Spalinowy zasilany LPG 10,2%
Hybrydowy 0,6%
Nie posiadam wtasnego samochodu 33,0%
Elektryczny 0,4%
Benzyna i LPG 0,2%

Wsrod mieszkancodw posiadajacych samochod najczesciej przewazaja samochody w wieku od 6-
10 lat oraz samochody powyzej 15 lat, czyli samochody stare. Samochody w wieku od 0 do 2 lat

wykorzystuje zaledwie 6,4 % ankietowanych.

0-2 lat 6%
3-5 lat 9%
6-10 lat 17%
11-15 lat 15%
Powyzej 15 lat 18%
Nie korzystam z samochodu prywatnego 2%
Nie posiadam pojazdu prywatnego 33%

Jako gtéwne zalety poszczegolnych srodkéw transportu wskazano:

Samochdd Wygoda
Autobus miejski Koszt podrozy
Rower Ekologia




Pieszo Ekologia

Pociag Wygoda

Taxi Wygoda

W ostatnim pytaniu dotyczacym stanu obecnego na terenie Miasta Rybnik zapytano
ankietowanych o opinie w zakresie funkcjonowania komunikacji miejskiej w Rybniku. Gtowne
wnioski wysuniete na podstawie odpowiedzi mieszkancow:
e 44% ankietowanych chetnie korzysta z komunikacji publicznej (17% ankietowanych nie
ma zdania),
e 54,6% ankietowanych uwaza, iz trasy nie sg dostosowane do ich potrzeb (12%
ankietowanych nie ma zdania),
e 71% ankietowanych stwierdzito iz czestotliwos¢ kursowania autobusow nie jest

odpowiednia (10% ankietowanych nie miato zdania).
Kolejna czes¢ ankiety dotyczyta przysztosci na terenie Miasta Rybnika.

Na pytanie Jak srodowisko miejskie Rybnika wg Pana/Pani powinno sie zmieni¢? mieszkancy
mogli wskazac 3 odpowiedzi. Zdecydowana wiekszos$¢ ankietowanych wskazata na:

e Czystsze powietrze, mnigj zanieczyszczen — 73,2% ankietowanych,

e bardziej efektywna komunikacja publiczna — 70,2% ankietowanych,

e mniej korkdéw na drogach — 57,2% ankietowanych.

Na pytanie Ktorymi wspotczesnymi rozwigzaniami transportowymi bytby Pan / bytaby Pani
najbardziej zainteresowany/a? OdpowiedZ dotyczaca buspasdw cieszyta sie najwiekszym

zainteresowaniem mieszkancow:

Rodzaj rozwigzan transportowych mozliwych do Zestawienie procentowe odpowiedzi
wprowadzenia na terenie Miasta ankietowanych
Buspasy 54,2%
Parkuj i jedz 36,2%
Elektryczne hulajnogi 35,8%
Elektryczne rowery miejskie 22,2%
Strefy niskoemisyjne 21,2%
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Ankietowani mieszkancy w perspektywie najblizszych 5 lat w wiekszosci nie rozwazajg zakupu

samochodu elektrycznego/hybrydowego.

Plany mieszkancow w zakresie zakupu Zestawienie procentowe odpowiedzi
elektrycznego srodka transportu ankietowanych
Nie rozwazam 67,9%
Tak, samochodu hybrydowego 7,8%
Tak, samochodu elektrycznego 7,4%
Tak, roweru elektrycznego/hulajnogi elektrycznej | 17,0%

Do podstawowych korzysci uzytkowania samochodu elektrycznego ankietowani w najwiekszym

stopniu wskazali:

e dbatos¢ o srodowisko — ekologia — 48,9% ankietowanych,

e dostep do bezptatnego parkowania — 23,2% ankietowanych,

e niski koszt eksploatacji — 20,2% ankietowanych,

e mozliwos¢ wjazdu do stref z ograniczeniami ruchu —19,6% ankietowanych,

e mozliwos¢ pozyskania dofinansowania — 19,4% ankietowanych.

Analizujgc powyzsze odpowiedzi mozna zauwazy¢, iz mieszkancy maja na uwadze stan

srodowiska na terenie Miasta Rybnika.

Do podstawowych barier, zniechecajacych do uzytkowania samochodu elektrycznego
mieszkancy zaliczyli przede wszystkim wysoki koszt nabycia, na co wskazato az 81,8 %
ankietowanych. Jako pozostate argumenty wskazano:
e Niedostateczny zasieg pojazdu na jednym tadowaniu — 41,5% ankietowanych,
e Niedostateczna siec stacji tadowania — 39,9% ankietowanych,
e Zbyt diugi czas tadowania — 32,9% ankietowanych,
e Chec przeczekania do okresu, gdy elektromobilno$¢ spowszednieje (tansze pojazdy,
gestsza sie¢ tadowania, rozwdj technologiczny) — 26,7% ankietowanych,
e Brak pewnosci odnosnie zywotnosci pojazdu i jego elementdw (trudnos$¢ w pozniejsze;
odsprzedazy) — 17,8% ankietowanych,
e Niski poziom wiedzy na temat elektromobilnosci / niedostateczna informacja na temat

kierunkédw rozwoju — 8,8% ankietowanych.
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Powyzsze stanowisko o0sob ankietowanych wskazuje na to, iz tylko niewielki odsetek
spoteczenstwa Rybnika moze sobie pozwoli¢ na zakup pojazdow elektrycznych badz

hybrydowych z uwagi na wysokie koszty nabycia tego typu pojazdéw.

Respondentow poproszono o wskazanie 3 najbardziej dogodnych lokalizacji ogélnodostepnych

stacji tadowania pojazdéw. Najczesciej wskazywane odpowiedzi:

e Centra handlowe na terenie Rybnika — 69% ankietowanych,

¢ Na terenie kazdego osiedla mieszkaniowego — 36% ankietowanych,

e Na terenie parkingdw (parking nr 1 na Jézefa Hallera, parking na ul. Kosciuszki, parking
koto stacji PKP, parking przy Urzedzie Miasta, Plac Wolnosci) — 35% ankietowanych,

e Na terenie stacji benzynowych — 29% ankietowanych,

¢ Na terenie dworca autobusowego oraz dworca PKP — 27% ankietowanych.

Respondentow zapytano takze ile czasu mogliby poswieci¢ na jednorazowe tadowanie
samochodu elektrycznego w zaleznosci od lokalizacji. Odpowiedzi ankietowanych:

e Centrum handlowe —od 1do 4 h,

e Kosciot - do 1 godziny,

e Urzedy - do 1 godziny,

e Miejsca spedzania wolnego czasu (np. kino, teatr) —od 1do 4 h,

e Miejsce sportu i rekreacji (np. sitownia, basen, park) —od 1do 4 h.

Podsumowujac, ankieta internetowa miata na celu poznanie opinii mieszkancow
Rybnika i okolic, na temat roznych aspektow dotyczacych elektromobilnosci i mobilnosci
W miescie. Z uzyskanych danych wynika, iz respondenci sg pozytywnie nastawieni na wszelkie
dziatania promujace elektromobilnos¢ i dbatos¢ o srodowisko naturalne. Z uwagi na wysokie
koszty zakupu pojazddw zeroemisyjnych, wsrodd samochodow prywatnych dominujg te,
napedzane tradycyjnymi paliwami. Na terenie Miasta duzy udziat stanowig samochody stare,

powyzej 15 lat, udziat samochoddw najnowszych wynosi okoto 6%.

Ponadto, respondenci wskazali na koniecznos¢ ulepszen w zakresie komunikacji publicznej pod
wzgledem umieszczenia buspasow, zwiekszenia czestotliwosci  kursowania autobusow

komunikagji publiczne;j.
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Mieszkancy wskazali takze na koniecznos¢ budowy systemu Parkuj i Jedz.
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