Projekt

z dnia 29 marca 2021 r.
Zatwierdzony przez ...........ccocceeeen...

UCHWALA NR .....ccovvvuveneee
RADY MIASTA RYBNIKA
zdnia .....cccoeeeel 2021 r

w sprawie uchwalenia planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Rybnika
na lata 2021-2033

Na podstawie:

-art. 18 ust. 1, art. 6 ust 1 i art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 594 ze zm.),

-art. 9 ust. 1 pkt 1 lit a i b i ust. 3 oraz art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z p6zn. zm.)

na wniosek Prezydenta Miasta po zaopiniowaniu przez Komisje¢ Komunikacji i Transportu Zbiorowego,

Rada Miasta Rybnika
uchwala:

§ 1. Uchwali¢ Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Rybnika na lata
2021-2033 w brzmieniu zalacznika do niniejszej uchwaty.

§ 2. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Slaskiego.
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1. Wprowadzenie

Podstawowym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
miasta Rybnika jest umozliwienie organizatorowi sprawnego i efektywnego zarzadzania komunikacjg
miejska. Instrumentarium, jakie zawiera plan w tym zakresie, obejmuje:

e Mozliwosé elastycznego ksztattowania siatki potgczen, co pozwala na reagowanie na
pojawiajgce sie szanse otoczenia zewnetrznego (np. nowe generatory ruchu, zmiany
uregulowan prawnych) i wewnetrznego (np. mozliwos¢ efektywniejszego wykorzystania
zasobow dzieki inteligentnym obiegom autobuséw),

o Mozliwos¢ kontraktowania ustug przewozowych w réznym zakresie czasowym, co pozwala
na unikanie nagromadzenia postepowan przetargowych i zwiekszenie presji rynkowej po
stronie wykonawcow,

e Swobode w zakresie korzystania z wsparcia zewnetrznego, w tym takze mozliwos¢ — o ile
bytoby to konieczne lub zasadne — powotania podmiotu wewnetrznego, swiadczgcego ustugi
na rzecz miasta,

e Wskazanie preferencji w zakresie oddziatywania na srodowisko i dostepnosci dla oséb z
niepetnosprawnosciami.

Tres¢ planu umozliwia niezbedng elastyczno$¢ w biezgcym zarzadzaniu ustugami transportowymi,
rownoczesnie wskazuje kierunkowo rozwdj, uzalezniajac rézne kroki od uwarunkowan otoczenia.
Najwazniejszg determinantg mozliwosci skorzystania z przewidzianych w planie opcji jest dostepnos¢
Srodkow zewnetrznych, przede wszystkim unijnych. Realizacja planu pozostaje zatem zalezna od
warunkéw otoczenia, sam plan za$ uksztattowany zostat w taki sposdb, by jego tres¢ nie stanowita
blokady w takim ksztattowaniu sieci potgczen i struktury organizacyjnej zarzadzania transportem
zbiorowym (model zarzadzania), jaki bedzie wymagany lub preferowany w Regionalnym Programie
Operacyjnym Wojewddztwa Slaskiego lub innych dokumentach, precyzujacych zasady dostepu do
wsparcia finansowego, zwtaszcza bezzwrotnego (zaréwno na poziomie unijnym, jak i krajowym).

2. Uwarunkowania planu zré6wnowazonego rozwoju publicznego

transportu zbiorowego miasta Rybnika

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Rybnika pozostaje w
gestii uwarunkowan otoczenia. Do uwarunkowan planu zaliczy¢ nalezy uwarunkowania o charakterze
formalnym (plany transportowe wyzszego rzedu, dokumenty strategiczne itp.) oraz uwarunkowania o
charakterze faktycznym, rzeczowym (wzajemna lokalizacja generatoréw ruchu, uktad drogowy). W
kolejnych podpunktach szczegétowo omdwiono poszczegdlne uwarunkowania, wynikajgce z ustawy i
rozporzadzenia.

a. zapisy dokumentow planistyczno-strategicznych jednostek samorzadu
terytorialnego innych szczebli podzialu administracyjnego kraju

Plan transportowy krajowy
Zgodnie z ustawg przewozy o zasiegu miedzywojewddzkim oraz miedzynarodowym sg organizowane
przez wtasciwego ministra, odpowiedzialnego za dziedzine transportu. Aktem prawnym, ktory okresla

4

Id: C77ASEE1-BA00-434B-B538-FOA04191AE79. Projekt Strona 4



sie¢ o charakterze miedzywojewddzkim oraz miedzynarodowym, jest rozporzadzenie witasciwego
ministra, wydawane na mocy delegacji ustawowejl.

Obecnie obowigzujgcym w tym zakresie dokumentem pozostaje plan transportowy, ktory wszedt w
zycie z dniem 23 grudnia 2020 roku2.

Zgodnie z zapisami planu miasto Rybnik zalicza sie do obszaréw o $redniej dostepnosci przestrzennej
do punktéw handlowych dla pociggéw objetych planem — w przedziale tym znajduje sie bardzo
zréznicowana grupa jednostek samorzadu terytorialnego, gdzie obok powiatéw ziemskich o réznym
charakterze i potozeniu (raciborski, legionowski, ropczycko-sedziszowski) wystepujg duze miasta, jak
Katowice, Krakédw i Warszawa. W tej grupie, z miast poréwnywalnych z Rybnikiem, znalazty sie
Gliwice, Opole, Dgbrowa Gdrnicza i Bielsko-Biata3.

Rybnik zostat — zgodnie z zapisami planu — przewidziany do obstugi codziennej przez pociagi
realizowane w oparciu o plan krajowy przez operatora realizujgcego zlecenie organizatora
przewozow miedzywojewddzkich i miedzynarodowych4. Ponadto zaproponowano w planie
transportowym szczebla ogdélnopolskiego, aby relacja Rybnik — Kedzierzyn-Kozle byta obstugiwana
jako relacja przewozéw wojewddzkich5.

W praktyce realizacji planu szczebla krajowego Rybnik pozostaje weztem na sieci transportowej, w
ktérym przecinajg sie relacje Katowice — Ostrawa i Bielsko-Biata — Wroctaw. Faktyczne relacje
pociggdw uzaleznione s3 w kazdym roku od mozliwosci trasowania i obiegowania sktaddw,
zapewniajgc — wedtug stanu na poczatek 2021 roku — potgczenia z nastepujgcymi miastami
(wymieniono najwazniejsze): Katowice, Warszawa, Gdansk, Gdynia, Krakéw, Tarnéw, Rzeszéw,
Przemysl, Opole, Wroctaw, Poznan, Bydgoszcz, Pita, Koszalin, Stupsk, Bielsko-Biata, Zakopane6.

Plan transportowy wojewddztwa $laskiego

Bezposrednio nadrzednym planem transportowym pozostaje plan transportowy wojewddztwa
$laskiego. Zostat on przyjety uchwatg nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego dnia 31
sierpnia 2015 roku?7. Najwazniejszg funkcjg, jakg spetnia plan transportowy szczebla wojewddzkiego
jest sprecyzowanie zintegrowanych weztéw przesiadkowych — okreslenie to wyznacza dla
organizatoréw nizszego szczebla ramy ,dowigzania” transportu powiatowego, powiatowo-gminnego,
metropolitalnego i gminnego (w tym: komunikacji miejskiej) do regionalnego ,kregostupa”
transportowego, tworzonego pofaczeniami kolejowymi. W przypadku Rybnika wyznaczony zostat
jeden taki punkt weztowy, tj. stacja kolejowa Rybnik8.

1 W obecnym rezimie prawnym plan transportowy szczebla centralnego obejmuje takze tzw. stykowe relacje
wojewodzkie, co wobec potozenia Rybnika nie ma dla miasta znaczenia.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym. Dz. U. 2020 poz. 2328

3Tamze, s. 35

4Tamze, s. 60

5Tamze, s. 98

5 W oparciu o wyszukiwarke potgczen PKP Polskie Linie Kolejowe SA, URL: https://www.portalpasazera.pl (data
dostepu 18.03.2021)

7 Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Slaskiego z 2015 roku, poz. 4654

8 Tamze, s. 78
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Miasto Rybnik ze swojej strony zapewnia mozliwosé potgczenia z wykorzystaniem przesiadki z
pociggu na autobus i odwrotnie w ramach przystankéw potozonych w poblizu dworca kolejowego,
wskazanego jako punkt weztowy w planie transportowym wojewddztwa slaskiego. Brak ujecia
wszystkich kurséw w jednej lokalizacji wynika z ukfadu ulic jednokierunkowych oraz zapewnianiem
relacji Srednicowych (tzw. przelotowych) przez centrum miasta. Skomunikowania z kolejg
realizowane sg na nastepujgcych przystankach autobusowych:

e Rybnik Srédmiescie Dworzec kolejowy,
e Rybnik Srédmiescie Urszulanki,

e Rybnik Srédmiescie Policja,

e Rybnik Meksyk Kamyczek.

Lokalizacja pozostatych punktdw handlowych na terenie objetym siatkg potaczert komunikacyjnych
zostafa ujeta w czeséci poswieconej mozliwosciom integracji réznych Srédkéw transportu.

Strategia rozwoju wojewoédztwa $laskiego ,Slaskie 2030” - Zielone Slaskie

Strategia ,Slaskie 2030” zostata przyjeta w pazdzierniku 2020 roku uchwatg Sejmiku Wojewddztwa
Slaskiego nr VI/24/1/2020. Wyznacza ona obszary funkcjonalne, skupione wokét aglomeracji
miejskich. Na terenie Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego w oparciu o codzienne
migracje zawodowe zdefiniowana zostata Aglomeracja Rybnicka9, ktérej rdzen tworzg nastepujgce
miasta:

e Rybnik,

e Jastrzebie-Zdrd;j,
e Zory,

e Wodzistaw Slaski,
e Ryduttowy,

e Radlin.

Obszar bezposrednio cigzacy do aglomeracji (BOA — Bezposrednie Otoczenie Aglomeracji) obejmuje
gminy:

e Mszana,
e Godow,
e Marklowice,

e Swierklany,

9 Strategia rozwoju wojewddztwa $laskiego ,,Slaskie 2030” — Zielone Slaskie, URL:
https://slaskie.pl/download/content/101823 (data dostepu 05.03.2021)
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e Jejkowice,

e Gaszowice,

e (Czerwionka-Leszczyny,
e Pawlowice Slaskie,

e Suszec.

Omawiany obszar pozostaje opleciony siatkg potgczen autobusowych rézinych organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego szczebla gminnego. Realny zasieg poszczegdlnych sieci nie
pokrywa sie w petni z wyznaczonymi obszarami, co jest wyrazem woli gmin do kreowania
okreslonych powigzan transportowych o charakterze regularnym. Wyrazem tego jest choéby objecie
siecig lokalnego transportu zbiorowego, organizowanego na szczeblu gminnym, miasta Pszéw,
pozostajgcego poza strukturami przestrzennymi, wskazanymi w odnosnym dokumencie.

Analiza kosztéw i korzysci zastosowania napedow alternatywnych

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje tez uwzglednienie w planie transportowym
whnioskow z analizy kosztow i korzyscilO, wykonanej jako obowigzkowy dokument, przewidziany
ustawg o elektromobilnoscill. Sporzadzona analiza dla miasta Rybnika wskazuje preferencje dla
napedow z wykorzystaniem gazu jako Srodka pednego. Rdwnoczesnie trzeba mieé¢ na uwadze, ze
kierunki rozwojowe w zakresie stosowanego napedu sg determinowane zapisami dokumentdéw
zewnetrznych. W razie dostepnosci wsparcia zewnetrznego (np. unijnego lub krajowego), w
szczegblnosci w formule bezzwrotnej, dla znaczacej, wprowadzonej w sposdb skokowy poprawy
wizerunku komunikacji miejskiej w Rybniku zasadne jest podjecie staran na rzecz pozyskania
wsparcia takze dla tych rozwigzan, ktére sg w analizie kosztow i korzysci w mniejszym stopniu
rekomendowane.

b. stan zagospodarowania przestrzennego oraz dokumenty planistyczne w

zakresie zagospodarowania przestrzennego

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Rybnika przyjete
zostato w czerwcu 2016 roku uchwatg nr 370/XXI1I/2016 przez Rade Miasta Rybnikal2. Studium, a
nastepnie uszczegotawiajace je miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, realizuje swojg
funkcje poprzez wskazywanie funkcji przewidzianych na danym obszarze.

Rybnik w od wielu lat jest obszarem suburbanizacji wewnetrznej. Nastepuje migracja mieszkancow z
dzielnic centralnych, przede wszystkim z wielkoptytowych osiedli, na tereny rezydencjalne,
zlokalizowane na obrzezach miasta. Rdwnoczesnie jednak widoczny jest trend bardziej intensywnego
wykorzystania przestrzeni poprzez nowe budownictwo wielorodzinne lub przynajmniej szeregowe
(Boguszowice Stare, Zamystéw, Piaski, Ligota Ligocka Kuznia i inne).

10 Analiza kosztéw i korzyéci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w
Rybniku autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu. Grupa CDE Sp. z 0.0., pazdziernik 2018
(opracowanie na zlecenie Zarzgdu Transportu Zbiorowego w Rybniku)

11 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, tekst jednolity Dz. U. 2021
poz. 110

12 URL: https://bip.um.rybnik.eu/Download.ashx?id=1751336 (data dostepu: 05.03.2012)
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Procesy suburbanizacji wewnetrznej majg swoje gtebokie zrédta w strukturze spotecznej miasta. Duzy
odsetek mieszkarncdw pracujacych od wielu lat w kopalniach przektadat sie przez dziesieciolecia na
dobrg sytuacje majgtkows, co pozwalato budowac¢ wtasne domy rodzinne. Sytuacja taka ugruntowata
Swiadomosciowo okreslony model mieszkania, okreslony model Zzycia. Rownoczesnie duza
dostepnos¢ terendw umozliwiaja migracje wewnetrzng, opisang powyzej. W pewien sposdb
zmniejszyto to dtugoterminowg dynamike spadku liczby ludnosci Rybnika — czes¢ ludnosci zamiast
wyprowadzaé sie poza miasto, do gmin oSciennych, wybrata (i nadal wybiera) inwestycje w
nieruchomosci na terenie Rybnika.

W strukturze przestrzennej Rybnika mozna wskazaé:

e Uksztattowana historycznie zabudowe — Srédmiescie (kamienice), Chwatowice, Ligota-
Ligocka Kuznia, Niedobczyce i Paruszowiec-Piaski (familoki),

e Uksztattowana i rozwijajaca sie zabudowe wielorodzinng (skupiska blokéw) — Srédmiescie,
Boguszowice Osiedle, Boguszowice Stare, Maroko-Nowiny, Meksyk, Rybnicka KuzZnia,
Smolna, w mniejszym stopniu takze Niewiadom i Rybnik-Pétnoc,

e Woyrazng dominacje budownictwa jednorodzinnego — wszystkie pozostate dzielnice, z
nielicznymi blokami (Ktokocin, Orzepowice),

e Lokalizacje silnie zindustrializowane - Boguszowice Osiedle, Chwatowice, Kiokocin,
Paruszowiec-Piaski, Rybnicka Kuznia.

W wielu miejscach poszczegdlne funkcje przeplatajg sie. Nastepuje swoiste uzupetnianie sie
poszczegdlnych funkcji, co moze wpltywaé na redukcje ogdlnego zapotrzebowania na ustugi
mobilnosci (mieszkanie blisko pracy, zaspokajanie potrzeb codziennych blisko miejsca zamieszkania).

c. sytuacja spoteczno-gospodarcza miasta

Wieloaspektowa analiza sytuacji spoteczno-gospodarczej pozostaje domeng dokumentéw
strategicznych. Takze na potrzeby planu transportowego konieczne jest zdiagnozowanie
uwarunkowan, w jakich znajduje sie miasto, z koncentracjg na tych aspektach, ktére rzutujg na
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.

Podstawowym wyznacznikiem pozostaje tu czynnik demograficzny. To liczba ludnosci stanowi baze
popytu na przemieszczenia. W przypadku Rybnika liczba ludnosci w ostatnich latach ksztattowata sie
zgodnie z ponizszg tablica.

Tabl. 1. Ludnos$¢ miasta Rybnika wg stanu na koniec roku

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Liczba
. o 140789 | 140173 | 140052 | 139595 | 139252 | 139129 | 138696 | 138098
mieszkancow

zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (dane wg. stanu na 31.12.2019, URL: https://bdl.stat.gov.pl data
dostepu: 22.03.2021)
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Wida¢ wyraznie trend spadkowy, niemniej jest od mniej dynamiczny od innych miast regionu.
Czynnikiem, ktory w pewnym stopniu hamuje spadek liczby ludnosci jest suburbanizacja wewnetrzna.

Nieposlednie znaczenie ma takze struktura wiekowa ludnosci. Rybnik — jak wiele miast w Polsce —
cechuje sie pogarszajgcy sie strukturg demograficzng. Rosnie odsetek oséb w wieku senioralnym,
kosztem tych w wieku produkcyjnym. Stosunkowo korzystnym zjawiskiem jest utrzymujacy sie
odsetek oséb mtodych. Szczegdty przedstawiono w ponizszym wykresie.
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Ryc. 1. Zmiany struktury demograficznej Rybnika w okresie 2012-2019

zrédto  danych: Bank Danych Lokalnych GUS (dane wg. stanu na 31.12.2019, URL:
https://bdl.stat.gov.pl data dostepu: 22.03.2021)

Rosnacy odsetek senioréw przektada sie w praktyce na wieksze znaczenie realizacji potrzeb o
charakterze obligatoryjnym — choé nieregularnym — jak, np. zapewnienia dostepu do osrodkéw
zdrowia. Z drugiej strony osoby takie czesciej korzystajg z transportu publicznego w godzinach
pozaszczytowych, realizujgc przemieszczenia fakultatywne. Utrzymujgcy sie, a nawet nieznacznie
rosnacy odsetek oséb mtodych to dla odmiany transfery do placéwek edukacyjnych, determinowane
Scistym rezimem czasowym.

Obrazu sytuacji gospodarczej miasta dostarcza liczba zarejestrowanych podmiotéw gospodarki
narodowej odniesiona do liczby ludnosci. W przypadku Rybnika rosnie liczba podmiotéw na 10000
mieszkancow w wieku produkcyjnym, cho¢ dotyczy to przede wszystkim mikroprzesiebiorstw,
stanowigcych okoto 95% wszystkich podmiotéw. Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze liczba
zarejestrowanych podmiotéw gospodarki narodowej na 10000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym
jest nieco nizsza od sredniej krajowej13. Mozna to ttumaczyé tym, ze lokalne duze zaktady oferujg na

13 Na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (dane wg. stanu na 31.12.2019, URL: https://bdl.stat.gov.pl data
dostepu: 22.03.2021)
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tyle dobre i stabilne warunki zatrudnienia (w tym warunki ptacowe), ze relatywnie mniej oséb jest
zainteresowane prowadzeniem wtasnej dziatalnosci gospodarczej.

Powyzisze znajduje tez odzwierciedlenie we wskaznikach rynku pracy. Stopa bezrobocia jest
probierzem informujgcym o potencjale ekonomicznym ludnosci. Utrzymujgca sie niska stopa
bezrobocia (skokowy wzrost w 2020 roku przypisa¢ nalezy pandemii) oznacza z jednej strony
zapotrzebowanie na przewozy do zaktaddéw pracy, z drugiej jednak — wzmocnienie sity nabywczej
mieszkancow przektada sie na mozliwosci nabywania i utrzymywania wtasnych samochoddw.
Ksztattowanie sie stopy bezrobocia w Rybniku przedstawiono ponizej.

Tabl. 2. Stopa bezrobocia w Rybniku

Rok 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Stopa
) 8,1 8,5 7,6 6,9 5,9 4,4 3,5 2,9 4,4
bezrobocia

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS (dane wg. stanu na 31.12.2020, URL: https://bdl.stat.gov.pl data
dostepu: 22.03.2021)

Ogdlnie mozna uznaé, ze Rybnik jest miastem o pozytywnych tendencjach, zas wyzwania
strategiczne, zwigzane choéby ze zmianami w sektorze energetycznym i wydobywczym, nie rzutujg
na perspektywe rozwoju transportu publicznego. Waznym wyzwaniem jest utrzymanie ustug
przewozowych zapewniajacych dostep do zaktadéw pracy, mimo zmniejszajgcego sie sie rynku w tym
zakresie. Aspekt ten ma tez wazine znaczenie ekonomiczne, poniewaz pasazerowie uiszczajgcy
przewozne w petnej wysokosci generujg najwyzsze wptywy taryfowe.

d. wplyw transportu na srodowisko

Nalezy mie¢ na uwadze, ze podstawowym zrédtem odtransportowego oddziatywania na srodowisko
jest motoryzacja indywidualna. Z tego wzgledu rozwdj transportu publicznego, okreslany niniejszym
planem, powinien w miare mozliwosci wychodzi¢ naprzeciw potrzebom i mozliwosciom
substytuowania motoryzacji indywidualnej przez przewozy zbiorowe.

Czynnikiem niesprzyjajgcym jest w tym miejscu duze rozproszenie przestrzenne miasta, skutkujace
relatywnym wydtuzeniem pokonywanych odlegtosci. To czynnik defaworyzujacy zréwnowazone
formy przemieszczania sie — im dtuzsze dystanse sg pokonywane w miescie, w tym gorszej sytuac;ji
jest komunikacja autobusowa, przemieszczenia piesze oraz ruch rowerowy. Mimo to mozna i nalezy
przedsiebraé¢ mozliwie szeroki wachlarz dziatan, ktére nakierowane bedg na zapewnienie atrakcyjnej
oferty przewozowej, z uwzglednieniem ograniczen budzetowych, wynikajgcych z sytuacji finansowej
miasta.

Niezaleznie od potencjalnego ograniczania wptywu transportu na srodowisko poprzez ograniczanie
ruchu samochodowego, miasto dgzy¢ bedzie do tego, aby transport publiczny, organizowany w
oparciu o niniejszy plan, sam w sobie tez byt mozliwie przyjazny srodowisku. Stuzy¢ temu maja
nastepujgce dziatania:

e uwzglednianie obligatoryjnego wymogu stosowania napeddw alternatywnych w
postepowaniach przetargowych na maksymalne okresy kontraktowe przewidziane prawem,
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e uwzglednianie preferencji dla stosowania napedéw alternatywnych w postepowaniach
przetargowych na krétsze niz maksymalne okresy kontraktowe przewidziane prawem.

Rozwdj technologiczny napeddéw autobuséw jest obecnie tak dynamiczny, ze nie jest mozliwe
okreslenie, jakiego rodzaju technologie stosowane bedg juz kilka lat po opracowaniu niniejszego
planu. Z tego powodu zasadne jest odstgpienie od wskazywania na obecnym etapie konkretnej
technologii i konkretnego zZrédta zasilania. Miasto bedzie na biezgco dostosowywaé wymogi
przetargowe, zwigzane z kontraktowaniem ustug, wzglednie nabywaniem taboru, do rozwoju
technologicznego na danym etapie. W przypadku dostepnosci Srodkdw finansowych, ktére wspierac
beda rozwigzania eksperymentalne i rozwojowe, mozliwe bedzie testowanie nowych napedéw, pod
warunkiem zachowania ciggtosci Swiadczenia ustug dla mieszkancow.

e. potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
Pod pojeciem zréwnowazonego rozwoju rozumie sie taki rozwdj, ktéry nie zaktéca mozliwosci
zaspokajania potrzeb przez przyszte pokolenia, a takie minimalizuje negatywny wptyw na
Srodowisko. Wazng cechg rozwoju zrownowazonego jest tez jego inkluzywnos¢ — dostepnosc dla
kazdego.

Transport publiczny w wiekszym stopniu realizuje zasady zréwnowazonego rozwoju niz motoryzacja
indywidualna. Przemieszczanie zbiorowe ogranicza zuzycie paliw i materiatow, jest tez dostepne dla
wszystkich, w tym dla tych, ktérzy z rdinych wzgledéw nie mogg korzysta¢ z indywidualnej
motoryzacji. W ramach transportu publicznego zréwnowazony rozwdj nalezy rozpatrywac przede
wszystkim w kontekscie triady celdw: spotecznych, ekonomicznych i ekologicznych. Tym samym za
zrbwnowazony mozna uznaé taki rozwdj publicznego transportu zbiorowego, ktéry maksymalizuje
korzysci spoteczne i rGwnoczesnie minimalizuje ingerencje srodowiskowg w ramach funkcjonujgcych
ograniczen finansowych.

W przypadku Rybnika warto zwrdci¢ uwage na wspomniang inkluzywnosé. Szeroki wachlarz klientéw
korzystajagcych z komunikacji miejskiej, na ktéry sktadajg sie osoby w réinym wieku i o réznym
statusie zawodowym tworzy spoteczny ,zwornik”, w ktérym stykaja sie — nierzadko odmienne —
interesy réznych grup spotecznych. Pogodzenie postulatéw tych grup stanowi wymiar harmonijnego
rozwoju. W szczegdlnosci uwidacznia sie odmienne spojrzenie senioréw i mtodziezy, a takze oséb
prywatnych korzystajacych z autobuséw na co dzien w dojazdach do pracy. Odmienne potrzeby i
postulaty tych grup to konieczno$¢ dialogu, wzajemnego zrozumienia, a nawet solidarnosci
miedzypokoleniowej.

f. rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Moment, w ktérym dochodzi do aktualizacji planu transportowego, jest ze wszech miar szczegdlny.
Trwajgca ogdlnoswiatowa pandemia koronawirusa COVID-19 w wyjgtkowo silny sposéb wptyneta
negatywnie w sektor transportu publicznego, zmniejszajgc wptywy z tytutu przewoznego i silnie
obnizajgc rédwnowage finansowa, osiggang wczesniej na poziomie mniej wiecej 30 % pokrycia
kosztow wptywami taryfowymi. Mimo to ze wzgledéw spotecznych ograniczenie kursowania
autobusdw objeto w zasadzie wytgcznie kursy adresowane dla osdb uczacych sie, zas pozostatg
obstuge utrzymano na w miare mozliwosci niezmienionym poziomie.

Opisane dziatanie jest przede wszystkim wyrazem swiadomej polityki spotecznej oraz racjonalnego
ksztattowania systemu transportowego. Nawet bowiem w sytuacji pandemii nie mozna eliminowa¢
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mozliwosci skorzystania z transportu publicznego. Réwnoczesnie jednak nalezy mie¢ na uwadze
koniecznos¢ dostosowania sfery kosztowej do ograniczonych wptywéw. Jest to bardzo trudne z uwagi
na wprowadzane odgérne limity liczby przewozonych oséb, co ogranicza mozliwosci na przyktad
dysponowania taboru o mniejszej pojemnosci w zwigzku z ograniczeniem popytu.

W dtuziszej perspektywie czasowej — ktérej wystgpienie jest uzaleznione od normalizacji sytuacji
pandemicznej — istotnym zadaniem jest minimalizacja kosztdw prowadzenia ustug, tak aby poziom
rentownosci mégt pozostac jak najwyzszy. Dziatania z tym zwigzane to przede wszystkim:

o Unikanie jazdy autobuséw z bardzo matymi odstepami pomiedzy poszczegdlnymi kursami
(takze réznych, ale odcinkowo wspétbieznych linii),

e Dostosowywanie wielkosci pojazdow do spodziewanego w danym oknie czasowym
zapotrzebowania,

e Pakietyzacja zadan przewozowych w ramach procedur przetargowych, pozwalajgca na
osiagniecie efektu skali — organizacyjnego i ekonomicznego,

e W miare mozliwosci efektywne obiegi — catodzienne i dzielone — optymalizujgce czas pracy
kierowcow,

e Skuteczna kontrola biletowa poparta efektywng windykacja wraz z odpowiednig kampania
informacyjng (w celach prewencyjnych).

3. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest prowadzenie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

Z uwagi na charakter przewozéw, jakie sg objete niniejszym planem transportowym, na potrzeby
zapewnienia elastycznosci w kreowaniu rozwoju przyjmuje sie obszarowe okreslenie zakresu sieci
komunikacyjnej, na ktorej planowane jest prowadzenie przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej. Pozostaje to zgodne z przepisami wydanego w delegacji ustawowej ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym rozporzadzenia precyzujgcego zakres planu transportowegol14. Stosownie do
przepisu §4 ust. 3 w przypadku komunikacji miejskiej mozliwe jest odstgpienie od okreslania sieci
komunikacyjnej poprzez wskazywanie linii komunikacyjnych, w miejsce czego mozliwe jest okreslenie
obszaru, na ktérym planowane jest realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Miasto Rybnik planuje realizowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej na
nastepujacym obszarze:

e Miasto Rybnik,

e Jednostki samorzadu terytorialnego, ktdre zawarty lub zawrg porozumienie miedzygminne, w
ktédrym wskazg miasto Rybnik jako jednostke samorzadu terytorialnego, ktdra realizowad
bedzie zadania z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego.

14 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 roku w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, Dz. U. 2011 nr 117 poz. 684
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W granicach miasta dazy¢ sie bedzie do opracowania oferty mozliwie spdjnej i zapewniajacej dostep
do transportu publicznego adekwatnie do warunkdéw lokalnych. W dzielnicach intensywnej zabudowy
oferta powinna by¢ bardziej rozbudowana, podczas gdy w suburbiach, gdzie zapotrzebowanie jest w
naturalny sposéb nizsze, kurséw bedzie mniej niz na duzych osiedlach. Nie powinno sie jednak zadnej
dzielnicy pozostawiaé bez obstugi komunikacyjnej — wszystkie dzielnice Rybnika beda obstugiwane
potgczeniami komunikacyjnymi co najmniej z obszarem Srédmiescia, realizowanymi we wszystkie dni
tygodnia.

W przypadku obstugi terendw potozonych poza granicami miasta Rybnika zakres obstugi jest i bedzie
kazdorazowo ustalany w scistej wspodtpracy z odpowiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego,
w zwigzku z faktem, ze linie wybiegowe poza teren Rybnika wchodzg w ciezar finansowania
jednostek obstugiwanych.

Rozwigzanie polegajgce na obszarowym okresleniu zakresu obstugi komunikacyjnej o charakterze
przewozow uzytecznosci publicznej podyktowane jest w pierwszym rzedzie checig zapewnienia
mozliwosci elastycznego ksztattowania tras linii autobusowych w oparciu o czynniki rynkowe i
technologiczno-organizacyjne. Nadto ujecie takie eliminuje konieczno$é przeprowadzania catej
procedury aktualizowania dokumentu, ewentualnej sytuacji rozszerzenia badz ograniczenia sieci
komunikacyjnej wskutek zmian w porozumieniach miedzygminnych.

4. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

Dopasowanie oferty do zgtaszanego zapotrzebowania na przewozy musi bazowaé na rzetelnych
danych. W przypadku komunikacji miejskiej miasta Rybnika w duzej mierze dane dotyczace obstugi
miasta transportem zbiorowym sg pozyskiwane dzieki wyposazeniu pojazdéw w czytniki kart
zblizeniowych. Wprowadzenie biletéw kodowanych na kartach miejskich w potaczeniu z
obowigzkiem rejestracji przejazdédw takze dla posiadaczy biletdw okresowych generuje dane o
przewozach, mozliwe do analizowania w bardzo réznych przekrojach.

Podstawowg zaletg takiego stanu rzeczy jest mozliwosé biezgcej, a takze dtugoterminowej obserwacji
ksztattowania sie potokdw pasazerskich w publicznym transporcie zbiorowym. Najwieksze przewozy,
co nie dziwi, obejmujg potaczenia centrum i najwiekszych osiedli mieszkaniowych, przy czym w
przypadku dzielnic bezposrednio sasiadujacych ze Srédmiesciem bywajg one substytuowane
przemieszczeniami pieszymi. Posiadanie takiego narzedzia gromadzenia danych, a nastepnie —
analizowania, przede wszystkim dla wychwycenia tendencji — pozwoli w przysztosci na takie utozenie
uktadu tras i rozktadow jazdy, ktore bedzie w najpetniejszym stopniu odpowiadac¢ oczekiwaniom
pasazerow.

Prognozowanie popytu na ustugi transportu zbiorowego jest problematyka ztozona. Ze wzgledu na
dynamiczne zmiany gospodarcze oraz demograficzne, w przysztosci moze ulec zmianie nie tylko
wielkos¢ wolumenu zgtaszanych potrzeb, ale takze ich parametry jakosciowe wyrazane w postulatach
transportowych. W celu doktadniejszego zobrazowania przewidywanych zmian, wtasciwg prognoze
popytu postanowiono poprzedzié prognozg liczby ludnosci i jej struktury wiekowej.

Prognoza liczby mieszkancéw Rybnika w latach 2019-2033 zostata przeprowadzona w oparciu o
dokument Gtéwnego Urzedu Statystycznego pt. Prognoza dla powiatow i miast na prawach powiatu
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na lata 2011-2035. Dane zobrazowane na rys nr 40 wskazujg na utrzymanie sie negatywnego trendu

w zakresie liczby mieszkanncow.

Liczba ludnosci w [tys. os.]
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Ryc. 2. Prognoza liczby ludnosci dla miasta Rybnik

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie: Prognoza dla powiatéw i miast na prawach powiatu na
lata 2011 — 2035, GUS, Warszawa 2011 r.

Zgodnie z opracowaniem GUS, liczba mieszkaricéw zmniejszy sie w analizowanym okresie z 138 tys.
(2021 r.) do okoto 131 tys. (2033 r.), co stanowi spadek o ok. 5 %. Przewidywane zmiany
demograficzne beda wywierac bezposredni, negatywny wptyw na ksztattowanie wielkosci popytu na

ustugi transportu zbiorowego w Rybniku.

Tabl. 3.

Wptyw zmian demograficznych na popyt na mobilnos¢

Lata: 2021/2017 | 2025/2021 | 2029/2025 | 2033/2029 | 2033/2017
Wariant maksymalny |-1,18 -1,16 -1,21 -1,19 -4,65
Wariant minimalny -1,43 -1,45 -1,44 -1,42 -5,63

Zrédto:

opracowanie wfasne na podstawie J. Burnewicz: Wizja struktury transportu oraz rozwoju sieci

transportowych do roku 2033 ze szczegdlnym uwzglednieniem docelowej struktury modelowej

transportu

W przyjetym horyzoncie czasu czyli do roku 2033 prognozuje sie spadek liczby pasazeréw w Polsce

spadnie o ok. 5% Nalezy jednak podkresli¢, ze z uwagi na trwajacg pandemie/epidemie prognozy

moga nie by¢ adekwatne do stanu rzeczywistego.
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a. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Do gtéwnych obiektéw uzytecznosci publicznej, generujgcych zapotrzebowanie na przewozy, zaliczy¢
nalezy nastepujgce grupy: placowki edukacyjne (nade wszystko szkoty s$rednie), placowki stuzby
zdrowia, duze zaktady przemystowe, obiekty i tereny rekreacyjno-sportowe oraz instytucje
kulturalne. Niepomijalna jest tez rola duzych centréw handlowych.

Szkoly Srednie
W grupie szkét srednich na terenie Rybnika znajdujg sie nastepujgce jednostki:

o Zespodt Szkdt Technicznych nr 1 im. Stanistawa Staszica, ul. Kosciuszki 5

o Zespot Szkét Mechaniczno-Elektrycznych im. Tadeusza Kosciuszki, ul. Kosciuszki 23
e Zespodt Szkét Ekonomiczno-Ustugowych, ul. Sw. Jézefa 30

e Zespot Szkét Budowlanych, ul. Swierklaiska 42

e V Liceum Ogélnoksztatcgce z Oddziatami Integracyjnymi im. Jerzego Kukuczki, ul.
Orzepowicka 15a

e |l Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Andrzeja Frycza-Modrzewskiego, ul. Mikotowska 19
e | Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Powstancéw Slaskich, ul. T. Kosciuszki 41

e |V Liceum Ogdlnoksztatcgce im. Mikotaja Kopernika, ul. 1 Maja 91a

e Technikum nr 5, ul. Rymera 24a

e Zespot Szkét nr 6, ul. Matachowskiego 145

e Zespot Szkdt Urszulanskich, ul. 3 Maja 22

e Akademickie Liceum Ogdlnoksztatcace Politechniki Slaskiej, ul. Rudzka 13

Wiekszoé¢ szkét érednich znajduje sie we wschodniej i pétnocno-wschodniej czesci Srédmiescia (ZST,
ZSME, | LO, Il LO), inne — w bezposrednim poblizu (ZSEU). Pozostate szkoty Srednie zlokalizowane sg w
réznych dzielnicach — Maroko-Nowiny, Boguszowice Stare, Niedobczyce, Chwatowice i Meksyk.

Szpitale

Na terenie Rybnika funkcjonujg dwa szpitale: Wojewddzki Szpital Specjalistyczny nr 3 w Rybniku (w
dzielnicy Orzepowice) oraz Panstwowy Szpital dla Nerwowo i Psychicznie Chorych w Rybniku —
zlokalizowany w dzielnicy Rybnik Pétnoc.

Placowki systemu ochrony zdrowia (przychodnie)
Wsrod przychodni lekarskich na terenie Rybnika wymienié mozna:

e NZOZ Rodzina, ul. Reymonta 60
e Centrum Medyczne, ul. Bytych Wiezniéw Politycznych 3

e NZOZ przy Elektrowni korporacji medycznej KMK, ul. Podmiejska
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e NZOZ Medikol, ul. Parkowa 4a

e NZOZ Nowiny, ul. Orzepowicka 8d

e NZOZ Medicor, ul. Patriotéw 11

e NZOZ Medyk, ul. Jastrzebska 12

e NZOZ Euro-Vita, ul. Slaska 1

e NZOZ ProVita, ul. Mikotowska 94

e NZOZ Sanus, ul. Komisji Edukacji Narodowej 27
e POZ Kamien, ul. Pojdy 28

Daje sie zauwazy¢ aktywnos¢ na rynku medycznym w bliskosci duzych zaktadéw przemystowych.
Zapotrzebowanie na badania medycyny pracy sprawia, ze to wtasnie w tych rejonach wystepuje czes¢
ugruntowanych podmiotéw medycznych.

Duze zaklady przemystowe

Rybnik jest miastem o rozbudowanej strukturze przemystowej. Wcigz wazng role odgrywaja kopalnie.
Sposréd zaktaddw przemystowych, generujacych duze potrzeby przewozowe, wymieni¢ nalezy
przede wszystkim:

e KWK Jankowice — zlokalizowana w dzielnicy Boguszowice Osiedle

e KWK Chwatowice — zlokalizowana w dzielnicy Chwatowice

e Elektrownia — zlokalizowana w dzielnicy Rybnicka Kuznia

e Tenneco — zlokalizowane w dzielnicy Paruszowiec-Piaski

e Rettig Heating (Purmo) — zlokalizowane w dzielnicy Paruszowiec-Piaski

e DB Schenker (zaplecze remontowe) — zlokalizowane w dzielnicy Ktokocin

Nalezy dazy¢ do racjonalnej obstugi tych zaktaddéw, analizujgc godziny rozpoczynania i koriczenia
poszczegdlnych zmian, aktywnie wspodtpracujagc w obszarze tworzenia obstugi komunikacyjnej i
rozktadu jazdy.

Baseny i kapieliska
Na terenie Rybnika zlokalizowane sg nastepujgce obiekty ptywackie:

e  Ptywalnia kryta ,,Akwarium” w Boguszowicach, ul. Jastrzebska 3a
e Piywalnia kryta ,Yntka”, ul. Powstaricéw Slaskich 40
o Kompleks Basenéw Fundacji PGE Energia Ciepta, ul. Podmiejska 47

e Osrodek rekreacyjno-sportowy Ruda, ul. Gliwicka 72
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o Kapielisko Chwatowice, ul. 1 maja 75
e Osrodek w Rybnioku-Kamieniu, ul. Hotelowa 12
o Kapielisko Pniowiec

Wykorzystanie tych lokalizacji jest rozne w zaleznosci od sezonu. W rezimie catorocznym pracujg
obiekty zamkniete (ptywalnie kryte). W przypadku Pniowca, w okresie zimowym teren jest
przygotowywany do uprawiania narciarstwa biegowego.

Tereny rekreacyjne
Do najwazniejszych terendw rekreacyjnych nalezy zaliczy¢:

e Zalew Rybnicki — dostep z dzielnic: Stodoty, Orzepowice, Chwatecice, Rybnicka Kuznia
e Btonia — w dzielnicy Paruszowiec-Piaski
e Park nad Nacyna — w poblizu Srédmiescia

e Park Krajobrazowy Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich — w pdétnocnej czesci
miasta

Te i inne tereny rekreacyjne potozone sg w réznych czesciach miasta, co pozwala na korzystanie z
obiektéw rekreacyjnych we wzglednej bliskosci miejsc zamieszkania. W réznych czesciach miasta
funkcjonujg ponadto rézne obiekty zarzgdzane przez Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji: ,orliki”, sale
gimnastyczne i inne.

Placowki kultury
Miasto Rybnik dysponuje znaczng ofertg kulturalno-rozrywkowa. Do najwazniejszych miejsc tego
typu zaliczy¢ mozna:

e Teatr Ziemi Rybnickiej, pl. Teatralny im. Kazimierza Kutza 1

Zabytkowa Kopalnia Ignacy, ul. Moscickiego 3

e Muzeum im. o. Emila Drobnego, Rynek 18

Powiatowa i Miejska Biblioteka Publiczna im. Konstantego Prusa, ul. J. Szafranka 7

Mtodziezowy Dom Kultury, ul. W. Broniewskiego 23

Ponadto domy kultury zlokalizowane sg w poszczegblnych dzielnicach miasta, podobnie jak
biblioteczne filie. Tzw. zycie nocne — pomijajgc kwestie zwigzane z pandemig korona wirusa COVID-19
— toczy sie przede wszystkim w Srédmiesciu, gdzie w okolicy Rynku i deptaka znajduje sie liczna i
zrdznicowana gastronomia.

Inne

Wsrdd innych istotnych generatoréw ruchu mozna wyrdzni¢ cmentarze (w tym najwiekszg rybnicka
nekropolie przy ul. Rudzkiej), strzelnice sportowa w dzielnicy Ochojec czy stadion zuzlowy przy ulicy
Gliwickiej, $ciggajacy liczne ttumy na wszystkie zawody. Rybnik, bedac stolicg tzw.
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,obwarzankowego” powiatu ziemskiego, jest tez siedzibg starosty rybnickiego. Starostwo miesci sie
w Srédmiesciu przy ul. 3 maja 31

b. Gestos$¢ zaludnienia obszaru objetego planem transportowym
Gestos¢ zaludnienia determinuje potencjat obszaru do generowania potrzeb przewozowych. Nizsza
gestos¢ zaludnienia oznacza rozproszenie zrédet ruchu, co utrudnia efektywng obstuge transportem

zbiorowym.

Tabl. 3. Liczba ludnosci i gestos¢ zaludnienia obszaru objetego planem

Gestos¢
Miasto / gmina Przynaleznos$¢ powiatowa Liczba ludnosci zaludnienia [na

km?]

Rybnik Miasto na prawach powiatu 138098 931
Czerwionka-Leszczyny Powiat rybnicki 42121 367
w tym obszar miejski 28134 748

obszar wiejski 13987 182

Gaszowice Powiat rybnicki 9798 494
Jejkowice Powiat rybnicki 4154 547
KuZnia Raciborska Powiat raciborski 11768 93
w tym obszar wiejski 6463 68

Lyski Powiat rybnicki 9654 168
Marklowice Powiat wodzistawski 5405 395

Radlin Powiat wodzistawski 17759 1417

Ryduttowy Powiat wodzistawski 21514 1439
Swierklany Powiat rybnicki 12486 517
Zory Miasto na prawach powiatu 62472 931

Zrédto: oprac. wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych GUS (dane wg. stanu na 31.12.2019,

URL: https://bdl.stat.gov.pl data dostepu: 05.03.2021)

W przypadku gminy miejsko-wiejskiej Czerwionka-Leszczyny autobusy rybnickiej komunikacji
miejskiej obstuguja fragmenty czesci miejskiej (dzielnica Leszczyny) oraz czesci wiejskiej (sotectwo
Ksigzenice), w przypadku gminy miejsko-wiejskiej Kuznia Raciborska autobusy rybnickiej komunikacji

miejskiej obstugujg fragmenty czesci wiejskiej (sotectwo Rudy).

c. Zapewnienie dostepu osobom niepeilnosprawnym do publicznego
transportu zbiorowego

W zakresie zapewnienia dostepnosci do transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych
nastepujace dziatania sg podejmowane badz planowane do podjecia

e Kontraktowanie do obstugi linii komunikacyjnych wytgcznie z wykorzystaniem pojazdéw
dostepnych dla oséb z niepetnosprawnoscia,

e Wyposazenie pojazdéw w systemy informacji pasazerskiej, w zakresie:

o wizyjnym — tablice o odpowiedniej kontrastowosci i ostrosci $wiecenia,

o fonicznym — systemy zapowiedzi przystankowych,
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e Wyposazanie taboru w uchwyty i porecze, a takze oznaczenie progédw w jaskrawych barwach
z myslag o osobach stabo widzacych,

e Woyposazanie taboru w przyciski o odczuwalnym dziataniu oraz w napisy wykonane w
alfabecie Braille’a

e Dziaftania w obszarze infrastruktury przystankowej — przede wszystkim w trakcie remontéw —
polegajgce m.in. na stosowaniu infrastruktury sensorycznej, np. fakturowanej kostki
sygnalizujgcej osobom niewidomym i niedowidzgcym bliskos¢ krawedzi peronowej,

e W miare dostepnosci srodkéw finansowych podejmowane bedg dodatkowe dziatania w
obszarze dostosowania infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Transport publiczny organizowany przez gmine moze korzysta¢ z dwéch podstawowych strumieni
finansowania, tj. finansowanie taryfowe (pochodzace od pasazeréw, nabywajgcych rézne rodzaje
biletéw) oraz finansowanie budzetowe (zasilenie ze sSrodkéw publicznych).

a. Zrédta finansowania
Przewiduje sie nastepujgce zrédta finansowania:

¢ Srodki finansowe od pasazeréw

o Pochodzace z zakupu biletéw okresowych, uprawniajacych do nielimitowanej liczby
przejazdow

o Pochodzace z zakupu biletédw jednorazowych, uprawniajagcych do realizacji
pojedynczych przejazdow

e Dofinansowanie publiczne

o Srodki z budzetu miasta Rybnika, przeznaczone na dofinansowanie realizacji pracy
eksploatacyjnej w systemie komunikacji miejskiej, organizowanej przez miasto
Rybnik,

o Srodki pochodzace z innych gmin, w oparciu o porozumienia miedzygminne, stuzace
dofinansowaniu przebiegu tych fragmentow tras, ktére obstugujg poszczegdlne

gminy,

o Srodki pochodzace z udostepnianych na zasadach ogdlnych funduszy Unii
Europejskiej w ramach programéw wsparcia o réznym charakterze, przeznaczone na
inwestycje i ewentualne inne dziatania, zgodnie z zapisami konkretnych programéw
wsparcia,

o Inne $rodki, w zaleznosci od dostepnosci, np. $rodki krajowe z budzetu panstwa,
$rodki funduszy celowych itp.
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b. Formy finansowania

Przewiduje sie model finansowania brutto. W modelu tym przychody rynkowe, pochodzace z
przewoznego oraz optat dodatkowych, stanowig przychdéd organizatora. Rozliczenia pomiedzy
organizatorem a operatorami bazujg na ujednoliconej stawce za jednostke pracy eksploatacyjne;j.
Formuta przetargowa pozwala na osiggniecie najbardziej korzystnej relacji ceny i jakosci — wytaniani
rynkowo operatorzy, zainteresowani pozyskaniem kontraktu, starajg sie przedstawi¢ jak
najkorzystniejszg oferte dla organizatora (miasta Rybnik), skutkiem czego mozliwe jest
zakontraktowanie takiego operatora, ktdry przedstawi oferte, ktéra w najpetniejszym stopniu
wypetnia oczekiwania miasta.

Jesliby doszto do sytuacji, w ktérej nastepuje utworzenie podmiotu wewnetrznego oraz powierzenie
mu w odpowiedniej formule prawnej Swiadczenie ustug, co wzmiankowano w punkcie siédmym,
kontynuowane bedzie rozliczanie operatora wzglednie operatoréw w formule brutto, tj. takiej, w
ktérej przychody biletowe pozostajg w gestii organizatora. Rozwigzanie takie jednoznacznie
przypisuje poszczegdlne kategorie ryzyk do odpowiednich stron kontraktu przewozowego: ryzyko
handlowe pozostaje po stronie organizatora, natomiast ryzyko kosztowe (przemystowe) — po stronie
wykonawcy ustug przewozowych. Pozwala to na koncentracje obu stron kontraktu przewozowego na
kluczowych (dla nich) obszarach w zakresie maksymalizacji korzysci dla miasta.

W sytuacji, w ktérej pozyskanie wsparcia zewnetrznego (lub okresSlonego rodzaju wsparcia
zewnetrznego) bytoby dostepne wytgcznie dla jednej strony kontraktu przewozowego wzglednie dla
jednej strony bedzie znacznie korzystniejsze finansowo, nalezy biezgco dostosowywaé dziatania
podmiotéw do zaistniatych warunkdéw zewnetrznych.

6. Preferencje dotyczace wyboru srodkow transportu, w szczegodlnosci
uwzgledniajac infrastrukture na obszarze objetym planem

transportowym

Niniejszy plan transportowy obejmuje wytgcznie przewozy autobusowe. W Rybniku nie wystepuje
infrastruktura tramwajowa ani trolejbusowa, totez brak jest przestanek do okreslania preferencji
dotyczacych wyboru srodka transportu. Wielko$¢ pojazdow natomiast powinna by¢ dostosowywana
do spodziewanego zapotrzebowania na przewozy, tak w ujeciu przestrzennym, jak i w ujeciu
czasowym (np. desygnowanie mniejszych pojazdéw do obstugi tras w godzinach wieczornych). W
sytuacji wystgpienia przestanek uzasadniajgcych stworzenie na terenie Rybnika infrastruktury
dedykowanej okreslonym srodkom publicznego transportu zbiorowego, jak tramwaje czy trolejbusy,
zmiana ta byfaby na tyle duza, ze koniecznie bedzie dokonanie aktualizacji planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego, wifasnie pod katem wyznaczenia preferencji dla
poszczegdlnych srodkéw transportu.

7. Zasady organizacji rynku przewozow, w tym przewidywany tryb
wyboru operatora

W niniejszym planie transportowym przewiduje sie wybdr operatora w trybie rynkowym, tj. z
zastosowaniem procedur przewidzianych ustawg prawo zamoéwien publicznych. Tego rodzaju tryb
gwarantuje korzystanie przez miasta z korzysci zwigzanych z wystgpieniem zjawiska konkurencji o
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rynek — poszczegblne podmioty, zainteresowane kontraktem, przedstawia¢ beda najbardziej
korzystne oferty z punktu widzenia miasta.

Jakkolwiek wystepujg osrodki, w ktorych wprowadzono model obstugi komunikacyjnej miasta (bgdz
miasta i jego obszaru funkcjonalnego) w oparciu o tabor, ktéry nabyt organizator i nastepnie
powierzyt obstuge prywatnemu operatorowi z wykorzystaniem tego wtasnie taboru (Watbrzych,
Olkusz), to w sytuacji, w ktdrej z uwagi na uwarunkowania zewnetrzne konieczne lub zasadne bedzie
utworzenie operatora wewnetrznego, mozliwe jest powotanie do zycia podmiotu, ktéry bytby
kontrolowany przez miasto w sposéb odpowiadajgcy przepisom dotyczacym pomocy publicznej w
obszarze publicznego transportu zbiorowego.

8. Pozadany standard ustug

a. w zakresie ochrony srodowiska naturalnego

Tabor autobusowy, ktéry jest wykorzystywany do $wiadczenia ustug spetniaé powinien normy Euro-5
lub wyzsze. Dazy¢ nalezy do stopniowego eliminowania najstarszych pojazdéw poprzez sukcesywng
wymiane taboru dzieki postepowaniom przetargowym oraz w wyniku inwestycji wspieranych
zewnetrznymi Zzrédtami finansowania.

Obecna sytuacja przedstawia sie w ten sposéb, ze jedynie autobusy przegubowe, ktdre s3
eksploatowane w sieci komunikacji miejskiej ZTZ Rybnik, cechuja sie gorszymi parametrami niz
wskazane powyzej. Tego rodzaju dziatanie powinno by¢ dopuszczane jedynie wowczas, gdy brak jest
mozliwosci ekspediowania do ruchu pojazdéw spetniajagcych powyzsze kryterium, a takie z
zachowaniem zasady minimalizacji ruchu tego typu pojazdéw (np. poprzez niezwtoczng podmiane,
jak tylko zwolni sie pojazd z innego zadania przewozowego).

Eliminacja uciazliwosci zwigzanych z szkodliwoscig dla srodowiska powinna nastepowac sukcesywnie,
w miare dostepnych $rodkéw finansowych oraz z mozliwie duzym wykorzystaniem wsparcia
zewnetrznego o charakterze inwestycyjnym. Kierunki rozwoju napeddéw ekologicznych w ramach sieci
komunikacyjnej ZTZ Rybnik uzaleznione sg zatem od zapisow dokumentéw programowych i
strategicznych wyzszego szczebla, jak np. dokumenty programoéw operacyjnych, implementujacych
wsparcie ze strony Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. ROdwnoczesnie jednak nalezy
dazy¢ do tego, aby zmniejszanie oddziatywania srodowiskowego ze strony transportu zbiorowego
postepowato takie w ramach postepowan przetargowych, np. dzieki premiowaniu certyfikacji
podmiotéw w zakresie zarzgdzania srodowiskiem (normy 1SO:14001).

b. w zaKkresie dostepu 0s6b o ograniczonej sprawnosci

Pozadany standard ustug w zakresie zapewniania mozliwosci korzystania z autobuséw przez osoby z
niepetnosprawnosciami obejmuje kontraktowanie realizacji ustug wytgcznie przez pojazdy
dostosowane do przewozu oséb z niepetnosprawnosciami. Normatywy zwigzane z dostosowaniem
autobuséw do potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami majg charakter zunifikowany i zostaty
zdefiniowane na poziomie unijnym15. Naturalnym jest stosowanie w postepowaniach przetargowych

15 Regulamin nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Naroddw Zjednoczonych (EKG ONZ) —
Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M2 lub M3 w odniesieniu do ich budowy ogdlnej
[2015/992], Dz. Urz. UE ser. L poz. 153 z dn. 18.06.2015 ze zm.
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wzglednie przy realizacji projektow inwestycyjnych, polegajacych na zakupie taboru wymogu
zgodnosci z przytoczonym regulaminem.

Trzeba jednak mie¢ na uwadze, ze przepisy te obowigzujg dopiero od szesciu lat. Stad tez konieczne
jest zdefiniowanie postepowania w sytuacji, w ktorej do obstugi kierowane bedg starsze pojazdy.
Sytuacja taka mozie mie¢ miejsce na przyktad w razie uruchomienia pojazdu rezerwowego,
powierzenia bezposredniego w sytuacji zagrozenia ciggtosci swiadczenia ustug lub tez kontraktu,
ktérego czasokres trwania umowy determinowaé¢ bedzie brak ekonomicznej zasadnosci
kontraktowania taboru o okresie amortyzacji przekraczajagcym czas trwania umowy. W sytuacjach
takich, w szczegdlnosci zas w odniesieniu do kontraktéow przetargowych na krétkie okresy, zasadne
jest wprowadzanie preferencji dla nowszych pojazdéw, spetniajagcych wspétczesne normy
dostepnosci dla oséb z niepetnosprawnosciami, na zasadach analogicznych jak preferowanie
niskoemisyjnych napeddéw, wzmiankowane w sekcji 2.d dokumentu.

c. w zakresie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej

Sie¢ przystankdw komunikacji miejskiej jest zdeterminowana gestoscig zaludnienia. Opisany
wczesniej problem suburbanizacji wewnetrznej Rybnika doprowadzit do duzego rozproszenia
zabudowy, co przektada sie na relatywnie duzg odlegto$é ludnosci do przystankdow. Jest to problem
trudny do przezwyciezenia na rozbudowanych przedmiesciach, gdzie wystepuje splot niekorzystnych
czynnikéw, takich jak:

e Rozproszenie popytu, utrudniajace efektywng obstuge transportem zbiorowym,
e Przekroje ulic nie zawierajgce chodnikéw,
e Szeroko$¢ ulic nie pozwalajaca na obstuge autobusami.

Dodatkowym czynnikiem, ktéry ma wptyw na niskie zageszczenie przystankéw, jest duzy udziat lasow
i terendw przemystowych w powierzchni miasta. Z tego wzgledu mozna spotkac¢ nawet bardzo dtugie
odcinki linii autobusowych bez przystankdw posrednich, jak np. miedzy Golejowem a Ochojcem,
miedzy Paruszowcem a Kamieniem oraz miedzy Meksykiem a Boguszowicami. We wszystkich tych
przypadkach lokalizowanie przystankéw na terenach zupetnie niezamieszkatych jest bezzasadne.

Z drugiej strony trzeba mie¢ na uwadze, ze w obszarach intensywnej zabudowy czas dojscia do
najblizszego przystankéw moze by¢ nieakceptowalny. Czynnikami, ktdre ksztattujg taki stan rzeczy, sg
w wiekszosci przypadkow:

e Koncentracja obstugi na gtdwnym ciggu w danym obszarze,
e Dostosowanie lokalizacji przystankéw do uwarunkowan infrastruktury drogowej,
e Ukfad sieci drogowej — przede wszystkim ulice jednokierunkowe w Srédmieéciu.

Do narzedzi poprawy dostepnosci sieci przystankdw, ktore powinny byé wprowadzane w ramach
niniejszego planu, zaliczy¢ nalezy:

e Dogeszczanie sieci przystankdw na terenach wysoko zurbanizowanych,

e Relokacja przystankéw w punkty o dogodniejszym dojsciu,
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e Aranzowanie otoczenia przystankdw w taki sposdb, by w miare mozliwosci zapewnic
dogodne dojscie piesze (minimalizacja przekraczania jezdni, pokonywania réznic wysokosci,
mozliwie prostolinijne dojscie).

Kluczowe jest jednak wskazanie w kierunku dokumentdéw planistycznych, aby koncentrowac rozwdj
na takich obszarach, na ktérych wzglednie tatwo jest zapewnié obstuge transportem zbiorowym.
Tam, gdzie juz doszto do rozproszenia zabudowy mozliwe bedzie w dalszej perspektywie czasowej
podjecie proby zorganizowania transportu fakultatywnego (,na zgdanie”), na wzér krakowskiego
telebusalé.

9. Przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla

pasazera

Informacja pasazerska jest kluczowym elementem funkcjonowania transportu publicznego. Bez
informacji o tym, skad i dokad, a takze o ktérej godzinie kursujg autobusy, nie bytoby mozliwe z nich
korzysta¢. Ciggle podstawowym medium informacji pasazerskiej jest standardowa tabliczka
rozktadowa z rozktadem jazdy w formie papierowej, niemniej rozpowszechnienie technologii
informatycznych spowodowato, ze rozktad jazdy w Internecie oraz na urzadzeniach mobilnych jest
dzi$ oczywistoscia.

a. Informacja na temat godzin przyjazdow i odjazdoéw Srodkow transportu
Informacja o rozktadach jazdy dostepna jest na kazdym przystanku autobusowym w zakresie linii
autobusowych, ktére na danym przystanku sie zatrzymujg. Rozktady jazdy podzielone sg na
poszczegdlne rodzaje dni (robocze, soboty oraz niedziele i Swieta), zas poszczegdlne warianty tras lub
wytgczen kursowania (np. ograniczenia wakacyjne) oznaczane sg symbolami literowymi,
wyjasnianymi w legendzie. Ogtoszenia rozktadowe zawierajg nadto oznaczenie organizatora
transportu zbiorowego, dane kontaktowe, okres waznosci rozktadu jazdy oraz informacje o
przystankach na trasie (w wypadku wariantéw mogg by¢ podane przystanki na trasie podstawowej).

Oprdcz rozktaddéw przystankowych funkcjonuje informacja w internecie. Na stronie internetowe;j
Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku znajduje sie informacja o rozktadach jazdy, podana w
takiej formie, ze nalezy wskazac linie, nastepnie kierunek oraz — finalnie — przystanek, by uzyskac
informacje o rozktadzie jazdy. Funkcjonuje tez wyszukiwarka potaczen dostepna bezposrednio ze
strony internetowej organizatora.

Dla pasazerdw dostepne sg takze dwie inne wyszukiwarki:
e myBus
e jakdojade.pl

Dodatkowe funkcjonalnosci, dostepne w ramach tych narzedzi, to np. lokalizacja pojazdéw oraz
wyszukiwanie multimodalne. Szeroka oferta réznych narzedzi, ktére sg dostepne na rynku, umozliwia
w przysztosci ewentualne zmiany w zakresie dostawcéw oprogramowania prezentujgcego rozktady
jazdy w internecie, np. Google Maps.

16 https://www.mpk.krakow.pl/pl/tele-bus/ (data dostepu 22.03.2021)
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Dodatkowo, znaczna czes¢ przystankéw wyposazona jest w tablice elektroniczne, przeznaczone do
prezentacji prognozy odjazdu autobuséw w czasie rzeczywistym. Zuzycie techniczne tego sprzetu
moze wymusi¢ racjonalizacje stopnia wyposazenia przystankdw w tego typu urzgdzenia, np. w
zakresie przystankéw koricowych, gdzie tego typu prognoza nie znajduje szerokiego zastosowania.

b. Informacja o poziomie obowigzujacych optaty za przejazd

Informacja na temat wysokos$ci przewoznego dostepna jest w kazdym pojezdzie realizujgcym
przewozy, a dodatkowo takze Internecie oraz w punktach obstugi, prowadzonych przez Zarzad
Transportu Zbiorowego.

c. Informacja o zakresie obowiazujacych ulg

Informacja na temat grup pasazerdow uprawnionych do uiszczania przewoznego w niepetnej
wysokosci dostepna jest w kazdym pojezdzie realizujgcym przewozy, a dodatkowo takze Internecie
oraz w punktach obstugi, prowadzonych przez Zarzad Transportu Zbiorowego.

d. Organizacja wezlow przesiadkowych oraz informacja dostepna w

weztach przesiadkowych

Znaczenie weztéw przesiadkowych w organizacji publicznego transportu zbiorowego w Rybniku ma
ograniczone znaczenie. Stan ten wynika z duzego stopnia bezposredniosci potgczen, ponadto
korzystanie z komunikacji miejskiej, odmiennie niz np. z dalekobieznej kolei, jest czynnoscig zycia
codziennego, ktérg kazdy chce zatatwi¢ mozliwie szybko, bez poswiecania czasu na zbyt dtuga
przesiadke. Z tego wzgledu w miare mozliwosci przesiadka powinna nastepowad , drzwi-w-drzwi”, z
jak najmniejszg liczba ,, potykaczy”.

Historycznie ugruntowanym punktem przesiadkowym jest Srédmiescie miasta, gdzie przez wiele lat
Plac Wolnosci byt centralnym punktem komunikacyjnym na mapie transportowej miasta. Obecnie
czes¢ linii nie obstuguje Placu Wolnosci, zatrzymuje sie natomiast na nieodlegtym przystanku
Srédmiescie Sad. Te dwa punkty tworzg uktad, ktéry jest obstugiwany przez znaczng czeéé rybnickich
linii komunikacji miejskiej.

Gtéwny dworzec komunikacji miejskiej zbudowany zostat nieco na uboczu, na granicy dzielnicy
Maroko-Nowiny. Nie zapewnia skomunikowania z kolejg i wymusza nieefektywne fragmenty tras
miedzy dworcem komunikacji miejskiej a Srédmiesciem.

Kierunkiem rozwoju jest integracja komunikacji miejskiej jako elementu sieci regionalnej, gdzie kolej
stanowigc kregostup regionu jest zasilana lokalnymi przewozami w poszczegdlnych miastach i
powiatach. Temu stuzy odpowiednie wyposazenie infrastrukturalne (parkingi park and ride, parkingi
rowerowe bike and ride, przyjazne otoczenie piesze), wspierajgce kolej. Niemniej gtownym
przedmiotem niniejszego planu jest autobusowa komunikacja lokalna, w ramach ktorej nalezy:

e Dbad o whasciwe wyposazenie lokalizacji, w ktérych nastepujg czeste przesiadki,
e Zapewnic¢ wtasciwg ergonomie weztow przesiadkowych,
e Integrowad informacje pasazerska.

Dziatania w zakresie integracji, weztéw zintegrowanych prowadzone sg w trybie biezgcym. Trzeba
jednak mie¢ na uwadze, ze w duzej mierze jest to sfera zewnetrzna, sfera oddziatywan i kroki
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podejmowane przez miasto Rybnik sg i bedg bardzo mocno osadzone w dziataniach innych
podmiotdéw, w szczegdlnosci organizatora i operatora transportu kolejowego obstugujgcego Rybnik.

e. Koordynacja potaczen réznych rodzajow srodkow transportu
Na terenie objetym planem transportowym potencjalnymi punktami koordynacji réznych rodzajow
Srodkow transportu pozostajg jedynie stacje i przystanki kolejowe. Na omawianym terenie potozone

sg stacje i przystanki kolejowe wymienione w tablicy nr 4.

Tabl. 4. Przystanki kolejowe na terenie Rybnika oraz styczne z liniami wybiegowymi.

Stacja/przystanek

Lokalizacja i uwagi dotyczgce obstugi

Najblizszy przystanek autobusowy

Rybnik

Przejscie podziemne z wyjsciem na obie
strony stacji, wokét ulice
jednokierunkowe

Rybnik Srédmiescie Dworzec
kolejowy, Rybnik Srédmiescie
Urszulanki, Rybnik Srédmiescie
Policja, Rybnik Meksyk Kamyczek

Rybnik Gotartowice

Przystanek nieczynny w ruchu
osobowym, miasto wystgpito o jego
uruchomienie w trybie , na zadanie”

Nie dotyczy

Rybnik Niedobczyce

W srodkowej czesci Niedobczyc, a przez
to w oddaleniu od Osiedla Korfantego

Rybnik Niedobczyce Stadion

W dolinie Nacyny, kwadrans od Osiedla

Rybnik Niewiadom Dworzec

Rybnik Niewiadom Morcinka kolejowy
Rybnik Paruszowiec Przystanek na nasypie w poblizu strefy Rybnik Parus;c::;zc—Plaskl Huta

przemystowej, na styku dwéch dzielnic

Rybnik Piaski

Dogodnie potozony w poblizu osiedla
mieszkaniowego

Rybnik Paruszowiec-Piaski Wolna

Rybnik Rymer

Potozony na skraju Niedobczyc, blisko
dawnej kopalni Rymer

Rybnik Popieléw Worcella

Rybnik Towarowy

Perony stacyjne pod wiaduktem ulicy
Wodzistawskiej, potencjat Park&Ride

Rybnik Niedobczyce Paryz

Leszczyny

Na granicy rybnickiej dzielnicy Kamien i
duzego osiedla mieszkaniowego w
sgsiednich Leszczynach

Rybnik Kamien Rzedéwka,
Leszczyny Broniewskiego

Radlin Obszary

W poblizu wiaduktu DK78, niedaleko
kopalni i centrum miasta, ale z
nieoczywistg drogg dojscia

Radlin Ujejskiego, Radlin Obszary
Wiadukt

Ryduttowy

Okoto kilometr od centrum, w poblizu
osiedle mieszkaniowe Orfowiec

Ryduttowy Kopalnia

tukoéw Slaski

Nieco na uboczu wsi, ale zw miare
bliskim dojsciem

tukoéw Slaski PKP

W srodkowej czesci wsi Sumina, okoto

Sumina Wie$ kwadrans od centralnej czesci siedziby Sumina Centrum
gminy Lyski
Zory Stacja potozona poza siecig Nie dotyczy

autobusowgq ZTZ Rybnik

zrédto: opracowanie wtasne

Zwrdci¢ tez nalezy uwage na transport publiczny, pozostajgcy w gestii oSciennych organizatoréw,
ktory pozostaje styczny z siecig transportowg pozostajgcg w gestii ZTZ Rybnik. Linie te sg wyrazem
zapotrzebowania poszczegélnych samorzgdowych organizatoréw na przewozy.
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Do najwazniejszych punktow i obszaréw stycznych z komunikacjg autobusowg, realizowang w
oparciu o dziatania innych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego, zaliczy¢ nalezy:

¢ Srédmiescie Rybnika — obstugiwane przez linie MZK Jastrzebie-Zdroj,

e Ryduttowy Rynek — obstugiwane przez MZK Jastrzebie-Zdroj,

e Radlin Centrum — obstugiwane przez MZK Jastrzebie-Zdroj,

e Zory Dworzec Autobusowy — obstugiwane przez MZK Jastrzebie-Zdréj i ZTM Katowice,
e Pszow Dworzec Autobusowy — obstuga przez MZK Jastrzebie-Zdrdj,

e Leszczyny — obstuga przez MZK Jastrzebie-Zdrdj oraz ZTM Katowice,

Ponadto wskazaé nalezy na punkty o mniejszym znaczeniu, umozliwiajgce przesiadki w skali lokalnej,
tj.:

e Marklowice,

e Swierklany,

e Raszczyce / Racibérz Markowice,
e Rudy,

e Kamien,

e Niewiadom.

Mozliwosci przesiadek determinowane sg poziomem oferty rozktadowej — w tym takze oferty
rozktadowej drugiej strony. W ograniczonym zakresie funkcjonujg potaczenia przesiadkowe pomiedzy
organizatorami, za$ informacja o nich jest uwidoczniona w udostepnianych pasazerom rozktadach
jazdy (np. przesiadki z linii 25, funkcjonujgcej w ramach komunikacji ZTZ Rybnik na linie 14 PK
Racibérz17 lub przesiadki w Rudach na linie wewnetrzng Kuzni Raciborskiej).

f. Informacja na temat obowigzujacych regulaminéw przewozu os6b
Informacja na temat obowigzujacych regulamindw przewozu oséb dostepna jest w kazdym pojezdzie
realizujgcym przewozy, a dodatkowo takze Internecie oraz w punktach obstugi, prowadzonych przez
Zarzad Transportu Zbiorowego.

10. Obiekty infrastrukturalne zwigzane z wdrazaniem
elektromobilnosci i mobilnosci niskoemisyjnej
Pojecia elektromobilnosci i mobilnosci niskoemisyjnej sg bardzo szerokie i zakresem swoim dalece

wykraczajg poza Scisle rozumiany transport publiczny. To takze samochody elektryczne, rowery —
takze elektryczne, to wreszcie nawet podrdze piesze. Na potrzeby niniejszego planu wprowadzenie

7 http://ztz.rybnik.pl/ri/index.php?id=przystanek&tab id=1699&lin id=283 (data dostepu 19.03.2021)
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przez ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych18 obowigzku wskazania lokalizacji stacji
tadowania pojazddéw, przytacza energetycznego czy analogicznych instalacji w zakresie tankowania
gazu wymusza dookreslenie sposobdw i miejsc tankowania pojazdow.

Wykonana na zlecenie Zarzadu Transportu Zbiorowego analiza kosztéw i korzysci nie wskazuje na
zasadnos¢ wykorzystania napedu elektrycznego w autobusach komunikacji miejskiej, akcentujac
korzysci z zastosowania gazu jako paliwa napedzajgcego autobusyl9. Niezaleznie od tego,
obserwujac rozwdj otoczenia, w tym przede wszystkim postepujace ograniczanie wsparcia zakupu
pojazdéw napedzanych gazem ziemnym, w planie uwzgledniono takze ewentualne wykorzystanie
autobusdw elektrycznych.

Wyposazenie komunikacji miejskiej w autobusy napedzane gazem nastepowad bedzie w wyniku
stosowania procedur przetargowych. Majagc na uwadze cel, jakiemu stuzy zmiana paliwa na
niskoemisyjne, w przypadku postepowan przewidujgcych wykorzystanie nie mniej niz dwudziestu
pojazdéw wytonionemu w wolnokonkurencyjnym postepowaniu operatorowi postawiony bedzie
wymaog zorganizowania stacji tankowania gazem, zlokalizowanej na terenie obejmujgcym miasto
Rybnik i pas terenu w odlegtosci nie wiekszej niz 10 km od jego granic. Ma to zapobiegaé sytuacjom,
w ktérych efekt ekologiczny wprowadzenia taboru niskoemisyjnego jest niweczony przez paliwo
spalane podczas dojazdéw do stacji tankowania.

Przysztosciowe wykorzystanie autobusow elektrycznych nie definiuje na chwile obecng sposobow
zapewnienia energii trakcyjnej (tadowarki pantografowe, superkondensatory, ogniwo wodorowe
itd.), totez nie mozna jednoznacznie stwierdzi¢, jakiego rodzaju przytacza beda niezbedne do zasilania
pojazdow. W przypadku rozwoju technologii tadowania szybkiego i wykorzystania tej technologii na
terenie Rybnika pierwsza lokalizacjg, w ktérej nalezy przewidzie¢ mozliwosé¢ tadowania autobusow
elektrycznych, jest petla autobusowa w dzielnicy Boguszowice Osiedle. Dalsze punkty tadowania,
uzaleznione od rozwoju technologii, bedg lokalizowane w oparciu o doswiadczenia nabywane na
biezgco w trakcie eksploatacji autobuséw elektrycznych w oparciu o pierwszg lokalizacje.

Wobec zastosowania obszarowego kryterium okredlenia zakresu przestrzennego planu
transportowego stwierdza sie, ze autobusy nisko- i zeroemisyjne bedg mogty by¢ wykorzystywane na
catej sieci objetej planem. Dazy¢ nalezy do opracowania efektywnych obiegdw, maksymalizujgcych
wykorzystanie taboru zero- i niskoemisyjnego, tak aby dzieki temu maksymalizowaé¢ osiggany efekt
ekologiczny i ekonomiczny.

11. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Obecna sie¢ komunikacyjna w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej obejmuje 43 linie
autobusowe, zapewniajgc komunikacje kazdej dzielnicy Rybnika, a takze tych terenéw w gminach
osciennych, ktérych obstuga zostata przewidziana w stosownych porozumieniach miedzygminnych.
Do podstawowych mankamentdw sieci komunikacyjnej zaliczy¢ nalezy:

e skupienie bardzo duzej czesci linii na dworcu komunikacji miejskiej, skutkujgce m.in.:

18 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci..., dz. cyt.

19 Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej w
Rybniku autobuséw zeroemisyjnych oraz innych srodkéw transportu. Grupa CDE Sp. z 0.0., pazdziernik 2018
(opracowanie na zlecenie Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku)
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o stabym wykorzystaniem autobuséw miedzy dworcem komunikacji miejskiej a
najblizszymi dzielnicami,

o niedoborem linii tranzytowych, tgczacych dzielnice lezgce po dwéch stronach
rybnickiego Srédmiescia;

e nieregularng obstuge (niski stopien wprowadzenia rownoodstepowego rozktadu jazdy)
e duze spietrzenia kursdw na wspodtbieznych odcinkach (staba koordynacja miedzy liniami)

Duza liczba linii, w szczegdlnosci w powigzaniu z brakiem regularnosci, sprawia, ze oferta jawi sie jako
nieatrakcyjna, nieintuicyjna. Praca eksploatacyjna, mocno rozdrobniona na wiele linii, prowadzi do
sytuacji, w ktérej oferta poszczegdlnych linii jest postrzegana jako mato atrakcyjna — rzadkie kursy o
losowych godzinach. Dla sprawdzenia mozliwosci dojazdu konieczne jest sprawdzenie rozktadow
wiekszej liczby linii. Uproszczenie uktadu komunikacyjnego, z mniejszg liczba linii, ale za to wiekszej
czestotliwosci ruchu, uczynitoby rozktad jazdy czytelniejszym, bardziej intuicyjnym. Obecnie nawet na
najwazniejszych ciggach oferta bywa rozbita na niewspétmiernie duzg liczbe linii.

Do podstawowych kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego, ujetego w ramach
niniejszego planu, zaliczy¢ nalezy:

e Wzmacnianie linii Srednicowych (tzw. przelotowych), przebiegajgcych przez srédmiescie
tranzytem,

e Stopniowe separowanie linii dedykowanych obstudze miasta i linii dedykowanych obstudze
potokdw podmiejskich, funkcjonujgcych w oparciu o porozumienia miedzygminne,

e Wprowadzanie priorytetdw w ruchu drogowym dla transportu publicznego,

e Stopniowe odchodzenie od niewspdtmiernie duzej roli dworca autobusowego,

e Dogeszczanie sieci przystankéw w obrebie intensywnie zagospodarowanych obszaréw,

e Promowanie oferty przewozowej oraz pojazdéw ekologicznych — zero- i niskoemisyjnych,

Wdrazanie niniejszego planu nastepowad bedzie w korelacji z innymi dokumentami, odpowiednimi
dziedzinowo — z zakresu zagospodarowania przestrzennego, elektromobilnosci oraz mobilnosci
zrownowazonej. Poszczegdlne dokumenty majg charakter synergiczny i kierunkowo wskazujg rozwoj
systemu transportowego Rybnika.
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