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Szanowny Panie Radny,

Bardzo doceniam i w petni popieram Panskg troske o dobre skomunikowanie
naszego miasta. Pragne nadmienic¢, ze wtadze miasta wielokrotnie podkreslaty
kluczowe znaczenie transportu kolejowego dla rozwoju miasta. Odpowiadajgc na
Panskie zapytania informuje co nastepuje:

1. Miasto wielokrotnie, przy kazdej mozliwej okazji, zgtaszato postulat zwigzany
z rozbudowa linii kolejowej nr 140, w kontaktach z réznymi interesariuszami,
podnoszac te sprawe takze na szczeblu subregionu.

2. Miasto juz postulowato takie dziatanie i jest to sprawa podnoszona od
dziesieciolecia, kiedy to w odpowiedzi na zapytanie ze strony zarzadcy
infrastruktury kolejowej wskazywato miedzy innymi ten wtasnie element jako
strategicznie wazny dla zapewnienia spéjnosci transportowej kraju poprzez
zapobieganie wykluczeniu naszego miasta.

3. Miasto swoimi dziataniami wielokrotnie okazywato troske takze o elementy
wykraczajace przestrzennie poza swoje granice, jak chocby zakonczone
sukcesem wystgpienie o odbudowe mijanki taziska Gérne Brada, co wydatny
sposob przyczynito sie do poprawy mozliwosci ruchowych na linii 140,
zarowno w warstwie planowania ruchu kolejowego, jak i jego p6zniejszego
prowadzenia. O dalekosieznosci tego typu — zdawatoby sie, drobnych —
inwestycji najlepiej $wiadczy fakt, jak bardzo przydatne okazujg sie one

dopiero po kilku latach, tj. teraz, w dobie ogromnej inwestycji, jakg jest
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przebudowa katowickiego wezta kolejowego. Niemniej jednak, co warto
wyraznie zaznaczy¢, tego rodzaju inicjatywy i troska o otoczenie wynikaty
z pozycji Rybnika jako generatora ruchu skupiajgcego mobilnosé

z okolicznych gmin, ale nie wiazaty sie z naktadami finansowymi na
infrastrukture pofozong poza terenem miasta.

4. Doswiadczenia réznych samorzgddw wskazuja, ze tego typu naktady sg
niewspotmierne do uzyskiwanych korzysci; nadto pojawia sie jednoznaczne
pytanie o zasadno$¢ sytuacji, w ktérej tylko jeden samorzad szczebla
lokalnego podjatby decyzje o partycypacji w kosztach dokumentacyjnych
procesow inwestycyjnych infrastruktury kolejowej, podczas gdy swoiste
~Spijanie émietanki” dotyczyloby takze innych, okolicznych samorzadow.
Przede wszystkim wtasnie z tego powodu miasto podchodzi z ostroznoscig do
tego rodzaju inicjatyw, a ewentualne wsparcie finansowe dotyczy nie sfery
infrastrukturainej, a warstwy przewozow, tak aby $rodki lokalne przyczynity sie
na etapie rozruchowym do budowy oferty transportowej odpowiadajace;
potrzebom mieszkancow.

5. Miasto w odpowiedzi na wszelkie wcze$niejsze zapytania, kierowane czy to ze
strony zarzgdcy infrastruktury czy to ze strony innych podmiotéw, bedacych
interesariuszami wspomnianego projektu, wskazywato potrzebe ujecia
przedmiotowego odcinka w planach inwestycyjnych.

6. Z formalnego punktu widzenia miasto jest zobligowane i umocowane do
realizacji dziatann w ramach swoich granic administracyjnych. Konstytucyjny
porzgdek tréjszczeblowego podziatu administracyjnego kraju wprowadzony
zostat migdzy innymi w tym celu, aby zadania publiczne byty realizowane na
takim poziomie agregacji przestrzennej, jaki odpowiada ich skonkretyzowanej
zlozonosci. Zagadnienia zwigzane z zarzgdzaniem infrastrukturg kolejowg
oraz procesami inwestycyjnymi w tym zakresie pozostajg domeng powotanej
na szczeblu rzadowym wyspecjalizowanej spétki, za$ uruchamianie pociggéw
w omawianej relacji nastepuje na wniosek wtadz szczebla wojewddzkiego.
Jakkolwiek zagadnienia, o ktérych Pan wspomina, pozostajg poza
kompetencjami szczebla miejskiego, miasto wielokrotnie angazowato sie
w rozwoj pofaczen kolejowych, w tym takze — w wyjatkowych przypadkach —
wspotuczestniczac finansowo na etapie rozruchowym nowych potaczen, jak

np. te do Gliwic.
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Pragne takze podkresli¢, ze rozbudowa uktadu kolejowego jest zagadnieniem

0 bardzo duzej ztozono$ci i tak naprawde wymaga dziatan strategicznych, ktore sg
obecne w Rybniku juz od wielu lat. Niejednokrotnie podczas spotkan z réznym
gronem interesariuszy podnoszone byty kwestie zwigzane z szeroko rozumianag
poprawg transportu kolejowego, od zagadnien zwigzanych z dostepnoscig peronéw
(zabudowa wind podczas realizacji projektu, ktérego gtownym akcentem byta
poprawa ruchu towarowego), poprzez wskazywanie potrzeby rearanzacji otoczenia
stacji Rybnik Towarowy na potrzeby parkingu buforowego po potudniowej stronie
miasta, a skonczywszy na apelowaniu o doposazenie przystankow, z ktérych gros
pasazerow do Rybnika dojezdza, w wygodne wiaty przystankowe i stojaki rowerowe.
Funkcje realizowane przez transport kolejowy sg dla miasta niezmiernie istotne,
niemniej nalezy pamieta¢, ze sposob jego organizacji w praktyce ktadzie na innych
szczeblach administracji publicznej zadania zwigzane z jego rozwojem

i funkcjonowaniem. Infrastruktura kolejowa, zapewniajgca mozliwo$¢ prowadzenia
ruchu pociggoéw, pozostaje domeng publiczng, a zadania z nig zwigzane zostaty
przekazane do spétki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., funkcjonujgcej jako zarzgdca
infrastruktury w rozumieniu przepiséw o transporcie kolejowym. Nadzér nad tg spotkg
poprzez struktury holdingowe Polskich Kolei Panstwowych, sprawuje witasciwy resort,
okreslany na poziomie rzadowym. Ewentualne zaangazowanie z nizszego poziomu
nastepuje przede wszystkim wowczas, gdy wtadze regionalne postanowig
przeznaczy¢ wsparcie finansowe ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego na konkretne projekty, jednakowoz ograniczonos$¢ srodkow w tym
zakresie przyczynia sie do kierowania tego rodzaju strumienia finansowego przede
wszystkim na zakupy taboru kolejowego. Réwnoczes$nie sfera przewozowa jest
zarzgdzana na szczeblu wojewodzkim. To marszatek wojewddztwa, podlegty mu
urzad, a takze operatorzy realizujgcy przewozy sg odpowiedzialni za kreowanie
oferty przewozowej. Pozostaje ona w duzej mierze pochodng uktadu
zagospodarowania przestrzennego: tam, gdzie mozna spodziewac sie wiekszych
potokow pasazerskich, pociagi kursujg czesciej, natomiast rzadziej tam, gdzie linia
kolejowa tgczy osrodki mniejszego znaczenia. Mozliwosci zaangazowania szczebla
miejskiego w tej sferze sg ograniczone, niemniej miasto stara sie przynajmniej
posrednio wptywac na oferte kolejowa. Przejawem tego typu ,miekkiego
oddziatywania” jest chocby skuteczny apel do interesariuszy szczebla regionalnego

o zwigkszenie podazy miejsc w pociagach kursujgcych po linii kolejowej nr 140,
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z uwagi na dyskomfort zwigzany z desygnowaniem do obstugi potaczen w godzinach
szczytu jednostek tréjcztonowych. Po interwencji miasta potgczenie z Katowicami jest
zabezpieczane niemal wytgcznie przez bardziej pojemne sktady czterowagonowe.
Chciatbym wreszcie takze wspomnie¢, jak wielkg pomoca jest aktywne
zaangazowanie Radnych w podnoszonych tematach. Przejawia sie ono zaréwno

w dziataniach gremialnych, skutkujgcych podejmowaniem uchwat dotyczgcych
transportu kolejowego, jak i indywidualnych aktywnosci poszczegéinych Radnych.
Pieknym dowodem tych ostatnich jest zrealizowany remont zabytkowegorbudynku
dworcowego na przystanku Rybnik Paruszowiec, co bylo inicjatywg Radnego
Andrzeja Oswigcimskiego. Doceniajac Parskie zaangazowanie licze, ze
podejmowane przez Pana dziatania takze przetozg sie w podobny sposéb na rozwdj
kolei w Rybniku.

Z wyrazami szacunku,

Informacja na temat Administratora danych osobowych znajduje sie w Kancelarii

Urzedu oraz na stronie BIP Urzedu Miasta Rybnika https://bip.um.rybnik.eu/rodo.

ESOD: 2026-102324

Przyg.: Bartosz Mazur A



