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2. Opis stanu istniejgcego

Aglomeracje rybnickg tworzg trzy sasiadujgce miasta na prawach powiatu: Rybnik, Zory
i Jastrzebie-Zdréj, z ktorych najpetniej rozwiniete funkcje wielkomiejskie posiada Rybnik. Do
aglomeracji zalicza sie réwniez gminy miejskie: Wodzistaw Slaski, Ryduttowy i Radlin. Policentryczna
aglomeracja ma powierzchnie okoto 298 km? (2,4% powierzchni wojewddztwa), zamieszkuje okoto
505,5 tys. 0s6b, a $rednia gestos$é zaludnienia wynosi 674 mieszkaicéw na km?.

Do bezposredniego otoczenia funkcjonalnego aglomeracji zalicza sie réwniez gminy:
Pawtowice, Mszana, Goddw, Suszec, Marklowice, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice i Czerwionka —
Leszczyny. Aglomeracja graniczy od wschodu ze strefg bierunsko-pszczynska, strefg gliwicko-
mikotowska oraz strefg raciborsko-wodzistawskg, od podtnocy ze strefg gliwicko-mikotowsks, od
zachodu ze strefg raciborsko-wodzistawskga, a od potudnia ze strefg bielsko-zywiecka.

Aglomeracja rybnicka jest zaliczana do gtéwnych elementéw systemu osadniczego
wojewddztwa  $lgskiego, obok aglomeracji  Goérnoslaskiej,  Bielskiej i  Czestochowskiej,
predysponowanych do rozwoju jako centra obszaréw metropolitalnych.!

1 - RYDULTOWY
2 - RADLIN

3 - GASZOWICE
4 - JEJKOWICE
5 - MARKLOWICE
6 - SWIERKLANY
7 - MSZANA

8 - GODOW

Rysunek 2-1 Usytuowanie aglomeracji rybnickiej (wraz z obszarem funkcjonalnym) na tle wojewddztwa slgskiego.
Zrédto: opracowanie wtasne

2.1. Charakterystyka gmin obszaru projektu
2.1.1. Miasto Rybnik

Miasto Rybnik potozone jest w potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa $laskiego,
w obrebie Kotliny Raciborsko-Oswiecimskiej na Ptaskowyzu Rybnickim na wysokosci 210-307 m n.p.m.
nad rzekg Nacyng (doptyw Rudy) i Rudg (doptyw Odry). Pdétnocng czesé Miasta stanowi Wysoczyzna
Golejowska. Miasto ma powierzchnie 148,3 km?co stanowi prawie potowe powierzchni aglomeracji.

Rybnik od pétnocy graniczy z gming Kuznia Raciborska (powiat raciborski) oraz gming
Pilchowice (powiat gliwicki), od wschodu z miastem Zory i gming Czerwionka-Leszczyny (powiat

1 Plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa $lgskiego, 2004.
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rybnicki), od potudnia z gminami: Radlin (powiat wodzistawski), Swierklany (powiat rybnicki)
i Marklowice (powiat wodzistawski), od zachodu z gminami: Ryduttowy (powiat wodzistawski) oraz
Jejkowice, Gaszowice i Lyski (powiat rybnicki). Administracyjnie Rybnik sktada sie z 27 dzielnic.

Uzytki rolne zajmujg okoto 22% powierzchni miasta, wystepujg gtéwnie w formie niewielkich
powierzchni pomiedzy terenami zurbanizowanymi lub pojedynczych dziatek rolnych. Uzytki lesne
stanowig ok. 32% powierzchni miasta. Na terenie Rybnika zlokalizowany jest park Krajobrazowy
Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich. Park obejmuje pdétnocno-wschodnig, pdtnocng
i pétnocno-zachodnig cze$¢ miasta, zajmujac 40% jego powierzchni. Niemal pod catym terenem
Rybnika wystepujg ztoza wegla kamiennego. Obecnie eksploatowane sg ztoza ,Ryduttowy”,
,Chwatowice”, ,Jankowice” i ,Marcel”. Obok wegla kamiennego, do kopalin podstawowych
wystepujacych pod terenem miasta nalezy ztoze soli kamiennej ,Rybnik — Zory — Orzesze”. Na terenie
miasta dziata 24-hektarowa Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna.

Charakterystyka drég w Rybniku jest nastepujaca?:
e dtugosé drég krajowych wynosi 20,4 km z czego:
= 3,1 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 17,3 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé drog wojewddzkich wynosi 37,7 km z czego:
= 4,3 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 33,4 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 532,3 km z czego:
= 50,1 km stanowig drogi gruntowe.
Z uwagi na to, ze Rybnik jest miastem na prawach powiatu petni on funkcje zarzadcy wszystkich drég
publicznych. Rybnik potozony jest w ciggu gtéwnych drég o zasiegu miedzyregionalnym: krajowej nr 78
— granica panstwa — Wodzistaw SI. — Rybnik — Gliwice; wojewddzkich : nr 935 — Pszczyna — Zory —
Rybnik — Racibérz, nr 920 — Rybnik — Rudy, nr 929 — Rybnik — Swierklany, nr 925 Rybnik - Bytom.
Wiekszos¢ drdg realizujgcych regionalne powigzania pomiedzy aglomeracjami katowicka, rybnickg
i ostrawskag sg substandardowe, tj. nie posiadajg w pefni parametréw techniczno — uzytkowych
wymaganych od drég realizujgcych funkcje aktualnie im przypisane.

2.1.2. Miasto Zory

Zory jako miasto na prawach powiatu zajmuje powierzchnie 65 km?, co stanowi prawie 22%
powierzchni aglomeracji rybnickiej. Jest to jedno z najstarszych miast $lgskich, lezgce na Ptaskowyzu
Rybnickim nad rzeka Rudg - doptywem Odry. Miasto cechuje sie koncentrycznym uktadem
przestrzennym, gdzie punktem centralnym jest Stare Miasto, otoczone osiedlami domdéw jedno
i wielorodzinnych oraz rozlokowanymi na obrzezach tradycyjnymi osiedlami. Miasto graniczy
z powiatami mikotowskim, pszczyiskim i rybnickim oraz miastami Jastrzebie-Zdréj i Rybnik.
Administracyjnie Zory sktadajg sie z 9 dzielnic oraz 7 osiedli (petnigcych réwniez funkcje dzielnic).

Obecnie Zory spetniajg funkcje handlowa, ustugowg i logistyczna. W strukturze miasta
niewielkg czes¢ zajmujg uzytki rolne (powigzanie z obszarami rolniczej dziatalnosci sgsiednich gmin).

Miasto Zory jest zlokalizowane przy waznych ciggach komunikacyjnych: niedaleko autostrady A4
i przy autostradzie Al (wezet w Zorach).
Charakterystyka drog w Zorach jest nastepujaca:

e dtugosc drog krajowych wynosi 24,6 km z czego:

2 7rédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
3 Zrédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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= 24,5 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 0,1 km stanowig drogi jednojezdniowe,

o dtugosé drég wojewddzkich wynosi 25,1 km z czego:
= 8,0 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 17,1 km stanowig drogi jednojezdniowe,

e dtugosé pozostatych drog wynosi 225,1 km z czego:
= 26,6 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.3. Miasto Jastrzebie-Zdrdj

Miasto Jastrzebie-Zdréj potozone jest w potudniowej czesci wojewddztwa $lgskiego. Zajmuje
powierzchnie 85,4 km?, co stanowi 26,8% powierzchni aglomeracji. Graniczy z Republikg Czeskg oraz
powiatami ziemskimi: pszczyfskim, rybnickim, wodzistawskim, cieszyfiskim i powiatem grodzkim Zory.
Miasto lezy na styku odmiennych krajobrazowo jednostek fizycznogeograficznych, przez co
uksztattowanie terenu jest znaczgco rozne w potudniowej i pdtnocnej czesci miasta. Wieksza czesc
miasta lezy na terenie pagérkowatym o przebiegu réwnoleznikowym, na wzniesieniach
nieprzekraczajgcych 290 m n.p.m. Obszar miasta podzielono na 21 jednostek pomocniczych: obszar
zurbanizowany podzielony jest na 15 osiedli, natomiast pozostata czes¢ miasta na 6 sotectw.
W ramach obszaru zurbanizowanego wyodrebniona jest strefa centralna oraz zespdt osiedli
przykopalnianych.

Gtéwna gatezig przemystu w Jastrzebiu-Zdroju jest gérnictwo wegla kamiennego. Znajduje sie
tu Kopalnia Wegla Kamiennego ,Borynia-Zofidwka-Jastrzebie”, ktéra nalezy do Jastrzebskiej Spotki
Weglowej. Na obszarze miasta funkcjonujg parki przemystowe oraz podstrefa jastrzebsko-zorska
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

Charakterystyka drég w Jastrzebiu-Zdroju jest nastepujaca®:
e Dbrak drog krajowych przebiegajgcych przez Jastrzebie-Zdrdj,
o dtugosé drég wojewddzkich wynosi 28,2 km z czego:
= 5,4 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 22,8 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 309,9 km z czego:
= 27,2 km stanowig drogi gruntowe.

Jastrzebie-Zdrdj potozone jest poza gtéwnymi szlakami komunikacyjnymi. Posiada komunikacje
miejska taczaca osiedla i dzielnice. Komunikacja miejska tworzy réwniez potgczenia z okolicznymi
miejscowosciami — m.in. z Wodzistawiem, Rybnikiem, Zorami i Zebrzydowicami. Sposdb
funkcjonowania komunikacji miejskiej nie zmienit sie od lat 80. XX w. i nie zostat dostosowany do
obecnych potrzeb mieszkancow.

2.1.4. Miasto Wodzistaw Slaski

Gmina miejska Wodzistaw Slaski zajmuje powierzchnie 49,6 km?, z czego okoto 60% stanowig
uzytki rolne. Uktad osadniczy miasta tworzy 10 jednostek strukturalnych, uksztattowanych w procesie
historycznym rozwoju miasta. W miescie i jego okolicach znajduje sie duzo terendw zielonych,
a najwieksze we wschodniej czesci: Grodzisko, Las Leszczok i Las Kepa. Obecnie lasy majg status laséw
ochronnych i zajmuja ok. 6% powierzchni miasta w jego granicach administracyjnych.

4 Zrédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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Wodzistaw Slaski jest osrodkiem administracyjno-przemystowym oraz stanowi centrum
handlowe dla regionu. Na terenie miasta nie funkcjonuje zadna kopalnia wegla kamiennego, a jedynie
znajduje sie obszar gorniczy kopalni KWK Marcel.

Miast jest siedzibg powiatu wodzistawskiego, drugiego pod wzgledem zaludnienia powiatu
w Polsce. W jego sktad wchodza miasta: Wodzistaw Slaski, Ryduttowy, Radlin, Pszéw oraz gminy
wiejskie: Goddw, Gorzyce, Lubomia, Marklowice i Mszana.

Wodzistaw Slaski jest waznym weztem komunikacyjnym w potudniowej czeéci wojewddztwa
Slgskiego i pierwszym duzym miastem lezgcym przy drodze krajowe] tgczacej przejscie drogowe
w Chatupkach z Katowicami i dalej z Warszawa. Ze wzgledu na swoje korzystne potozenie nazywany
jest Potudniowa Brama Polski. Drogi krajowe i wojewddzkie tgczg miasto z Rybnikiem (12 km),
Raciborzem (20 km), Jastrzebiem-Zdrojem (12 km), Zorami (17 km) i Cieszynem (44 km). Na wschéd od
miasta biegnie autostrada A1, a w odlegtosci ok. 10 km od centrum miasta znajduje sie zjazd Mszana.
Przez Wodzistaw Slaski przebiega 16 km linii kolejowych, a gtéwnym szlakiem kolejowym jest linia
Rybnik—Chatupki.

Charakterystyka drog w Wodzistawiu Slaskim jest nastepujaca®:
e dtugosé drog krajowych wynosi 6,5 km z czego:
= 1,8 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 4,6 km stanowig drogi jednojezdniowe,
o dtugosé drég wojewddzkich wynosi 15,5 km z czego:
= 0,1 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 15,4 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 183 km z czego:
= 13,1 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.5. Gmina Ryduttowy

Gmina Ryduftowy jest stanowiona przez miasto Ryduttowy, zajmujac obszar 15 km?, z czego
62% zajmuja uzytki rolne. Miasto znajduje sie w pdtnocnej czesci powiatu wodzistawskiego (5,2%
powierzchni powiatu). Graniczy z miastami: Rybnik, Radlin, Pszéw oraz gminami: Kornowac
i Gaszowice.

Ryduttowy stanowig wraz z sgsiednimi miejscowosciami - Pszowem, Radlinem i Niedobczycami
(dzielnica Rybnika), o podobnej wielkosci pod wzgledem powierzchni i liczby ludnosci - uktad osadniczy
zwigzany ze starym gornictwem wegla kamiennego. Ryduttowy stanowig osrodek gérnictwa wegla
kamiennego oraz ustugowy - w niektérych dziedzinach o znaczeniu ponadlokalnym, oddziatujgcy na
sgsiednie miejscowosci pow. wodzistawskiego, rybnickiego i raciborskiego (ochrona zdrowia,
szkolnictwo ponadgimnazjalne i bezpieczenstwo publiczne - straz pozarna, a w mniejszym stopniu
takze ustugi kultury). Miasto jest rowniez rozwijajgcym sie, ponadlokalnym osrodkiem handlu (galerie
handlowe i sklepy sieciowe). Wiekszo$¢ mieszkancow miasta znajduje zatrudnienie w KWK Ryduttowy-
Anna oraz firmach $wiadczacych ustugi dla kopalni.

Okoto potowa powierzchni miasta jest zajeta przez tereny zabudowane i w inny sposdb
zainwestowane. Przewazajg ws$réd nich tereny zabudowy mieszkaniowej, w zdecydowane] mierze
jednorodzinnej. Niecate 10% czes¢ miasta zajmujg tereny komunikacji i infrastruktury technicznej,
gtéwnie drogi (publiczne i wewnetrzne). Mniejszy, kilkuprocentowy udziat w powierzchni Ryduttow

5 Zrédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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majg tereny zabudowy ustugowej i produkcyjnej. Powierzchnia lasow i zbiorowisk zblizonych
charakterem do laséw wynosi 112 ha.

Ryduttowy s3g obstugiwane w zakresie administracji oraz sgdownictwa i wymiaru
sprawiedliwosci (drugiego szczebla) przez jednostki usytuowane w Wodzistawiu Slaskim (w zakresie
administracji zespolonej, sgdownictwa i wymiaru sprawiedliwosci oraz wiekszosci dziedzin z zakresu
administracji specjalnej), a w niektérych przypadkach takze w Rybniku (Okregowy Urzad Goérniczy,
Wojskowa Komenda Uzupetnien, Sad Okregowy witasciwy w niektorych sprawach, nadlesnictwo),
Raciborzu i Cieszynie. W Wodzistawiu SI. i Rybniku skupia sie réwniez wiekszo$¢ innych ustug
0 znhaczeniu co najmniej powiatowym, istotnych dla mieszkancéw Ryduttéw.

Ryduttowy lezg poza trasami drog krajowych, znajdujg sie jednak w ich bliskim sgsiedztwie.
Autostrada Al biegnie 11 - 14 km na potudnie i wschéd od granic miasta. Najblizsze wezty tej
autostrady znajduja sie w odlegtosci od 18 do 24 km (Mszana, Swierklany, Zory, Rybnik), za$ autostrady
A4 — od 33 do 39 km (Bojkdéw, Sosnica). Mniejszy jest dystans do drogi krajowej nr 78 (Rybnik - okoto
10 km).

Charakterystyka drég w gminie Ryduttowy jest nastepujaca®:
e  brak drég krajowych przebiegajgcych przez gmine Ryduttowy,
e dtugosc drég wojewddzkich wynosi 6,1 km (wszystkie to drogi jednojezdniowe),
e  dtugosc pozostatych drég wynosi 121 km z czego:
= 20,7 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.6. Gmina Radlin

Gmina miejska Radlin ma powierzchnie 12,5 km?, z czego 63% to uzytki rolne. Radlin nalezy do
powiatu wodzistawskiego stanowiac 4,4% jego powierzchni i lezy w jego pdtnocnej czesci. Gmina nie
jest podzielona na dzielnice, natomiast wyrdznia sie 4 obszary pretendujgce do dzielnic, ktére
funkcjonuja jako umowne dzielnice. Wzdtuz gtéwnych szlakéw komunikacyjnych miasto charakteryzuje
sie zwartg zabudowg mieszkaniowg. Od poétnocy Radlin graniczy z Ryduttowami i Rybnikiem, od
zachodu z Pszowem, od wschodu z Marklowicami, za$ od potudnia z Wodzistawiem Slgskim.

Z bogactw naturalnych najwazniejsze s3 poktady wegla kamiennego. Ztozom wegla
kamiennego towarzyszy gaz ziemny. Ponadto wystepujg tu réwniez surowce ilaste i tupki karbonskie,
wykorzystywane do wypalania wysokiej jakosci cegly. Spotyka sie takze zasoby glinki i glinki
ogniotrwatej oraz wysokiej jakosci zwiry i piasek, ktore eksploatowane sg na potrzeby budownictwa. W
potudniowej czesci miasta znajduje sie KWK Marcel zatrudniajaca 3 181 o0séb,” ponadto w Radlinie
funkcjonuje koksownia Radlin oraz elektrocieptownia Marcel.

Komunikacje drogowa zapewnia droga krajowa nr 78 (Chatupki — Wodzistaw Slaski — Radlin —
Rybnik — Gliwice — Tarnowskie Gory — Jedrzejow).

Charakterystyka drog w gminie Radlin jest nastepujgca®:
o dtugosc drog krajowych wynosi 2,7 km (wszystkie to drogi jednojezdniowe),
e brak drog wojewddzkich przebiegajgcych przez Radlin,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 77,4 km z czego:
= 5,4 km stanowig drogi gruntowe.

6 Zrédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
7 dane na 2014 r.
8 7rédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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2.1.7. Gmina Gaszowice

Gmina Gaszowice jest potozona w powiecie rybnickim, zajmuje powierzchnie 19,5 km?, co
stanowi 8,7% powierzchni powiatu. Uzytki rolne stanowig 83% powierzchni gminy, natomiast uzytki
leéne to zaledwie 3%. Gmina dzieli sie na 5 sotectw: Czernica, Gaszowice, tukéw Slaski, Piece,
Szczerbice. Teren gminy sgsiaduje od zachodu i pdtnocy z gming Lyski, od wschodu z gming Jejkowice,
od potudniowego wschodu z miastem Rybnik, a od potudnia z miastem Ryduttowy.

Obszar gminy Gaszowice charakteryzuje dosy¢ znaczne rozproszenie zabudowy po catym jej
obszarze, zwigzane z obudowywaniem istniejgcych drog lokalnych faczgcych poszczegdine sotectwa,
jak réwniez gmine z gminami (miastami) sagsiednimi. Najbardziej zwartg zabudowg cechujg sie
sotectwa Szczerbice i Gaszowice (w ktérym wyksztatcit sie lokalny osrodek ustugowo-administracyjny).
Z racji potozenia gminy w niedalekiej odlegtosci od duzych miast, jak réowniez dobrej dostepnosci
komunikacyjnej, obszar gminy podlega procesom semiurbanizacyjnym, stanowigc miejsce osiedlania
sie mieszkancow pobliskich miast, w tym, w szczegdlnosci mieszkaricéw Rybnika.

Najwieksze tereny przemystowe na obszarze gminy znajdujg sie w sotectwie Czernica, przy
granicy z miastem Ryduttowy, w sasiedztwie linii kolejowej, szybu powietrznego kopalni Ryduttowy —
Anna i zabytkowego szybu kopalni Cila. Obszary mieszkaniowe w gminie zdominowane sg przez
wolnostojgcg zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i zagrodowa.

Podstawowy ukfad drogowo-uliczny gminy tworzg drogi powiatowe:
e nr5025S—ul. Wolnosci (tukéw Slaski), ul. Wolnosci (Czernica),
e nr5026S—ul. Ryduttowska (Gaszowice), ul. Ryduttowska (Piece),
e nr5601S—ul. Suminska (Szczerbice),
e nr5608S —ul. Wiejska, ul. Rybnicka (Gaszowice), ul. Rybnicka (Szczerbice),
e nr5617S—ul. Kolejowa (Gaszowice), ul. Kolejowa (tukdw Slaski),
e nr5618 S—ul. Powstancéw (Czernica).

Charakterystyka drég w gminie Gaszowice jest nastepujaca’:
e brak drog krajowych przebiegajgcych przez Gaszowice,
e brak drog wojewddzkich przebiegajgcych przez Gaszowice,
o dtugosé pozostatych drog wynosi 81,6 km z czego:
= 25,2 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.8. Gmina Jejkowice

Jejkowice to gmina wiejska w powiecie rybnickim. Zajmuje powierzchnie 7,6 km?, co stanowi
3,4% powierzchni powiatu rybnickiego. Jest to najmniejsza terytorialnie gmina wiejska w Polsce. 60%
obszaru gminy to uzytki rolne, natomiast 24% to uzytki lesne. Pod catym terenem gminy wystepuja
ztoza wegla kamiennego, ktére w czesci potudniowej sg przedmiotem eksploataciji.

Teren gminy sgsiaduje od pdtnocy, wschodu i potudnia z miastem Rybnik, od zachodu z gming
Gaszowice, od pétnocnego - zachodu z Lyskami. Gmine w catosci stanowi jedno sotectwo - Jejkowice.
Najbardziej zurbanizowana jest centralna cze$s¢ gminy, gdzie zlokalizowana jest gtdwnie zabudowa
mieszkaniowa. Powigzania w ramach regionu zapewnia droga wojewddzka nr 935 o zasiegu Racibérz-
Zory-Pszczyna.

Charakterystyka drog w gminie Jejkowice jest nastepujgca®®:

9 Zrédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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e brak drog krajowych przebiegajgcych przez Jejkowice,
e brak drog wojewddzkich przebiegajacych przez Jejkowice,
e dtugosc pozostatych drég wynosi 31,8 km z czego:

= 4,4 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.9. Gmina Marklowice

Marklowice jest gming wiejskg o powierzchni 13,8 km?, znajduje sie w powiecie
wodzistawskim, stanowigc 4,8% jego powierzchni. Gmina graniczy z miastami: Wodzistawiem Slaskim,
Radlinem, Rybnikiem oraz gminami wiejskimi: Swierklanami i Mszana. Uzytki rolne w gminie stanowig
77% jej obszaru, natomiast uzytki lesne 7%.

Gmina posiada oferte terendw pod lokalizacje inwestycji przemystowych i ustugowych: w 1999
r. opracowany zostat projekt Strefy Aktywnosci Gospodarczej - SAG. Strefa potozona jest w srodkowo-
wschodniej czesci gminy, przy drodze wojewddzkiej nr 932, prowadzacej ruch tranzytowy z Katowic
i innych miast Gornoslaskiego Okregu Przemystowego do granicy panstwa w Chatupkach. Droga ta
stanowi gtéwng arterie komunikacyjng gminy. Strefa potozona jest tez w niewielkiej odlegtosci od
autostrad: Al - Gdansk-tédz-Ostrawa, ktdra osiggana jest w wezfach: "Swierklany” i "Mszana"
(odlegtos¢ od obydwu weztéw to ok. 4 km) oraz A4 Wschdd-Zachdd (odlegtosé od wezta w Gliwicach-
Sosnicy 40 km).

Charakterystyka drég w gminie Marklowice jest nastepujgca®®:

° brak drog krajowych przebiegajgcych przez Marklowice,
. dtugos¢ drog wojewddzkich wynosi 4,4 km, z czego wszystkie to drogi jednojezdniowe,
. dtugos¢ pozostatych drég wynosi 51,8 km z czego:

= 18,4 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.10. Gmina Mszana

Mszana to gmina wiejska o powierzchni 31 km?, obejmuje 3 sofectwa i jest potozona we
wschodniej czesci powiatu wodzistawskiego (11% powierzchni powiatu). Siedzibg gminy jest Mszana.
Od pétnocy graniczy z gminami Marklowice i Swierklany, od wschodu z miastem Jastrzebie-Zdréj, od
potudniowego zachodu z gming Goddw i od zachodu z miastem Wodzistaw Slaski. Przez gmine
przeptywaja potoki Kolejowka, Mszanka i Szotkdwka. W uktadzie geograficznym obszar gminy lezy
w kotlinie Raciborsko-Oswiecimskiej w potudniowo-wschodniej czesci Ptaskowyzu Rybnickiego. Uzytki
rolne stanowig 70% powierzchni gminy, natomiast uzytki lesne 7%.

W Mszanie znajduje sie réwniez zjazd autostradowy z Al potaczony z drogg wojewddzka
nr933 poprzez wezet autostradowy i dwa duze MOP-y ze stacjami benzynowymi, punktami
gastronomicznymi i miejscami noclegowymi (Mszana - pétnoc i Mszana - potudnie). Na pdtnoc od
wezta w Mszanie znajduje sie most nad doling Kolejowki.

Przez Mszane przebiegajg réwniez dwie drogi wojewddzkie:
e droga wojewddzka nr 930 (Swierklany Dolne — Potomia — Mszana),
e droga wojewddzka nr 933 (Racibdrz — Wodzistaw Slgski — Mszana — Jastrzebie-Zdréj — Pszczyna

— Chrzandw).

11 7rédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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Charakterystyka drég w gminie Mszana jest nastepujgca®?:
o dtugosé drég krajowych wynosi 12,6 km, z czego wszystkie to drogi dwujezdniowe,
o dtugosé drog wojewddzkich wynosi 12,8 km z czego:
= 2,6 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 10,2 km stanowig drogi jednojezdniowe,
o dtugosé pozostatych drog wynosi 96,9 km z czego:
= 18,3 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.11. Gmina Swierklany

Swierklany to gmina wiejska o powierzchni 24 km?, znajduje sie w powiecie rybnickim,
stanowigc 10,7% jego powierzchni. Uzytki rolne stanowig 62% powierzchni gminy, natomiast lesne
15%. Gmina dzieli sie na 3 sotectwa: Jankowice, Swierklany Dolne, Swierklany Gérne. Siedzibg gminy sg
Jankowice.

Gmina sasiaduje od pétnocy z miastem Rybnik, od wschodu z miastem Zory, od potudniowego
- wschodu z miastem Jastrzebie-Zdréj, od potudniowego - zachodu z gming Mszana i od zachodu
z gming Marklowice.

Na terenie sotectwa Swierklany Gérne przy ul. Przemystowe] znajduje sie obszar Strefy
Przemystowej. Zgodnie z planem zagospodarowania przestrzennego Gminy na tym terenie mogg byc¢
realizowane przedsiewziecia gospodarcze z zakresu drobnego przemystu, rzemiosta produkcyjnego
i ustugowego lub inne, zgodnie z biezgcymi potrzebami Gminy. Aktualnie na strefie przemystowej ma
swoje siedziby kilka zaktaddw przemystowych o réznym zakresie dziatalnosci.

Przez teren gminy przebiega autostrada Al, a nieopodal ulicy Zorskiej w Swierklanach (ciag
drogi wojewddzkiej nr 932) zlokalizowany jest wezet autostradowy wraz z zapleczem obstugi
podroznych. Przez teren gminy przebiegajg trzy drogi krajowe: 929, 930 932, ktérymi mozna dojechac
do Rybnika, Zor, Jastrzebia — Zdroju i Wodzistawia Slaskiego.

Charakterystyka drog w gminie Swierklany jest nastepujaca®:
e dtugosé drog krajowych wynosi 10,6 km, z czego wszystkie to drogi dwujezdniowe,
e dtugosc drég wojewddzkich wynosi 13,8 km z czego:
= 1,7 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 12,1 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 115 km z czego:
= 31,8 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.12. Gmina Godow

Godow jest gming wiejskg o powierzchni 38 km?. Jest najbardziej wysunietg na potudnie gming
w powiecie wodzistawskim, stanowigc 13,2% jego obszaru. Uzytki rolne stanowig 68% powierzchni
gminy, natomiast 8% to uzytki lesne. W sktad Gminy Goddéw wchodzi siedem sotectw: Goddw,
Gotkowice, Krostoszowice, taziska, Podbucze, Skrberisko oraz Skrzyszow. Od pdtnocy gmina graniczy
zGming Mszana oraz miastem Wodzistaw Slaski, od zachodu z Gming Gorzyce, od potudnia
z Republikg Czeska a od wschodu z miastem Jastrzebie-Zdroj.

12 7r4dto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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Cechg charakterystyczng gminy jest zréznicowane uksztattowanie terenu. Czes$¢ poétnocna oraz
srodkowa to tereny pofatdowane tworzace krajobraz pagérkowaty, natomiast pozostatg czes¢ gminy
charakteryzuje krajobraz réwninny. Gmina Godow usytuowany jest w dorzeczu rzeki Olzy, Szotkéwki,
Piotrowki i Lesnicy. Gmine — obok urozmaiconej rzezby terenu - charakteryzujg wysokie walory
przyrodnicze oraz bogactwo szaty roélinnej.t*

Gmina w swoim planie zagospodarowania przestrzennego z 2012 r. wyodrebnita tereny
inwestycyjne, zlokalizowane w atrakcyjnych miejscach, tj. przy zjeZdzie z autostrady Al w taziskach
(wezet Gorzyczki) oraz wzdtuz autostrady Al w Skrzyszowie. Na obszarze miejscowosci Skrzyszow
w 2002 roku zostata utworzona Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna.

Charakterystyka drég w gminie Goddw jest nastepujaca®:
e dfugos¢ drog krajowych wynosi 11,7 km, z czego wszystkie to drogi dwujezdniowe,
e brak drog wojewddzkich w Godowie,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 151,5 km z czego:
= 39,3 km stanowig drogi gruntowe.

Ponadto przez teren gminy przebiega autostrada Al z dwoma zjazdami: wezet Gorzyce (znajdujacy sie
na terenie Gminy Godow w miejscowosci taziska (pierwszy zjazd po stronie polskiej od strony
Republiki Czeskiej) oraz wezet Mszana.

2.1.13. Gmina Pawtowice

Pawfowice to gmina wiejska nalezgca do powiatu pszczynskiego, sgsiadujgca od pdtnocy
z miastem Zory, od wschodu z gminami Suszec, Strumier oraz miastem i gming Pszczyna, od potudnia
z gminami: Strumien i Zebrzydowice oraz od zachodu z miastem Jastrzebie-Zdréj. Zajmuje
powierzchnie 75,8 km?(16% powierzchni powiatu). Uzytki rolne w gminie stanowig 71% powierzchni,
natomiast uzytki lesne 10%. Gmina dzieli sie na 7 sofectw.

Gmina potozona jest na skrzyzowaniu regionalnych szlakéw komunikacyjnych pdtnoc —
potudnie (Katowice — Wista i Katowice — Cieszyn) oraz wschéd — zachdd (Pszczyna Racibérz).
W obszarze gminy znajduja sie duze pokfady wegla kamiennego, eksploatowane przez KWK ,Pnidwek”
oraz KWK, Zofidwka”, z tego wzgledu Pawtowice sg powigzane z aglomeracjg rybnicka.

Najbardziej zorganizowana oraz zwarta struktura zabudowy znajduje sie w centralnej czesci gminy,
na zachdd od przebiegajgcej tam drogi DK nr 81, tgczacej Katowice z Wistg. Obszar ten rozwija sie
w uktadzie prostokatnych kwartatéw tworzonych przez ulice publiczne.

Charakterystyka drég w gminie Pawtowice jest nastepujgca’®:
e dtugosé drdog krajowych wynosi 21,45 km z czego:
= 21,27 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= (0,18 km stanowig drogi jednojezdniowe,
o dtugosé drog wojewddzkich wynosi 13,2 km z czego:
= 1,3 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 11,9 km stanowig drogi jednojezdniowe.
e dtugosé pozostatych drog wynosi 180,3 km z czego:
= 66,1 km stanowig drogi gruntowe.

14 Strategia Rozwoju Gminy na lata 2014-2020
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2.1.14. Gmina Suszec

Suszec jest gming wiejska o powierzchni 75,6 km?, znajduje sie w powiecie pszczyriskim
pomiedzy Pszczyng a Zorami, stanowigc 16% jego obszaru. Uzytki rolne zajmuja 53% powierzchni
gminy, natomiast az 35% to uzytki lesne. Gmina dzieli sie na 6 sotectw: Kobielice, Kryry, Mizerdw,
Radostowice, Rudziczka i Suszec.

Suszec jest gming gorniczo-rolniczg. Najwiekszym zaktadem pracy w gminie jest kopalnia wegla
kamiennego "Krupinski'. Dobrze rozwinieta jest réwniez produkcja rolnicza oraz przetwdrstwo
warzywne. Teren gminy otaczajg praktycznie ze wszystkich stron lasy — pozostatosci tzw. Puszczy
Pszczynskiej — zabezpieczajgce gmine przed zanieczyszczeniami z pobliskich aglomeracji miejskich.
W gminie dynamicznie rozwija sie budownictwo mieszkaniowe jednorodzinne. W obowigzujgcych
miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, znaczny obszar gminy jest réwniez
przeznaczony pod tereny inwestycyjne (dziatalno$¢ ustugowa i produkcyjna), zwtaszcza wzdtuz drogi
Pszczyna - Zory (DW — 935) i wzdtuz drogi DW 933 w Mizerowie.

Charakterystyka drég w gminie Suszec jest nastepujacal’:
e brak drog krajowych przebiegajgcych przez Suszec,
e dfugosc drég wojewddzkich wynosi 13,5 km z czego wszystkie to drogi jednojezdniowe,
e dftugos¢ pozostatych drog wynosi 126 km z czego:
= 30,8 km stanowig drogi gruntowe.

2.1.15. Gmina Czerwionka-Leszczyny

Gmina miejsko-wiejska Czerwionka — Leszczyny obejmuje obszar 115,6 km? i nalezy do
powiatu rybnickiego. W sktad gminy wchodzi miasto Czerwionka-Leszczyny oraz sze$é sotectw: Betk,
Ksigzenice, Palowice, Przegedza, Stanowice i Szczejkowice. Czerwionka-Leszczyny jest miastem
ztozonym z dawnych miejscowosci - wiekszych Czerwionki i Leszczyn oraz mniejszych Czuchdéw
i Debiensko tworzgcych dzielnice, z ktorych kazda ma odrebng historie i sytuacje spoteczng. Gmina
graniczy z miastami Rybnik, Zory, Knuréw oraz Orzesze oraz gminami wiejskimi Gieraftowice,
Ornontowice i Pilchowice. Okoto 41% powierzchni gminy stanowig uzytki lesne.

Czerwionka - Leszczyny nie ma wspoélnego centrum. Sktada sie z odrebnych dzielnic dawnych,
samodzielnych miasteczek, z ktérych tylko dwie dzielnice, a mianowicie Czerwionka i Leszczyny,
posiadajg typowo miejskg zabudowe obejmujaca osiedla mieszkaniowe, zaktady przemystowe oraz
duze placowki handlowo-ustugowe. W pozostatych miejscowosciach dominuje zabudowa
jednorodzinna, typowa dla obszaréw wiejskich.

Gmina i miasto Czerwionka-Leszczyny jest zapleczem mieszkaniowym i pracowniczym dla
sektora przedsiebiorstw w okolicznych miastach. Ogdtem w Czerwionce-Leszczynach dziata okoto 2
500 samodzielnych podmiotéw gospodarczych, prowadzgcych dziatalnos¢ produkcyjng, handlowg
i ustugowa. Najwiekszym zaktadem pracy w Czerwionce-Leszczynach, wokot ktdrego powstata zaréwno
Czerwionka jak i Leszczyny byta Kopalnia Wegla Kamiennego "Debiensko", zamknieta w 2000 roku.
W gminie istnieje strefa przemystowa zlokalizowana w Leszczynach, ktéra jest czeScig podstrefy
Jastrzebsko-Zorskiej, wyodrebnionej w ramach Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j.

Na terenie gminy rozwiniete jest takze rolnictwo. Ogétem funkcjonuje ok. 873 gospodarstw rolnych,
wsérdd  ktérych przewazajg gospodarstwa mate zajmujgce powierzchnie od 1 do 2 ha (581
gospodarstw) oraz od 3 do 4 ha (99 gospodarstw). Trzecig pod wzgledem liczebnosci grupe stanowig

17 7rédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
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gospodarstwa o powierzchni od 5 do 6 ha (40 gospodarstw). Najwiekszych gospodarstw o powierzchni
powyzej 10 ha, ktorych wtasciciele utrzymujg sie gtéwnie z prowadzenia dziatalnosci rolnej, jest
w gminie 39.18
Silnym elementem struktury funkcjonalno — przestrzennej jest autostrada Al, ktora dzieli
gmine na czes¢ wschodnig — silnie zurbanizowang, z 2 dzielnicami (Czerwionka i Leszczyny) tworzgcymi
miasto oraz cze$¢ zachodnig, w ktdrej pozostajg satelitarnie potozone w stosunku do centrum
sotectwa (Debiensko Wielkie, Betk, Palowice i Szczejkowice) oraz najwiekszy obszar kompleksu lesnego
gminy.
Uktad drogowy miasta i gminy tworzony jest przez autostrade Al z weztami , Betk” i, Debiensko”, drogi
wojewddzkie nr: 924 i 925; oraz drogi powiatowe i gminne.
Charakterystyka drog w gminie Czerwionka-Leszczyny jest nastepujgca®®:
e dtugosé drég krajowych wynosi 25,3 km, z czego wszystkie to drogi dwujezdniowe,
e dtugosé drég wojewddzkich wynosi 26,5 km z czego:
= 1,8 km stanowig drogi dwujezdniowe,
= 24,7 km stanowig drogi jednojezdniowe,
e dtugosé pozostatych drog wynosi 310,2 km z czego:
= 71,7 km stanowig drogi gruntowe.

2.2. Infrastruktura drogowa
2.2.1. Stanistniejgcy

W obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego wystepujg nastepujace drogi
(w ujeciu administracyjnym):
e Autostrada Al
e Drogikrajowe nr: 7881
e Drogi wojewddzkie nr: 920, 924, 925, 929, 930, 932, 933, 935, 936, 937, 938.

Autostrada Al

Autostrada Al lezy ciggu miedzynarodowe] trasy E752°w VI transeuropejskim korytarzu
transportowym. Droga ta jest czeSciowo ptatna. Autostrada Al zwana jest rowniez Autostrada
Bursztynowa, co wynika z faktu, ze w duzej mierze ma analogiczny przebieg do szlaku
bursztynowego?!. Obecnie jest to jedyna autostrada w Polsce o przebiegu potudnikowym.

A1l obstuguje nastepujgce wieksze miasta: Gdansk, Grudzigdz, Torun, £tédz w czesci pdtnocnej
oraz Gliwice w czesci potudniowej. Docelowo ma przebiega¢ z Trdjmiasta przez Torun, tédz,
Czestochowe, Pyrzowice, Gliwice do granicy polsko-czeskiej w Gorzyczkach. W obecnym przebiegu
krzyzuje sie z autostradg A2 w weZle t6dz Pétnoc, natomiast w wezle Gliwice Sosnica — z autostrada
A4. Autostrada Bursztynowa tgczy sie z czeskg autostradg D1 (przejscie w gminie Mszana).

Zarzadcg Al jest: Gdansk Transport Company na odcinku Rusocin — Torun Potudnie oraz
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA) na pozostatych odcinkach. Zamkniety system
poboru optat wystepuje obecnie na odcinku zarzadzanych przez Gdansk Transport Company.

W obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego A1l przebiega przez:

18 Informacje zamieszczone na stronie Internetowej Urzedu Gminy. Dane za rok 2014.
19 7rédto: Bank Danych Statystycznych IMAGIS
20 Trasa europejska relacji pétnoc-potudnie biegnaca z Norwegii przez Finlandie, Polske, Czechy, Stowacje, Wegry,

Serbie, Macedonie do Grecji.

2L Historyczny szlak handlowy miedzy europejskimi krajami basenu Morza Srédziemnego a ziemiami lezgcymi na
potudniowym wybrzezu Morza Battyckiego — szlak ten styngc z wypraw po bursztyn.
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e gmine Czerwionka-Leszczyny: wezet Debinsko (WB) w jednostce Debie, wezet Rybnik (WB)
w jednostce Stanowice — przeciecie z DW925;

e gmine Zory: wezet Zory/Réwien (WB) — przeciecie z DW935;

e gmine Swierklany: wezet Swierklany (WB) — przeciecie z DW932;

e gmine Mszana: wezet Mszana (WB) — przeciecie z DW933;

e gmine Goddow: wezet Gorzyce (WB) — przeciecie z 5037S (droga powiatowa).

— — -
| e —
- - £ - pr >

ety A

Rysunek 2-2 Most autostradowy w ciggu A1 w gminie Mszana
Zrédto: www.skyscrapercity.com

Droga krajowa nr 78 (DK78)
Droga o dtugosci ok. 230 km przebiegajgca przez wojewddztwa: $laskie i Swietokrzyskie. taczy
jednostki: Chmielnik i Chatupki. Trasa posiada w catosci przekréj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Wieksze miejscowosci na trasie DK78 sg nastepujgce (w nawiasie podano skrzyzowania z innymi
drogami rangi krajowej i wojewddzkiej w obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego):
e Chmielnik, Jedrzejow, Szczekociny, Zawiercie, Poreba, Siewierz, Katowice Airport
(zlokalizowany w Pyrzowicach), Tarnowskie Géry, Bytom, Zabrze, Gliwice, Chatupki,
e Rybnik (DW 920, DW925, DW929, DW935),
e Wodzistaw Slaski (DW 933, DW 932).
Trasa DK78 stanowi potudnikowg alternatywe do autostrady Al w jej potudniowym przebiegu.
W przypadku wprowadzenia optat na Al, mozna sie spodziewa¢ wzmozonego ruchu na DK78. Droga
krajowa nr 78 tgczy réwniez miejscowosci lezgce w jej poblizu z portem lotniczym Pyrzowice Airport.

Droga krajowa nr 81 (DK81)
Droga w catosci w woj. $lgskim o dtugosci ok. 60 km prowadzaca z Katowic (wezet z DK86) do

Skoczowa (wezet typu WA — koniczyna — z drogg ekspresowa S1). Trasa posiada w catosci przekroj
dwujezdniowy po dwa pasy ruchu w kazdym kierunku (2x2) z wyjatkiem fragmentu w jednostce
Ochojec. Od 2012 roku na DK81 wystepuje elektroniczny pobdr optat za przejazd pojazdéw powyzej
3,5t w systemie viaTOLL. Miejscowosci na trasie DK81 sg nastepujgce (w nawiasie podano
skrzyzowania z innymi drogami rangi krajowej i wojewddzkiej w obszarze aglomeracji rybnickiej i jej
obszaru funkcjonalnego):

e Harbutowice, Skoczéow, Wislica, Ochaby, Drogomysl, Bgkéw, Zbytkdéw, Warszowice, Orzesze,

taziska Gérne, Mikotdw, Katowice,
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e Pawtowice (DW933, DW938),
e 7ory (DW935, DW932).
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Droga wojewodzka nr 920 (DW920)
Droga przebiegajgca przez powiat raciborski i miasto Rybnik o dtugosci ok. 13 km. taczy

miejscowos¢ Rudy z Rybnikiem (skrzyzowania z DK78 i DW935 na jednym skrzyzowaniu). Droga
w catosci posiada przekréj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewddzka nr 924 (DW924)
Droga taczaca Kuznie Nieborowska (powiat gliwicki) z Zorami. Na trasie DW924 znajdujg sie

nastepujgce miejscowosci:
e Kuznia Nieborowska (DW921),
e  Knurdw,
e Czuchdw,
e (Czerwionka Leszczyny
e Stanowice (gmina Czerwionka Leszczyny) — przeciecie z Al (bez wezta) i DW925),
e Szczejkowice (gmina Czerwionka Leszczyny),
e Zory (DW935).
Droga ta posiada w catosci przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewodzka nr 925 (DW925)
Droga przebiegajgca przez 2 powiaty: rybnicki i mikotowski oraz miasta-powiaty: Rybnik, Ruda
Slaska i Byton, o dtugosci ok. 45 km taczaca Rybnik z Bytomiem. Na trasie DW925 znajduja sie
nastepujgce miejscowosci:
e Rybnik (DW935),
e Przegedza (gmina Czerwionka Leszczyny),

e Stanowice (gmina Czerwionka Leszczyny, DW924),

e Betk (gmina Czerwionka Leszczyny, wezet Rybnik z A1),

e Orzesze, Mikotéw, Ruda Slaska, Bytom.
Droga ta posiada w catosci przekréj jednojezdniowy dwupasowy (1x2) z wyjatkiem fragmentu
miejskiego w Rudzie Slaskiej.

Droga wojewodzka nr 929 (DW929)
Droga o dtugosci ok. 10 km taczaca Rybnik ze Swierklanami Gérnymi. Droga ma charakter

tacznikowy i zapewnia spiecie uktadu komunikacyjnego DW 935 (Rybnik) oraz DW 932 (Swierklany
Goérne). Na trasie DW929 znajduje sie takze miejscowos¢ Jankowice Rybnickie. Droga ta posiada
w catosci przekréj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewodzka nr 930 (DW930)
Droga o dtugoéci ok. 4km taczaca DW932 w Swierklanach Dolnych z DW933 w gminie Mszana.
Droga ma charakter tgcznikowy i w catoSci posiada przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewodzka nr 932 (DW932)
Istotny ciag faczacy Zory z Wodzistawiem Slaskim. DW932 stanowi takze potaczenie dwdch

drég krajowych — DK78 i DK81 — stanowigc przy tym spiecie uktadu komunikacyjnego z Autostrada
Bursztynowg Al w jednostce Swierklany (wezet Swierklany). Wazne skrzyzowania znajduja sie takze w:
e Swierklanach Dolnych — skrzyzowanie z DW930,
o Swierklanach Gérnych — skrzyzowanie z DW929,
e Zorach — wezet (typ WB) z DW924 i ul. Wodzistawska.
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Droga ta posiada w catosci przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewodzka nr 933 (DW933)
Istotny cigg drogowy tgczacy Chrzandw (woj. matopolskie) z Rzuchowem (woj. $lgskie, pow.

raciborski). Na odcinku Rzuchdw — Pszczyna jest w zasadzie réwnolegta do DW935. Droga jest jedng
z najwazniejszych i najbardziej ruchliwych drég w obszarze, szczegdlnie w ujeciu réwnoleznikowej
obstugi komunikacyjnej. Trasa DW933 obstuguje nastepujgce miejscowosci:

e Chrzanow (A4, DK79, DW781),

e Libigz (DW780),

e Odwiecim (DK44, DW948),

e Jawiszowice (DW949),

e Pszczyna (DK1, DW931, DW935, DW939),

e Pawtowice (DK81, DW9I38),

e Jastrzebie-Zdroj (DW937),

e Mszana (A1, DW930),

e Wodzistaw Slaski (DK78, DW932, DW936),

e Rzuchdéw (DW935).

Trasa DW933 posiada wspdlny odcinek z DK78 w Wodzistawiu Slaskim o dtugoéci ok. 2km.

Droga ta posiada w cafosci przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1x2) z wyjatkiem odcinka
w jednostce Pnidwek, gdzie przekrdj wynosi 2x2. DW933 wchodzi w sktad DGP (Drogi Gtéwnej
Potudniowej) — o czym szerzej napisano w dalszej czesci opracowania.

Droga wojewddzka nr 935 (DW935)
Droga o dtugosci ok. 63km tgczaca Racibdrz, Rybnik, Zory i Pszczyne. Na trasie DW935 znajdujg

sie nastepujgce skrzyzowania i wezty:
e Raciborz (DK45, DW919, DW416, DW916, DW917),
e Rzuchdéw (DW933),
e Ryduttowy (DW923),
e Rybnik (DK78, DW920, DW925, DW929),
e Zory (A1, DK81, DW924, DW932),
e Pszczyna (DK1, DW931, DW933, DW939).

Ze wzgledu na wysokg range funkcjonalng DW935 w obstudze aglomeracji, planuje sie zmiane
jej przebiegu — co w efekcie usprawni obstuge komunikacyjng tego regionu. Zostanie to szerzej opisane
w dalszej czeSci opracowania. W Rybniku DK935 ma czes$ciowo wspdlny przebieg z DK78. Droga
posiada w catosci przekrdj jednojezdniowy dwupasowy (1x2) poza odcinkiem ul. Prostej w Rybniku,
gdzie przekrdj wynosi 2x2.

Droga wojewodzka nr 936 (DW936)
Droga o dtugosci ok. 15km przebiegajaca przez powiaty: wodzistawski i raciborski. Na trasie

DW3936 znajdujg sie nastepujgce miejscowosci:
e Wodzistaw Slaski (DW933),
e Syrynia,
e |Lubomia,
e Bukow,

e Krzyzanowice (DK45).
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Droga posiada w catosci przekrdéj jednojezdniowy dwupasowy (1x2).

Droga wojewodzka nr 937 (DW937)
Droga o dtugosci ok. 21km taczaca Jastrzebie-Zdrdj z Hazlachem. Na trasie DW937 znajdujg sie

nastepujgce miejscowosci:

e Jastrzebie-Zdroj (DW933),

e Zebrzydowice,

e Konczyce Mate/Wielkie,

e Hazlach (DW938)
Kontynuujagc podrdz dalej DW938 mozna osiggngé Cieszyn. Droga posiada w catosci przekroj
jednojezdniowy dwupasowy (1x2).
Droga wojewddzka nr 938 (DW938)

Droga taczaca Pawtowice z Cieszynem o dtugosci ok. 22km. Na trasie DW938 znajdujg sie

nastepujgce miejscowosci:
e Pawtowice (DK81, DW933),
e Golasowice,
e Jarzgbkowice,
e Pielgrzymowice,
e Pruchna,
e Konczyce Wielkie,
e Hazlach,
e Cieszyn (S1).

2.2.2. Kierunki rozwoju infrastruktury drogowe;j

W obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego planowane sg nastepujgce
istotne inwestycje drogowe??:

Regionalna Droga Racibdrz — Pszczyna (RDRP)

Projektowana droga szybkiego ruchu relacji Racibérz — Pszczyna bedzie stanowita nowy
przebieg DW935. W ramach inwestycji powstang obwodnice miast: Rybnik i Zory. Droga bedzie miata
charakter drogi szybkiego ruchu z ograniczong obstugg przylegtego zagospodarowania (jedynie
poprzez wezty oraz ronda na poczatku i koncu projektowanej trasy). W przypadku odcinka rybnickiego
parametry drogi bedg nastepujgce:

v klasa techniczna GP (droga gtéwna przyspieszona),
v’ przekréj poprzeczny 2 x 2 x 3.5m (2 jezdnie po 2 pasy, 3.5m kazdy),
v predkos$¢ projektowa 70km/h.
Planuje sie nastepujgce wezty:
o wezet Gotartowicki z ul. Gotartowicka (droga powiatowa klasy Z),
o wezet Swierklaniski z ul. Swierklafska (droga powiatowa klasy G),
o wezet Chwatowicki z ul. Chwatowickg (DW929 klasy Z),
wezet Srédmiejski z planowang Droga Srédmiejska,
wezet Wodzistawski z ul. Wodzistawska (DK78 klasy G),
wezet Grota-Roweckiego z ul. Grota Roweckiego (droga gminna klasy D),

o 0o o o

skrzyzowanie typu rondo z ul. Sportowg (droga powiatowa klasy Z).

22 plan budowy drdg wojewddztwa $laskiego, maj 2015.
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W przypadku odcinka zorskiego:
v’ klasa techniczna G (droga gtdwna),
v' przekrdj 2 x 2 x 3.5m (2 jezdnie, 2 pasy, 3.5m kazdy),
v predkos$¢ projektowa 70km/h.

7 44 \
Rysunek 2-4 Droga Regionalna Raciborz-Pszczyna w okolicach przeciecia z A1. Na fotografii widac rezerwe pod przekrdj 2x2

(dwa wiadukty nad A1) oraz rondo do ktorego bedzie wtgczona obwodnica Rybnika
Zrédto: www.gddkia.gov.pl

Odcinek zorski czesciowo istnieje (Rondo Raciborskie — ul. Nad Rudg). Brak jest docelowego ominiecia
Zor od wschodu wraz z weztem DK81. Na powyzszym zdjeciu widaé Rondo Raciborskie — miejsce
w ktorym bedzie wtgczony odcinek rybnicki.

Stan inwestycji jest nastepujacy:
1. Odcinek raciborski?®: trwaja konsultacje spoteczne,
W przypadku odcinka rybnickiego opracowany zostat projekt budowlano-wykonawczy oraz
wydana decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach.
3. Odcinek zorski czeéciowo istnieje. Brakuje docelowego ominiecia Zor od wschodu wraz
z weztem DK81.

2 Odcinek raciborski obejmuje RDRP od DK45 w gminie Rudnik do skrzyzowania z ul. Sportowa w Rybniku
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4. Odcinek Zory — obwodnica Pszczyny zostat gruntownie przebudowany. Obecnie brak jest
planéw poprowadzenia tego odcinka nowym $ladem,
5. Obwodnica Pszczyny zostata oddana do uzytku w grudniu 2013.

Droga Srodmiejska w Rybniku

Droga bedzie faczyta projektowany wezet Srédmiejski w ciggu Drogi Regionalnej Racibérz —
Pszczyna do skrzyzowania z Obwiednig Potudniowg. Obecnie opracowywana jest dokumentacja
projektowa dla tej inwestycji. Termin jej wykonania okreslono jako wrzesien br.

Droga Gtéwna Potudniowa (DGP)
Projektowana droga szybkiego ruchu relacji Wodzistaw Slgski — Pawtowice bedzie stanowita

nowy przebieg DW933. Poczatek DGP planuje sie w Ryduttowach w we?le z Regionalng Droga
Racibdrz-Pszczyna, natomiast koniec w wezle z DK81 w gminie Pawtowice.

W przypadku odcinka wodzistawskiego planuje sie docelowy przekréj 2 x 2 oraz budowe
8 weztéw na skrzyzowaniach: ul. Traugutta, Kraszewskiego, Pszowskiej, Mtodziezowej, Olszyn,
Boguminskiej, Moszczenskiej oraz 4 rond: ul. Raciborska, ul. Turska/Czarneckiego, ul. 1 Maja,
ul. Wodzistawska.

Obwodnica Jastrzebia-Zdrdj posiada nastepujgce parametry:
v' drogaklasy G,
v' przekréj1x2x3.5m,
v' predkos$c projektowa 70km/h,

Odcinek Jastrzebie-Zdroj — Pawtowice pokrywa sie z obecnym sladem DW933. W ramach zadania
przebudowany zostanie obecny odcinek wraz z podniesieniem rzednej.

Obwodnice Pawtowic planuje sie z nastepujgcymi parametrami:
v' drogaklasy G,
v predkos$¢ projektowa 60km/h,

v' przekréj1x2x3.5m.
> = B

Rysunek 2-5 Planowana obwodnica Pawtowic jako nowy przebieg DW933
Zrédto: www.skyscrapercity.pl

Stan inwestycji jest nastepujacy:
1. Odcinek wodzistawski: zaskarzono wydang decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach
(DSU), trwa ponowne uzyskiwanie decyzji DSU,
2. Obwodnica Jastrzebia-Zdroju — droga oddana do ruchu,
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3. Odcinek Jastrzebie-Zdréj - Pawtowice — planowana jest przebudowa odcinka po oddaniu do
uzytku obwodnicy Pawtowic (po 10.2016r.),
4. Obwodnica Pawtowic — droga w budowie.

Inne inwestycje w aglomeracji rybnickiej i jej otoczeniu?*:

e przebudowa DW 929 od granicy miasta na prawach powiatu Rybnik do Wezta Swierklany

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 933 - Projekt ma celu przebudowe drogi wojewddzkiej na
odcinku od Wodzistawia Slaskiego do Pszczyny. Na odcinku tym bedzie faczy¢é miasta
z autostradg A1,

e przebudowa drogi wojewddzkiej nr 935 — Gmina Ryduttowy,

e przebudowa DW928 od DK44 do DK1 (powiat pszczyniski),

e w Raciborzu przebudowana bedzie DW 416 na odcinku ponad 3 km,

e w Nedzy w ciggu DW nr 421 - nowy wiadukt nad torami kolejowymi,

e przebudowa DW 925 od granicy miasta na prawach powiatu Ruda SI. — A1 — do granicy miasta
na prawach powiatu Rybnik.

2.3. Infrastruktura kolejowa

2.3.1. Stanistniejgcy

Do istotnych linii kolejowych (magistralne, pierwszorzedne i drugorzedne) w obszarze
aglomeracji rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego mozemy zaliczy¢ linie kolejowg nr: 140, 148, 149,
158 173.

‘ o 1- RYDULTOWY

) { 2 - RADLIN

(d 3 - GASZOWICE
4 - JEJKOWICE

5 - MARKLOWICE

= Magistralne 6 - SWIERKLANY

= Pjerwszorzedne

Drugorzedne = 7 - MSZANA
8 - GODOW
Rysunek 2-6 Sie¢ kolejowa linii magistralnych, pierwszo i drugorzednych w aglomeracji rybnickiej i jej obszarze

funkcjonalnym
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

Linia kolejowa nr 140 (LK140)
Linia taczgca Katowice z Nedzg (powiat raciborski) o dtugosci ok. 67 km. Linia ta jest w petni

zelektryfikowana z rozstawem szyn réwnym 1435mm. Przebieg linii w obszarze aglomeracji rybnickiej
i jej obszaru funkcjonalnego jest nastepujacy:

%4 plan budowy drdg wojewddztwa $laskiego, maj 2015
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e Katowice Ligota — 0+660km,

e (Czerwionka — stacja kolejowa (liczba perondw: 2, liczba krawedzi peronowych: 3, budynek
dworca zdewastowany) — 26+093km,

e (Czerwionka Debiensko — przystanek kolejowy a takze posterunek bocznicowy — 27+874km,

e |eszczyny — stacja kolejowa (liczba perondw: 2, liczba krawedzi peronowych: 2, budynek
dworca zdewastowany) — 31+776km,

e Rybnik Paruszowiec — przystanek kolejowy (liczba perondw: 1, liczba krawedzi peronowych: 2,
budynek dworca zdewastowany) — 37+679%m,

e Rybnik — najwiekszy dworzec kolejowy w obszarze aglomeracji, wedtug klasyfikacji PKP posiada
kategorie C (o rocznej odprawie pasazeréw w przedziale 0,3-1,0 mlin). Stacja posiada 3 perony
oraz 5 krawedzi peronowych. Budynek dworca wyposazony jest w: kasy biletowe, informacje,
salonik prasowy i kawiarnie. W obszarze stacji wystepuje przejScie podziemne. Na terenie
dworca znajduje sie takze kilka toréw bocznych postojowych i manewrowych oraz
lokomotywownia z obrotnicg — 39+702km,

e Rybnik Towarowy — przystanek kolejowy i duza stacja towarowa (liczba perondéw: 2, liczba
krawedzi peronowych: 3, budynek dworca zamkniety w stanie dobrym) — 43+383km,

e Rybnik Niedobczyce — przystanek kolejowy (liczba peronéw: 1, liczba krawedzi peronowych: 1)
— 46+963km,

e Rybnik Niewiadom — stacja kolejowa (liczba perondéw: 2, liczba krawedzi peronowych: 3,
budynek dworca w stanie uzytku) — 46+932km,

e Ryduttowy — stacja kolejowa (liczba perondw: 3, liczba krawedzi peronowych: 3, budynek
dworca zdewastowany) — 50,008km,

e tukow Slaski (gm. Gaszowice) — przystanek kolejowy (liczba perondw: 1, liczba krawedzi
peronowych: 1, budynek dworca wyburzony) — 53+756km,

e Nedza—67+097km.

Linia kolejowa nr 148 (LK148)
Linia faczaca Pszczyne z Rybnikiem o dtugosci ok. 36 km. Linia ta jest w petni zelektryfikowana z

funkcjonalnego jest nastepujacy:

e  Pszczyna — 0+000km,

o /./

e Suszec — stacja kolejowa (liczba peronow: 2, liczba krawedzi peronowych: 2, budynek dworca
w stanie uzytku) — 14+770km,

e Suszec Kopalnia — przystanek kolejowy (liczba perondw: 1, liczba krawedzi peronowych: 1, —
164200 km,

e Suszec Rudziczka — przystanek kolejowy (liczba perondw: 1, liczba krawedzi peronowych: 1, —
174721 km,

e Zory — stacja kolejowa (liczba peronéw: 3, liczba krawedzi peronowych: 4, budynek dworca w
stanie uzytku) — 21+873km,

e Szczejkowice — przystanek kolejowy (liczba peronow: 2, liczba krawedzi peronowych: 2,
budynek dworca w stanie uzytku) — 26+066km,

e Rybnik Gotartowice — stacja kolejowa (liczba perondéw: 2, liczba krawedzi peronowych: 3,
budynek dworca czesciowo zdewastowany) — 294679 km,
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e Rybnik Piaski — przystanek kolejowy (liczba perondw: 2, liczba krawedzi peronowych: 2,
budynek dworca zburzony) — 32+508 km.
e Rybnik.

Linia kolejowa nr 149 (LK149)
Linia tgczaca Zabrze Makoszowy z miejscowoscig Leszczyny o dtugosci ok. 23 km. Linia ta jest w

petni zelektryfikowana z rozstawem szyn réwnym 1435mm. Przebieg linii w obszarze aglomerac;i
rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego jest nastepujacy:

e Zabrze Makoszowy — 0+000km,

o /./

e leszczyny — 22+935km.

Planowy ruch pociggdw na linii nr 149 zawieszono w 2000 roku. Przez jaki$ czas utrzymywany byt ruch
towarowy, jednak ze wzgledu na zty stan infrastruktury — linia stata sie nieprzejezdna. Pociggi maja
powrdci¢ na tor nr 1 z poczatkiem 2016 roku, prace na torze nr 2 majg zakonczyc¢ sie kilka miesiecy
pdzniej.

Linia kolejowa nr 158 (LK158)
Linia tgczaca Rybnik Towarowy z Chatupkami o dtugosci ok. 25 km. Linia ta jest w petni

zelektryfikowana z rozstawem szyn rownym 1435mm. Przebieg linii w obszarze aglomeracji rybnickiej
i jej obszaru funkcjonalnego jest nastepujacy:
e Rybnik Towarowy — 0+000km,
e Rybnik Rymer — przystanek kolejowy (liczba perondw: 2, liczba krawedzi peronowych: 2,
budynek dworca zdewastowany) — 1+760km,
e Radlin Obszary — przystanek kolejowy i posterunek odgateziny (liczba peronow: 2, liczba
krawedzi peronowych: 2, budynek dworca zamkniety i zdewastowany) — 3+860 km.
e Wodzistaw Slaski Radlin — przystanek kolejowy (liczba peronéw: 2, liczba krawedzi
peronowych: 2, budynek dworca zaadaptowany do innych celéw) — 6+462km,
e Wodzistaw Slaski — stacja kolejowa (liczba peronéw: 2, liczba krawedzi peronowych: 3,
budynek dworca zamkniety, w stanie dobrym) — 7+826km,
o Chatupki —25+035km.

Obecnie linia ta jest nieprzejezdna i trwa jej rewitalizacja.

Linia kolejowa nr 173 (LK173)
Linia taczaca Rybnik z Suming o dfugosci ok. 13 km. Linia ta jest w petni zelektryfikowana

z rozstawem szyn réwnym 1435mm. Przebieg linii w obszarze aglomeracji rybnickiej i jej obszaru
funkcjonalnego jest nastepujacy:

e  Rybnik — 0+000km,

e Sumina—12+594km.

2.3.2. Kierunki rozwoju transportu kolejowego

Rozwdj infrastruktury transportu kolejowego obszaru wojewddztwa $laskiego polegat bedzie
gtéwnie na rewitalizacji i modernizacji istniejgcych linii kolejowych. Nie zaktada sie w najblizszym czasie
budowy nowych odcinkéw. Istotne dla obszaru aglomeracji rybnickiej bedzie ukonczenie inwestycji
rewitalizacyjnych znajdujgcych sie obecnie w zaktualizowanej liscie projektéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko:
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e rewitalizacja linii kolejowych nr 140 i 158 na odcinku Rybnik — Chatupki — w ramach projektu
wykonywane s3g prace zwigzane z wymiang nawierzchni wraz z naprawg podtorza,
odtworzenie i udroznienie rowow i odwodnienia, modernizacjg perondw oraz remontem
obiektéw inzynierskich,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 148 na odcinku Rybnik — Pszczyna — projekt obejmuje
kompleksowe roboty, wymiane nawierzchni wraz z naprawg podtorza, odtworzenie
i udroznienie rowdéw i odwodnienia i inne zwigzane z rewitalizacjg rozjazdow, torow
tgcznikowych,

e rewitalizacja linii kolejowej nr 149 na odcinku Knuréw — Szczygtowice Kopalnia — linia obecnie
na tym odcinku jest nieprzejezdna.

Ponadto okreslono, ze w perspektywie 2014-2020 nalezy szczegdlng uwage zwrdéci¢é na
ustabilizowanie oferty transportu kolejowego i odbudowe zaufania do przewozdow kolejowych.
W ostatnich latach przewozy regionalne bywaty bardzo nieregularne z powodu problemdéw Kolei
Slaskich, przewoznika wojewddztwa samorzadowego, ktéry nie zawsze byt w stanie realizowad
obowigzujacy rozktad jazdy. Dodatkowe problemy podréznym sprawiata dezintegracja taryfowo —
biletowa pomiedzy Przewozami Regionalnymi Sp. z 0.0. wykonujgcymi czes$c¢ potaczen regionalnych
i Kolejami Slaskimi sp. z o.0. réwniez obstugujacymi ten segment przewozéw. Spowodowato to
powazny spadek zaufania do kolei jako stabilnego sSrodka transportu. W przesztosci czestotliwosé
obstugi kolejg byta wyzsza, jednak ze wzgledu na niskie zainteresowanie przewozami wycofano czesé
kurséw co pogtebito spadek popytu.

Obecnie mozliwosci modernizacyjne infrastruktury kolejowej na terenie aglomeracji rybnickiej
sg ograniczone - szczegdlnie ze wzgledu na szkody gdérnicze i inne uwarunkowania przestrzenne,
ograniczona jest maksymalna predkos¢ pociggédw. W ramach prac remontowych na linii Rybnik —
Chatupki zaktada sie maksymalng predkosé 80km/h, co nie zapewni wystarczajgcej konkurencyjnosci
tej gatezi transportu w przewozach pasazerskich.

Kolejnym ograniczeniem transportu kolejowego w analizowanym obszarze jest przebieg linii
kolejowych, budowanych przede wszystkim do obstugi gtéwnych zaktadow przemystowych. Przebieg
ten nie zawsze jest optymalny w ruchu pasazerskim i nie odzwierciedla gtéwnych kierunkéw cigzenia
potokdw, a mozliwos¢ jego zmiany lub dobudowy dodatkowych odcinkdéw jest istotnie ograniczona
przez intensywng zabudowe obszaru aglomeracji.

Niemniej jednak modernizacja infrastruktury kolejowej wraz z konsekwentnymi dziataniami
zmierzajgcymi do optymalizacji oferty przewozowej i odbudowy zaufania do tego segmentu
przewozédw moze odwrdcic spadkowy trend w przewozach kolejowych.

Pozostatymi dziataniami zwiekszajgcymi udziatu transportu kolejowego w podziale zadan
przewozowych obszaru jest m.in. zakup nowoczesnego taboru. W celu zaspokojenia potrzeb
przewozowych oraz poprawienia jakosci obstugi podréznych wojewddztwo $lgskie uczestniczy
w realizacji projektu ,Zakup taboru kolejowego do obstugi potgczen miedzywojewddzkich
realizowanych przez wojewddztwa: matopolskie, podkarpackie, $lgskie i swietokrzyskie”. Zakup taboru
wspotfinansowany jest ze $rodkéw UE w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
na lata 2007-2013. W latach 2014-2020 planowane sg dalsze inwestycje w tabor kolejowy. Na liscie
kluczowych projektéw RPO znajduje sie zadanie: ,Dostawa 10 sztuk elektrycznych zespotéw
trakcyjnych do wykorzystania w kolejowych wojewddzkich przewozow pasazerskich”. Tabor ten bedzie
wykorzystany dla realizacji m.in. potgczenia: Rybnik — Katowice — Krakow.
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2.4.  Transport fadunkéw — korytarze przewozéw

Aglomeracja rybnicka jest silnie powigzana z siecig infrastruktury transportowej wojewddztwa
Slaskiego, na ktdérg sktada sie sie¢ drog krajowych, w tym odcinki autostradowe, sie¢ drég
wojewddzkich oraz linie kolejowe o znaczeniu ponadregionalnym i lokalnym. Geograficzne potozenie
aglomeracji jest nie bez znaczenia ze wzgledu na tranzyt miedzynarodowy. Bliskos¢ dwdéch korytarzy
transportowych, wpisanych w transeuropejskg sie¢ transportowg TEN-T oraz dwdch paneuropejskich
korytarzy transportowych sprawia, ze region ten charakteryzuje sie wystepowaniem znaczgcych relac;ji
tranzytowych — rowniez w osrodkach miejskich. Transport towarowy na terenie aglomeracji odbywa
sie gtownie drogami wyzszych klas technicznych, tj. A1, DK78, DK81, drogami wojewddzkimi oraz
miejskimi arteriami o charakterze obwodowym. W szczegdlnosci nie bez znaczenia jest promienisty
uktad drog obstugujacych miasto Rybnik. Obecna struktura drogowo-uliczna sprawia, ze tranzyt
w duzej mierze odbywa sie przez miasto. Potudniowe obejscie zapewnia Obwiednia Pofudniowa —
obwodnica krétkiego zasiegu prowadzona historycznie szwami zagospodarowania przestrzennego (nie
jest zapewnione petne obejscie). Obecnie w zwigzku z rozrastaniem sie miasta droga ta ma juz
charakter drogi miejskiej obstugujacej ruch miedzydzielnicowy. Podobng funkcje spetnia Obwiednia
Pétnocna — obecny jej odcinek zlokalizowany jest pomiedzy rondem Wawok (ul. Rudzka) a rondem na
ul. Wielkopolskiej. Planuje sie dalsze poprowadzenie tej obwiedni na zachdd: do ul. Storczykéw oraz
ostatecznie do ronda Orzepowickiego (ul. Henryka Mikotaja Goreckiego).

W niedalekiej przysztosci winno sie programowo rozwaza¢ planowanie obejs¢ dalekiego
zasiegu w zwigzku z wyprowadzeniem tranzytu poza centrum miasta.

Kluczowa dla transportu w rejonie aglomeracji jest infrastruktura kolejowa, ktéra uzupetniona
o sie¢ drog krajowych i wojewddzkich odgrywa wazng role w tranzycie tadunkdw. Najistotniejszg stacjg
towarowgq dla regionu jest Rybnik Towarowy — byta stacja rozrzgdowa, obecnie posiada status stacji
manewrowej. Przebiega przez nig linia 140 relacji Katowice Ligota — Nedza oraz linia 158 relacji Rybnik
Towarowy — Chatupki (linia przebiega réwniez przez Wodzistaw Slaski).

LK 158 jest waznym korytarzem transportowym, poniewaz przez Chatupki przebiega linia
kolejowa E 59, ktéra stanowi fragment miedzynarodowego ciggu transportowego z Malmo — Ystad do
Wiednia, Budapesztu i Pragi. Jest to najkrétsze i najdogodniejsze potgczenie Skandynawii z Europg
Srodkowo-Wschodnig i Batkanami. Linia ES59 jest objeta umowa europejska o gtéwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC), a takze stanowi element Transeuropejskiej Sieci
Transportowej (TEN-T), w sktad ktérej wchodza drogi i linie kolejowe, porty lotnicze, drogi morskie,
drogi rzeczne, drogi wodne oraz terminale przetadunkowe.

Réwnie istotny jest korytarz E65 — cigg transportowy miedzynarodowego znaczenia
wyznaczony na podstawie umowy o gtéwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz na
podstawie europejskiej umowy o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego
i obiektach towarzyszacych (AGTC). Magistrala kolejowa E 65 nalezy do VI Europejskiego Korytarza
Transportowego tgczgcego panstwa nadbattyckie z  krajami  potozonymi  nad Morzem
Adriatyckim i na Batkanach.
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1 - RYDULTOWY
2 - RADLIN
3 - GASZOWICE
4 - JEUJKOWICE
5 - MARKLOWICE
4 6 - SWIERKLANY
X. 7 - MSZANA
8 - GODOW
Rysunek 2-7 Towarowa sie¢ TEN-T w sqgsiedztwie analizowanego obszaru

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl

= Magistralne
= Pierwszorzedne
== Drugorzedne

Bezposrednie potaczenie z E 65 zapewniajg linie:

e | K140 tgczy aglomeracje rybnickg z jednej strony ze stolicg wojewddztwa slaskiego,
Katowicami, a z drugiej poprzez linie 151 z Raciborzem. lej usytuowanie sprawia, ze jest
wazniejszym szlakiem transportowym w regionie dla przemystu, w szczegdlnosci
wydobywczego,

e | K148 tgczy aglomeracje rybnicka z regionem potudniowym kraju, poprzez potgczenie z linig
kolejowg 139 Katowice — Zwardon, biegngcg do granicy Polski ze Stowacjg poprzez
Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biatg oraz Zywiec.

Wazne z punktu widzenia przewozu tadunkéw jest wystepowanie w obszarze aglomerac;ji
rybnickiej miedzynarodowych linii transportu kombinowanego — tj. transportu wykorzystujgcego
wiecej niz jedng gataz transportu. Linie kolejowe transportu kombinowanego w obszarze analizy oraz

JCzeczott
2 1- RYDULTOW
2 - RADLIN
3 - GASZOWICE
4 - JEJKOWICE
5 - MARKLOWICE
! 6 - SWIERKLANY
“,’ [ 7- MSZANA
8 - GODOW
Rysunek 2-8 Siec transportu kombinowanego w obszarze analizy
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.pl
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2.5. Infrastruktura dla transportu rowerowego

W aglomeracji rybnickiej istnieje dobrze rozwinieta sie¢ drog dla roweréw. W ramach catej
aglomeracji zinwentaryzowano 41 tras rowerowych. Sg one podzielone na kategorie trudnosci
oznaczone kolorami: niebieskim, czerwonym, z6ttym, zielonym i czarnym. Kazda z tras oznaczona jest
takze numerem, ktory jest przypisany tylko do jednej trasy rowerowe]. Wiekszosc¢ tras tgczy mniejsze
miejscowosci tworzac uktad miedzymiejski drég dla roweréw. W ponizszej tabeli przedstawiono
zestawienie tras dla wiekszos$ci gmin znajdujacych sie w obszarze objetym opracowaniem. Ze wzgledu
na przebiegi, niektére numery powtarzajg sie w kilku przypadkach — w miejscowosciach, przez ktére
przebiegaja.

Tabela 2-1 Trasy rowerowe w aglomeracji rybnickiej

L.p. Miejscowosé Numer Przebieg Przebieg trasy / Nazwa trasy
1 Jarzabkowice 190 Czerwona trasa rowerowa Trakt Reitzensteinow
2 Jarzabkowice 279 Niebieska trasa rowerowa Jastrzebie-Zdrdj - Strumien
3 Pawtowice 188 Czarna trasa rowerowa Trakt Czarnego Skarbu
4 Pawtowice 190 Czerwona trasa rowerowa Trakt Reitzensteinow
5 Pawtowice Zielona trasa rowerowa Pawtowice - Strumien "Trakt Cesarsko - Pruski"
6 Pawtowice 178 Niebieska trasa rowerowa Pawtowice - Pszczyna "Plessowka"
7 Pawtowice 279 Niebieska trasa rowerowa Jastrzebie-Zdrdj - Strumien
8 Golasowice 190 Czerwona trasa rowerowa Trakt Reitzensteinow
9 Golasowice 279 Niebieska trasa rowerowa Jastrzebie-Zdroj - Strumien
10 Pielgrzymowice 190 Czerwona trasa rowerowa Trakt Reitzensteinow
11 Krzyzowice 188 Czarna trasa rowerowa Trakt Czarnego Skarbu
12 Krzyzowice Z6tta trasa rowerowa Trakt Zorski
13 Warszowice 188 Czarna trasa rowerowa Trakt Czarnego Skarbu
14 Warszowice 178 Niebieska trasa rowerowa Pawtowice - Pszczyna "Plessowka"
15 Goddéw 24 Czerwona trasa rowerowa Petla rowerowa Euroregionu Slask Cieszyriski
16 Betk 291 Niebieska trasa rowerowa Ornontowice- Woszczyce
17 Palowice 291 Niebieska trasa rowerowa Ornontowice- Woszczyce
18 Palowice 305 Czerwona trasa rowerowa Palowice - Zory
19 Zory 10 Zielona trasa rowerowa Rybnik - Zory - Suszec
20 Zory 305 Czerwona trasa rowerowa Palowice - Zory
21 Zory 301 Czarna trasa rowerowa Leszczyny - Zory
22 Jankowice 13 Zielona trasa rowerowa Ustron — Jastrzebie-Zdrdj - Rybnik
23 Jankowice 323 Z6tta trasa rowerowa Jankowice Rybnickie - Radlin - Pszéw
24 Jankowice 292 Niebieska trasa rowerowa Jankowice Rybnickie - Boguszowice Stare
25 Wodzistaw Slgski 316Y Z6tta trasa rowerowa Trasa Powiatu Wodzistawskiego
26 Wodzistaw Slaski 317 Niebieska trasa rowerowa Wodgzistaw Slaski - Lubomia - Olza
27 Wodzistaw Slgski 317S Czarna trasa rowerowa Racibdrz - Kornowac - Pszéw - Wodzistaw $I. - Radlin
28 Wodzistaw Slgski 324 Trasa Miasta Wodzistaw $I. do Karwiny Wodzistaw Slgski - Mszana - Gotkowice - Karwina
29 Zory 10 Zielona trasa rowerowa Rybnik - Zory - Suszec
30 Zory 305 Czerwona trasa rowerowa Palowice - Zory
31 Zory 301 Czarna trasa rowerowa Leszczyny - Zory
32 Jastrzebie-Zdrdj Czerwona trasa rowerowa Szlak Powstar Slaskich Szeroka - Godéw PKP
33 Jastrzebie-Zdrdj Czerwona trasa rowerowa Czerwona trasa rowerowa gminy Mszana
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L.p. Miejscowosc Numer Przebieg Przebieg trasy / Nazwa trasy

34 Jastrzebie-Zdrdj Zielona trasa rowerowa Ustron - Rybnik

35 Wodzistaw Slgski Z6tta trasa rowerowa Szlak Jankowicki

36 Ryduttowy 322 Zielona trasa rowerowa Ryduttowy - Krzyzkowice

37 Ryduttowy 321 Czarna trasa rowerowa Ryduttowy - Rybnik

38 Ryduttowy 320 Czerwona trasa rowerowa "Kotwica" - Buzowice

39 | Aglomeracja rybnicka 4 EURO VELO "Szlak Europy Centralnej" Ostrawa — Jastrzebie-Zdrdj - Pszczyna
40 Rybnik 315 Zielona trasa rowerowa Rybnik - Radlin

41 Rybnik Czarna trasa rowerowa Szlak im. Jana Pawta Il Stodoty - Rudy
42 Rybnik Z6tta trasa rowerowa Stodoty - Pilchowice

43 Rybnik Zielona trasa rowerowa Stodoty - Szczejkowice

44 Rybnik Niebieska trasa rowerowa "Petla" Btonia - Ochojec - Stodoty - Btonia
45 Rybnik 2 Z6tta trasa rowerowa Jejkowice - Rybnik - Orzesze

46 Rybnik 13 Zielona trasa rowerowa Btonia - Chwatowice - Jankowice - Jastrzebie
47 Rybnik Czerwona trasa rowerowa Szlak im. Oskara Michalika

48 Rybnik Zielona trasa rowerowa Szlak Poczatkow Goérnictwa Weglowego
49 Rybnik 320 Czerwona trasa rowerowa "Kotwica" - Buzowice

50 Rybnik Czerwona trasa rowerowa Meksyk - Boguszowice

51 Rybnik Czarna trasa rowerowa Okrezna wokdt Rybnika Boguszowic
52 Rybnik Niebieska trasa rowerowa Boguszowice - Radziejow

53 Rybnik Czarna trasa rowerowa Radziejow - Popielow

54 Rybnik 323 Z6tta trasa rowerowa Trasa "Pielgrzymkowa" Jankowice - Pszéw
55 Rybnik Czarna trasa rowerowa Rybnik - Radlin

56 Rybnik Niebieska trasa rowerowa Chwatecice - Jejkowice

57 Ryduttowy 284 Zielona trasa rowerowa Ryduttowy - Radoszowy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronach internetowych Gmin

Gtowng osig uktadu drog dla rowerdw jest trasa EURO VELO ,Szlak Europy Centralnej”, ktory
taczy Roscoff (Francja) z Kijowem (Ukraina). Liczy ona 4 000 km. Jest to gtéwny szlak rowerowy
w aglomeracji rybnickiej o znaczeniu miedzynarodowym, o przebiegu zachdéd — wschéd. W rejonie
aglomeracji przebiega m.in. przez okolice Wodzistawia Slaskiego oraz Jastrzebie-Zdréj. Poza gtéwnym
miedzynarodowym szlakiem rowerowym istniejg takze inne o mniejszym znaczeniu. Sg jednak wpisane
na gtéwne oficjalne listy tras rowerowych, ktére sg zunifikowane w ramach catej Polski. Trasg
o wiekszym znaczeniu jest takze trasa nr 24 nazwana jako ,Petla rowerowa Euroregionu Slask
Cieszynski”. Jest to trasa czesciowo obejmujgca potudniowe krance aglomeracji rybnickiej. Waznym
aspektem branym pod uwage przy analizie drog rowerowych i sieci miedzymiastowej jest fakt, ze
wiekszos¢ tras to trasy rekreacyjne. Nie majg one zatem zadan przenoszenia ruchu czy rozprowadzania
ruchu z miasta. Drogi rowerowe, ktére przenoszg inny rodzaj ruchu, zwigzany z podrdzami
obligatoryjnymi, sg zlokalizowane w miastach. Te miedzy miastami przenoszg gtdwnie ruch zwigzany
z podrézami fakultatywnymi. Trudno jest wiec oceniaé sie¢ drog miedzymiejskich.

Ideg, ktora powinna byc¢ realizowana w planowaniu sieci drég rowerowych w przysztosci jest
zapewnienie dostepnosci dla roweru do okoto 7 kilometréw. Powyzej tej wartosci odnotowuje sie
spadek znaczenia roweru w podrdzach niepieszych.
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Nalezy zatem wykorzystaé zalety roweru, jako $rodka transportu, w tym:

1. Wykorzystanie wiekszej predkosci, niz pieszy.
Przy niewielkich odlegtosciach wieksza predkos¢ podrézy, niz przejazd sSrodkami publicznego
transportu zbiorowego.

3. W strefach duzego zattoczenia i deficytu miejsc postojowych wieksza predkosé¢ podrézy, niz
przejazd samochodem osobowym.

Przy planowaniu przysztej infrastruktury rowerowej nalezy podjg¢ dziatania:

Wykorzystanie istniejgcych fragmentdw obecnej sieci drég rowerowych.
Tworzenie stref ruchu uspokojonego z ciggami rowerowymi.
Kompletnos¢ i otwartosé¢ dla dalszej rozbudowy.

HwnN e

Wykorzystanie korytarzy dogodnych dla prowadzenia ciggéw rowerowych, w tym: bulwary,
waty rzek, obrzeza linii kolejowych, treny zielone (parki), tereny o matych pochyleniach,
wnetrza osiedli, ciggi piesze o matym natezeniu ruchu.

Tym samym nalezy pamieta¢ o prowadzeniu drég rowerowych z dala od gtéwnych ciggéw
drogowych, gdyz prowadzenie ich réwnolegle moze spowodowac niebezpieczenstwo w punktach
przecie¢ z drogami (ulicami). Nalezy takze sprawdzi¢, czy relatywnie wysoka predkos¢ rowerzystow nie
stanowi zagrozenia dla ruchu pieszego. W obrebie skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting proponuje sie
tworzenie $luz dla rowerzystow celem utatwienia poruszania sie tychze uczestnikow ruchu drogowego.
Zaleca sie, aby miedzy miastami drogi rowerowe byty poprowadzone jako niezalezne ciggi rowerowe,
przy ktérych liczba punktow kolizji z innymi grupami pojazddéw bedgcych w ruchu jest jak najmniejsza.

W ramach miedzymiejskiego uktadu drog dla rowerdw powinny powsta¢ podstawowe osie:
poétnoc — potudnie oraz wschéd — zachdd z innymi drogami rowerowymi wspomagajgcymi ten uktad.
0O$ wschéd — zachdd jest juz wykonana i funkcjonuje. Przewiduje sie zatem, ze droga dla rowerdéw
o przebiegu pétnoc — potudnie (réwnolegle do Autostrady A1) jest elementem, ktéry powinien zostac
zrealizowany. Takie drogi dla rowerdw mogg przenosi¢ ruch zaréwno podrézy fakultatywnych, jak
réwniez obligatoryjnych. Trasy jednak muszg przebiega¢ w poblizu osrodkow miejskich, zgodnie
z regutg do 7 kilometréw, powyzej ktérych znaczenie roweru jako srodka transportu spada.

2.6.  Koncepcja uktadu drog rowerowych w aglomeracji rybnickiej

Koncepcja uktadu dréog rowerowych w aglomeracji rybnickiej zostata opracowana
w dokumencie pn. ,Przygotowanie koncepcji drég rowerowych na terenie miasta Rybnika wraz
z oszacowaniem wartosci przedsiewziecia.” (Projekt nr [-14 1046-01). Jest to zadanie nr 1 — Ciagg ulic:
Podmiejska, Goéreckiego, Budowlanych, Potudniowa Obwiednia. Obejmuje ona powstanie drog
rowerowych w Rybniku o charakterze podrdézy obligatoryjnych i fakultatywnych. Planowane drogi
rowerowe powstajg gtéwnie jako ciaggi pieszo-rowerowe, a takze samodzielne drogi rowerowe.
Podczas tworzenia opracowania przeanalizowano plany dotyczagce nowych drog, a takze
zaproponowano nowe trasy rowerowe (dwie), ktére mogg powstac. Sg to trasy rekreacyjne.

Koncepcja rozwoju drog rowerowych w Rybniku obejmuje stworzenie drég w ciggu ulic:

o Podmiejska (od Gliwickiej do Ekonomicznej),
. Ekonomiczna,
o Strefowa,
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o Henryka Mikotaja Géreckiego,
o Budowlanych (od Géreckiego),
o Potudniowa Obwiednia (od Ronda Chwatowickiego).

W ramach budowy drég rowerowych nie przewiduje sie modernizacji obecnie
przebudowanych ciggédw drogowych, jedynie poprzez dodanie (wyznaczenie) paséw dla rowerdw.
Koncepcja rozwoju sieci rowerowej, powstajgca na potrzeby opracowania zawiera wiec plany
dotyczace rozwoju sieci rowerowej na terenie Rybnika, wykorzystujagc czes¢ planowanej trasy
w przysztosci. Niniejsze opracowanie zaktada budowe innych drég, natomiast w potgczeniu
z istniejgcymi i innymi planowanymi.

W przypadku innych miast, tylko w niektérych przypadkach okreslone zostaty ramy w jakich
maja powsta¢ nowe drogi rowerowe. Dla miasta Zory nie znaleziono dokfadnie okreélonych planéw
dotyczgcych powstawania drég rowerowych. W strategiach rozwoju transportu oraz strategiach
rozwoju miasta okreslone sg tylko modernizacje obecnie infrastruktury. Gtéwne ciggi rowerowe
zostaty juz wytyczone i w zwigzku z tym planowane nowe drogi rowerowe mogg miec raczej charakter
droég lokalnych lub rekreacyjnych.

W przypadku nowych drog w Jastrzebiu Zdroju, w maju 2015r. okreslono realizacje inwestycji
zwigzanej z rewitalizacjg nasypdéw kolejowych pod budowe $ciezek rowerowych. Opracowywane jest
obecnie porozumienie gmin: Jastrzebie Zdréj, Zebrzydowice, Goddw, Karwina, Petrovice, ktdrego
celem jest opracowanie wspolnego projektu dotyczgcego rozwoju drog rowerowych transgranicznych.
Majg one przebiegaé przez wszystkie wymienione gminy. Po uzyskaniu zgody od zarzadcow linii
kolejowych na dysponowanie gruntem i po oszacowaniu kosztow zostanie przygotowany wspadlny
projekt pieciu partneréw ubiegajacy sie o srodki w ramach Programu Interreg V — A Republika Czeska —
Polska.

W Wodzistawiu Slaskim do tej pory skupiono sie na modernizacji obecnie istniejacych tras
rowerowych, a takze na nowym oznakowaniu obecnych. Dzieki temu poprawiono ich przebieg, czes¢
z nich uzyskata ciggtos¢ na odcinkach gdzie nie do tej pory brakowato czesci infrastruktury badz
przebiegu tych tras. Zgodnie z nowg umowg z kwietnia 2015r., ma powsta¢ 7 odcinkéw tras
rowerowych w ramach slaskiej sieci drég rowerowych o numeracji: 283, 311, 312, 314, 315, 316, 317,
a takze niektére trasy majg by¢ zmodernizowane: 316 i 324. Obecne przebiegi drég zostang
skorygowane, lecz nieznacznie. Najwazniejszym zadaniem modernizowanych tras bedzie
skomunikowanie centrum Wodzistawia Slaskiego z dzielnicami poza centrum oraz terenami
atrakcyjnymi z punktu widzenia rekreacji.

Poza opisywang koncepcjg rozwoju drég rowerowych, w ramach powstatego opracowania
i czesci dotyczacej rozwoju uktadu drég rowerowych w aglomeracji rybnickiej zaproponowano dwa
warianty. Pierwszy z nich obejmuje projekt drogi rowerowej tgczacej dwa zbiorniki wodne: Jezioro
Rybnickie oraz Zbiornik Goczatkowicki. Poza dwoma gtdéwnymi zbiornikami wodnymi planuje sie takze
doprowadzi¢ nowa droge rowerowg do Kapieliska ,Ruda” w Rybniku oraz do Zbiornika ,taka”
w Zorach. Drugi wariant zaktada budowe drogi rowerowej o przebiegu potudnikowym, tgczaca Rybnik,
Wodzistaw Slaski oraz Ostrawe w Czechach. Obie drogi rowerowe maja mieé¢ charakter rekreacyjny.
Zatozeniem jest, aby przenosity gtéwnie ruch turystyczny pomiedzy miejscowosciami i byty alternatywa
dla innych srodkow transportu.
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UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Docelowo proponuje sie budowe drdog rowerowych dla obu wariantéw — Wariantu |
i Wariantu Il (warianty opisane w rozdziale 2.6.1 oraz 2.6.2). Jest jednak mozliwos¢ realizacji tylko
jednego wariantu — w tym przypadku rekomenduje sie Wariant |. Planowane drogi rowerowe maja
charakter rekreacyjny. Sg one dedykowane dla podrozy fakultatywnych, ze wzgledu na swoje
potozenie oraz potgczenie dwdch zbiornikdw wodnych. Zaktada sie, ze z drég bedg korzystaé gtownie
turysSci oraz ludzie wypoczywajgcy nad zalewami w dwdéch miejscowosciach. Potgczenie oraz
przeprowadzenie drdog w okolicy planowanej Drogi Regionalnej Pszczyna — Racibdrz ma stworzyé
mozliwosci udziatu wiekszej liczby podrdznych z innych czesci Aglomeracji Rybnickiej w podrézach
drogami rowerowymi. Dzieki przeprowadzeniu drég rowerowych przez tereny zielone, blisko lasu oraz
zbiornikow i ciekéw wodnych, planuje sie wysoki udziat podrézy rowerowych o charakterze
rekreacyjnym. Nie przewiduje sie dla planowanych drég rowerowych utatwien dla oséb podrdzujgcych
rowerem, jako Srodkiem transportu w podrdzach obligatoryjnych, ze wzgledu na fakt, ze potgczone sg
dwa miasta aglomeracji i nie ma zbyt wielu utatwien dla rowerzystéw chcgcych korzystac z tych drog
rowerowych w podrdzach codziennych. Przebiegi drég rowerowych sg poprowadzone terenami
z daleka od zabudowan oraz od centréw miast co bedzie dodatkowo determinowacd udziat podrézy
fakultatywnych na planowanych drogach rowerowych.

2.6.1. Koncepcja uktadu drog rowerowych - Wariant |

W wariancie | zaktada sie budowe drogi rowerowej tgczacej Zbiornik Goczatkowicki z Jeziorem

Rybnickim. Droga rowerowa ma prowadzi¢ terenami rekreacyjnymi z wykorzystaniem juz istniejgcej
sieci dréog rowerowych. |deg jest poprowadzenie ruchu turystycznego z dwdch miejscowosci
i umozliwienie podrozy rekreacyjnych pomiedzy zbiornikami wodnymi. W okresie letnim zaktada sie
duzy ruch rowerowy w obrebie zbiornikdw wodnych, ktéry mozna zwiekszy¢ dzieki umozliwieniu
dojazdu turystom do tychze terendw z miast Rybnika oraz Zor. Zatozeniem drogi rowerowej jest
przenoszenie gtéwnie podrdzy fakultatywnych, anizeli obligatoryjnych.
Poczatek drogi jest planowany w miejscowosci Wista Wielka obok Zbiornika Goczatkowickiego.
Nastepnie ma prowadzi¢ wzdtuz Jeziora taka w Zorach, przez miejscowosci Brzezce, Kryry, Suszec,
Zory, wzdtuz planowanej Drogi Regionalnej Pszczyna — Racibdrz, drogg wojewddzkag nr 929, przez
centrum Rybnika, Kapielisko ,Ruda” w Rybniku, az do Jeziora Rybnickiego. Na odcinku od ulicy
Gliwickiej do Jeziora Rybnickiego planowana trasa rowerowa prowadzi¢ bedzie drogg rowerows ujetg
w koncepcji rozwoju drog rowerowych dla miasta Rybnika. Jest to odpowiednio odcinek zawierajacy
droge rowerowg od ulicy Gliwickiej, poprzez ulice Ekonomiczng i Strefowg, do Jeziora Rybnickiego.
Doktadny przebieg trasy zostat przedstawiony na rysunku schematycznym.

W ramach budowy Drogi Regionalnej Pszczyna — Racibérz zasadnym jest budowa drogi dla
rowerdw rownolegle lub w poblizu planowanej Drogi Regionalnej. Planowana droga rowerowa miataby
przebieg zblizony do Drogi Regionalnej na odcinku Zory (Rondo Raciborskie), do drogi wojewddzkiej
nr 929 (ul. Chwatowicka) w Rybniku — Chwatowicach. Na tym odcinku mozliwe jest zbudowanie drogi
rowerowej petnowymiarowej z miejscami postojowymi dla rowerzystow. Ponadto dzieki budowie
w poblizu nowo planowanej drogi regionalnej, mozliwe bedzie zainteresowanie wiekszej liczby ludzi
drogg rowerowa i by¢ moze przechwycenie pewnego udziatu procentowego rowerzystéow o innych
motywacjach na droge rowerowa. Utatwiony tez bedzie dojazd do drogi rowerowej dla oséb, ktére
bedg chciaty skorzystac z drogi rowerowej po wczesniejszej przesiadce z samochodu.

Na pozostatych odcinkach zaktada sie poprowadzenie drogi rowerowej gtéwnie szlakami
przyjaznymi dla turystéw (rowerzystow). Wazne jest zminimalizowanie liczby przecie¢ szlaku
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rowerowego z ulicami celem zwiekszenia bezpieczeistwa. Propozycjg jest takze poprowadzenie drogi
rowerowej wzdtuz ciekéw wodnych oraz wzdtuz nieuzywanych linii kolejowych. W miejscowosci Zory
oraz Rybnik mozliwe jest stworzenie ciggdw pieszo — rowerowych w ramach stref ruchu uspokojonego.
Docelowo w przypadkach braku mozliwosci poprowadzenia drogi dla rowerdow zaleca sie
poprowadzenie drogi rowerowe] jako pasu przykraweznikowego o szerokosci 1,5m. W miejscach gdzie
droga rowerowa poprowadzona jest w jezdni ogdlnej zaleca sie stosowanie $luz rowerowych na
skrzyzowaniach.

Przebieg drogi rowerowej w Wariancie | przedstawiono na rysunku schematycznym.

2.6.2. Koncepcja uktadu drog rowerowych - Wariant |l

W wariancie |l zaktada sie budowe drogi rowerowej o przebiegu potudnikowym. Jej poczagtek
ma miejsce w Rybniku, nastepnie biegnie w kierunku Wodzistawia Slaskiego, az do Ostrawy
w Czechach. Droga rowerowa ma prowadzi¢ terenami rekreacyjnymi z wykorzystaniem juz istniejgcej
sieci drég rowerowych. ldeg jest poprowadzenie ruchu turystycznego z dwdch miejscowosci w Polsce
do Czech. Ostrawa jest miastem partnerskim powiatu wodzistawskiego, co sprawia, ze dodatkowe
potagczenie drogg rowerowg bedzie umozliwiato przejazd turystéw z Polski do Czech i na odwrot.
Zwiekszy sie tym samym mobilnos$¢ podrézujacych pomiedzy miastami partnerskimi. Zatozeniem drogi
rowerowej jest przenoszenie gtéwnie podrdézy fakultatywnych, anizeli obligatoryjnych.

Poczatek drogi jest planowany w Rybniku. Z racji, ze trasa biegnie przez miejscowosci dla
turystéw, wskazane jest aby byta poprowadzona przez obiekty o walorach turystycznych, w tym
zabytki oraz obiekty, ktére sg dostepne dla zwiedzajgcych. Z Rybnika trasa biegnie w kierunku
Wodzistawia Slaskiego. Docelowo powinna ona by¢ réwnolegta do drogi krajowej nr 78 lecz przy
zatozeniu, ze biegnie po terenach przyjaznych dla rowerzystéw (podobnie, jak droga w Wariancie 1).
Z Wodzistawia Slaskiego biegnie przez Czyzowice, Turze Slaska, Gorzyczki, Zabetkéw, Chatupki, Stary
Bogumin, Bogumin, Pudlov, Vrbice, Grusow, az do Ostrawy. Problematyczny z punktu widzenia
planowania wydaje sie przejazd przez granice, ktéra ma przebieg naturalny — wzdtuz rzeki Olzy.
W przypadku mozliwosci zwiekszenia naktadéw finansowych na budowe drogi dla rowerdw, mozliwe
jest zbudowanie przeprawy mostowej w formie przeprawy pieszo — rowerowej, ktéra prowadzitaby
z Polski (Gorzyczki) do Czech (Vernovice). Docelowa przeprawa mogtaby by¢ zlokalizowana w poblizu
Autostrady Al.

Zaktada sie poprowadzenie drogi rowerowej gtéwnie szlakami przyjaznymi dla turystow
(rowerzystow). Wazne jest zminimalizowanie liczby przecie¢ szlaku rowerowego z ulicami celem
zwiekszenia bezpieczenstwa. Propozycja jest takze poprowadzenie drogi rowerowej wzdtuz ciekéw
wodnych oraz wzdtuz nieuzywanych linii kolejowych w przypadku ich wystepowania.

W ramach miejscowosci Rybnik oraz Wodzistaw Slgski mozliwe jest stworzenie ciggdw pieszo —
rowerowych w ramach stref ruchu uspokojonego. Docelowo w przypadkach braku mozliwosci
poprowadzenia drogi dla rowerdw zaleca sie poprowadzenie drogi rowerowe] jako pasu
przykraweznikowego o szerokosci 1,5m. W miejscach gdzie droga rowerowa poprowadzona jest
w jezdni ogdlnej zaleca sie stosowanie $luz rowerowych na skrzyzowaniach.

Przebieg drogi rowerowej w Wariancie |l przedstawiono na rysunku schematycznym na
kolejnej stronie.
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Lokalna komunikacja zbiorowa

Rybnik

Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Rybnik zajmuje sie Zarzad Transportu
Zbiorowego w Rybniku. Do gtdéwnych zadan Zarzadu nalezy: badanie runku ustug i planowanie rozwoju
transportu zbiorowego, opracowywanie rozktadéw jazdy, organizowanie i nadzorowanie przewozow
szkolnych, kontrola jakosci ustug pod wzgledem jakosciowym i ilosciowym, opracowywanie projektéw
taryfowych, prowadzenie i nadzorowanie dystrybucji i sprzedazy biletéw komunikacyjnych,

zarzadzanie infrastrukturg przystankows.

Do realizacji ustug przewozowych wykorzystywane jest 111 autobuséw obstugujgcych 44 linii

komunikacji miejskiej. Zasieg obstugi wykracza poza granice administracyjne miasta Rybnik i obejmuje

rowniez:
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v
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gmine Gaszowice,
gmine Jejkowice,
gmine Lyski,
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miasto Zory.
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Rysunek 2-9 Zasieg obstugi publicznym transportem zbiorowym zarzqdzanym przez ZTZ w Rybniku
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.ztz.rybnik.pl
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W rybnickiej komunikacji zbiorowej wystepujg 3 strefy taryfowe:

e Strefa 0 — przejazdy w granicach miasta Rybnika,

e Strefa | — przejazdy poza granicami miasta Rybnika (jednakze ,przejazd z obydwu stron nizej
podanych przystankow granicznych: linia 2 — Radlin Korfantego KWK Marcel, linia 8 — Radlin
Korfantego Centrum, linia 10 — Ryduftowy Piekarnia, linia 23 — Buzowice Skrzyzowanie, linia 28
— Piece Gimnazjum, linia 29 — Czernica przy Krzyzu, linia 43 — Rybnik Stodoty Stadnina.”*

e Strefa Il — obejmuje przejazdy z przekroczeniem przystanku granicznego.

Czestotliwos¢ obstugi liniami komunikacji zbiorowej jest zrdznicowana. Dominujg linie
o czestotliwosci 60-120min (w weekendy rzadziej), przy czym nie wystepuje réwny takt obstugi.
Czestotliwos¢ obstugi jest zazwyczaj wyzsza w przypadku godzin szczytu porannego i popotudniowego.
Charakterystyczne jest wystepowanie wielu linii okreznych — obecnie 15 (ponad 30% ogdtu) oraz kilku
linii nocnych (obecnie 3).

Konstrukcje oferty przewozowej transportu zbiorowego miasta Rybnik mozna uznaé za
skomplikowang. Rozktady jazdy posiadajg wiele dodatkowych informacji typu: ‘linia kursuje tylko w dni
nauki szkolnej’, ‘linia kursuje tylko na danym odcinku’, ‘linia obstuguje/nie obstuguje danego
przystanku’, ‘linia nie kursuje przez’ itp., co w potaczeniu z faktem, ze na niektérych odcinkach
wystepujg wigzki linii — moze by¢ mylace dla podréznych.

W obstudze miasta Rybnika wystepujg linie komplementarne o bardzo zblizone] trasie
(np. linie 17 i 18). W tym przypadku linie wzajemnie sie uzupetniajg, tworzac ostatecznie na danej
relacji wyzszg czestotliwosé obstugi. Niektére linie majg charakter typowej obstugi szkolnej —
specjalnymi kursami przewozeni sg uczniowie szkét: Gimnazjum nr 4 im. J. Kochanowskiego,
Gimnazjum nr 7, Gimnazjum nr 10 im. Jana Pawta Il, Zespdt Szkolno - Przedszkolny Nr 2 im. J. Korczaka
w Rybniku, Specjalnego Zespotu Szkolno-Przedszkolnego, Osrodka Szkolno-Wychowawczego dla
Niestyszacych iStabostyszgcych  w  Raciborzu, Zespotu Szkolno Przedszkolnego Dla Dzieci
Niedostyszgcych w Katowicach.

W niektérych przypadkach zapewniona jest integracja pomiedzy danymi liniami komunikacji
zbiorowej:

e linia 25 (okrezna Lyski — Pstrazka — Raszczyce — Lyski) jest skomunikowana z linig 27 (Lyski —

Chwatowice) na przystanku Lyski Rondo,

e linia 43 (Rybnik Rudy) jest skomunikowana z linig 44 (Rudy — KuzZnia Raciborska).
Informacja o tym znajduje sie réwniez w rozktadzie jazdy wskazanych linii.
Kursy realizowane sg rowniez na liniach nocnych:
e N1: Rybnik — Boguszowice — 1 kurs,
e N3: Rybnik — Pszow — 1 kurs,
e N4: Rybnik — Leszczyny — Rybnik — 1 kurs.
Réowniez w przypadku niektdérych linii dziennych czestotliwosé kursowania jest bardzo niska — np. linia

27 — 2 kursy dziennie. Obecny uktad oferty przewozowej charakteryzuje réwniez wielosci
funkcjonujacych wykonawcow ustugi:

PST Transgor,

PPKS Rybnik,

Konsorcjum Transport — Spedycja — Ustugi Jerzy Jaroszek
P.P.U.H. KLOSOK,
Ustugi przewozowe Piotr Dybata,

AN NI NN

25 Regulamin przewozéw ZTZ w Rybniku (http://www.ztz.rybnik.pl/index.php?page=regulamin-przewozu)
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v Ustugi przewozowe Eugeniusz Malerczyk.

2.7.2. Jastrzebie-Zdroj

MZK Jastrzebie-Zdrdj jest dynamicznie rozwijajgcg sie organizacjg zapewniajgcy integracje
w zakresie zarzadzania komunikacjg miejskg w obszarze gmin zrzeszonych w Zwigzku. Obecnie
Miedzygminny Zwigzek z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju zrzesza nastepujgce gminy i miasta:

e Jastrzebie-Zdroj,

e Zory,

e Pawtowice,

e Mszana,

e (Czerwionka Leszczyny,
e Suszec,

e Ryduttowy,

e Pszéw,

e Marklowice,

e Radlin.

Obecnie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej organizowane przez MZK z siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju wykonywane sg przez 55 linii dziennych autobusowych. Sie¢ komunikacyjna
podzielona jest na 3 zasadnicze obszary:

e 34 linie w obszarze Jastrzebia-Zdroju,
e 10 linii w powiecie wodzistawskim,
e 11 linii w powiecie zorskim.
Linie kursujace na zlecenie MZK:
e na terenie Jastrzebia-Zdrdj i okolic obstuguje firma Warbus Sp. z 0.0. (ich podwykonawcy to:

PKM Jastrzebie-Zdréj, Mikrus),

e na terenie Wodzistawia Slaskiego i gmin oéciennych sa wykonywane przez konsorcjum trzech
przewoznikdw: PKM Jastrzebie-Zdréj, P.P.H.U. Ktosok i ASKA Zory,

e na terenie Czerwionki-Leszczyn, Zor i okolic sg obstugiwane przez firme PKM Sp. z o.0. (ich
podwykonawcy to: Mikrus, Ktosok)

Czestotliwos¢ obstugi liniami komunikacji zbiorowej jest zréznicowana. Z reguty zachowany
jest w miare rowny takt — najczesciej odjazdy co 30 lub 60 min z niewielkg odchytkg czasowg
w stosunku do zatozonego interwatu. W szczytach komunikacyjnych (gtéwnie porannym) zapewniona
jest wyzsza czestotliwos¢ obstugi. Charakterystyczne w obstudze komunikacyjne organizowanej przez
MZK Jastrzebie jest wystepowanie linii okreznych, np. linie 104, 114, 117, 126 — w obszarze Jastrzebia
Zdroj. Wystepuje takze linia ekspresowa E-3 relacji Dworzec Arki Bozka — R-k Srédmiescie 3 Maja.

2.7.3. Zory

Transport miejski w Zorach obstuguje firma A21 z Rybnika, ktérej Urzad Miasta powierzyt
realizacje Bezptatnej Komunikacji Zbiorowej w Zorach. Bezptatny transport w Zorach jest realizowany
od 1 maja 2014 r. w ramach Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg w Jastrzebiu-
Zdroju. Autobusy kursujg na siedmiu liniach, ktérych trasy zostaty ustalone tak, aby mieszkaricy miasta
mogli dojecha¢ do szkoty lub pracy komunikacjg publiczng zamiast transportem indywidualnym
(np.linia nr 5 kursuje do KWK Jankowice w Rybniku). Kazda z linii przebiega przez Dworzec
Autobusowy, a trasy linii 1 i 2 tworzg petle kursujgc tg samag trasg, w przeciwnym kierunku. Przewozy
realizowane sg piecioma autobusami marki Kapena o pojemnosci 38 0séb, trzema autobusami marki
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ZAZ o pojemnosci 61 o0sdb oraz trzema wiekszymi autobusami o pojemnosci 96 oséb. Wedtug
pomiaréw ruchu przeprowadzonych w 2014 roku BKZ w Zorach przewozi w dni robocze ponad 10 000
0sob.

BKZ w Zorach kursuje poza miastem Zory w ramach linii nr 5, ktdra kursuje réwniez do Kopalni
Jankowice w Rybniku oraz Swierklan (w ramach linii S finansowanej przez Gmine Swierklany — kilka
wybranych kurséw dziennie)

Rozktad jazdy zostat dostosowany do potrzeb mieszkaicow poprzez wyszczegdlnienie kurséw
realizowanych w dni robocze, dni robocze wolne od nauki szkolnej, soboty oraz niedziele i $wieta.
Czestotliwos¢ kursowania jest zréznicowana, przy czym w przypadku linii 1 i 2 (najwieksza
czestotliwo$é) daje sie zauwazy¢ odjazdy co 15-20 minut podczas szczytu porannego
i popotudniowego w dni robocze, a w pozostatych godzinach co 60 minut. W sobote oraz niedziele
i Swieta kursy odbywajg sie co 60 minut, odjezdzajac o tej samej godzinie. Rozktad jazdy pozostatych
linii zostat dostosowany do potrzeb mieszkancow, realizujgc kursy m.in. do zaktadéw pracy
(np. Kopalnia Jankowice w Rybniku). Rozktad jazdy zawiera rowniez wiele dodatkowych informacji
dotyczacych gtéwnie przebiegu trasy.

2.7.4. Pawtowice

Organizatorem transportu na terenie gminy Pawtowice jest MZK Jastrzebie — Zdrdj, natomiast
organem petnigcym role organizatora wykonawczego jest Urzad Gminy Pawtowice. Komunikacja
Lokalna Gminy Pawtowice realizuje przewozy w ramach czterech linii poprzez operatora wybranego
w przetargu, zaréwno w dni robocze jak i w soboty, niedziele i Swieta, wyrdzniajgc réwniez
w rozktadzie jazdy kursy nocne. Czestotliwos¢ kursowania jest dostosowana w miare mozliwosci do
potrzeb mieszkancéw, ale nie przekracza 13 kurséow dziennie na danej linii w dni robocze oraz
9 kursow w soboty. Najwyzsza czestotliwos¢ wystepuje w godzinach porannych.

Cennik ustug przewozowych wyrdznia dwa rodzaje biletow:
e bilet jednodniowy, uprawniajacy do przejazdéw w dniu zakupu, honorowany na wszystkich

liniach KL Gminy Pawtowice w cenie 1 1,

e bilet miesieczny, imienny, honorowany na wszystkich liniach KL Gminy Pawtowice w cenie

15 zt.

Przewoznik oferuje réwniez darmowe przejazdy zgodnie z ustawowymi uprawnieniami.
W ramach Komunikacji Lokalnej Gminy Pawtowice na terenie gminy przewozy realizowane sg rowniez
przez inne podmioty (Bus Brothers, Drabas, Skipo Bus Jozef Bednarek, Travel-Bus, ZUT ,Daltrans”
Alojzy Staniek), oferujgce swoje ustugi komercyjnie.

2.7.5. Wodzistaw Slaski

Organizatorem transportu zbiorowego jest Urzad Miejski Wodzistaw Slaski, natomiast
operatorem firma P.P.U.H ,Ktosok” Andrzej Ktosok. Przewozy realizowane sg w ramach szesciu linii,
zapewniajac transport w mieécie Wodzistaw Slaski oraz w ramach linii C1 i C2 réwniez do Kopalni
w Ryduttowach i do Pszowa — jednostek nalezgcych do powiatu wodzistawskiego.

Rozktad jazdy cechuje sie matg czestotliwoscig kursow — jedynie w dni nauki szkolnej
w godzinach porannych odjazdy wedtug zaplanowanych linii B i C odbywajg sie czesciej niz co 60 min,
natomiast pozostate kursy realizowane sg zazwyczaj w réwnych, godzinnych odstepach.

Wsrod dostepnych biletéw mozna wyrdznic bilety jednorazowe, sieciowe oraz liniowe (bilety
sieciowe i linowe 1 tygodniowe, 2 tygodniowe oraz miesieczne). Sprzedawane sg réwniez bilety na
przewdz zwierzecia, roweru lub bagazu o wymiarach przekraczajgcych 40x60x80 cm.
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Rysunek 2-10 Zasieg obstugi lokalnym transportem zbiorowym organizowanym przez UM Wodzistaw Slgski
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.wodzislaw.klosok.eu/mapa

2.7.6. Analiza izochronowa dostepnosci przystankow komunikacji zbiorowe;

W ramach zrealizowania analizy izochronowej dostepnosci przystankéw komunikacji zbiorowe;j
wykonano mape ciepta dla wszystkich przystankéow znajdujacych sie na obszarze aglomerac;i
rybnickiej.

Mape przedstawiono w zatgczniku w formacie A3.
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Regionalna i dalekobiezna komunikacja zbiorowa

Pasazerski transport drogowy

Aglomeracja rybnicka i jej obszar funkcjonalny jest obstugiwany komunikacjg regionalng oraz

dalekobiezng zapewniajac potgczenia z najwazniejszymi osrodkami gospodarczymi wojewddztwa

$lgskiego oraz osrodkami znajdujgcymi sie poza granicami wojewddztwa. Utrzymywane sg regularne

potgczenia m.in. z:

Bielskiem-Biatg,
Cieszynem,
Gliwicami,
Czestochowsg,
Krakowem,
Katowicami,
Kedzierzynem-KoZle,
Krynicg Morska,
Opolem,
Pszczyng,
Raciborzem,
Sosnowcem,
Wistg,
Watbrzychem,
Wroctawiem,

Zakopanem.

Realizacjg ustug w podrdzach miedzyregionalnych i dalekobieznych zajmuje sie m.in.:

2.8.2. Pasazerski transport kolejowy

PKS w Raciborzu Sp. z 0.0,

PKS w Pszczynie Sp. z 0.0,,

PKS w Gtubczycach Sp. z 0.0,

PKS w Swidnicy,
FP Trans-Bus,
Travel-Bus,

Arriva Sp. z 0.0.,

PKS Pasyk & Gawron Sp. z o0.0.,

Bus Brothers,

Drabas,

Mokrzycki-Bus.

Z najwiekszego dworca kolejowego w analizowanym obszarze aglomeracji, tj. dworca

w Rybniku, w przewazajacej wiekszosci kursuja pociagi przewoznika Koleje Slaskie. Najwiecej

bezposrednich potaczen jest realizowanych w kierunku:

Katowic (ok. 18 potgczen dziennie w godzinnych odstepach w ciggu dnia),

Bielska Biatej (ok. 16 potgczen dziennie w godzinnych odstepach w ciggu dnia),

Raciborza (10-14 potaczen dziennie)
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e Wodzistawia Slgskiego (ok. 4 pofaczen dziennie).

Potaczenia te s realizowane liniami S7 relacji Katowice — Racibdrz oraz S72 relacji Rybnik — Bielsko
Biata.?®

Potgczenia dalekobiezne krajowe i miedzynarodowe sg mozliwe jedynie poprzez przesiadke —
gtéwnie w Katowicach. Sporadycznie przez dworzec kolejowy Rybnik przejezdzajg rowniez pociagi PKP
Intercity oraz Przewozdw Regionalnych w kierunku Krakowa, Olsztyna i Bielska Biatej. Wsrdéd
pozostatych stacji kolejowych na terenie aglomeracji mozna wyrdzni¢ stacje kolejowg w Zorach (punkt
posredni w relacji Racibdrz-Rybnik-Zory-Bielsko Biata), Czerwionce (relacja Racibdrz-Rybnik-
Czerwionka-Katowice) oraz Wodzistawiu Slaskim (relacja Wodzistaw Slaski-Rybnik-Katowice).

2.9. Diagnoza systemu transportowego aglomeracji rybnickiej

Dla utatwienia przeprowadzenia analizy obszar aglomeracji rybnickiej podzielono na
6 subregiondéw: rybnicki, zachodnio-rybnicki (gminy: Gaszowice, Jejkowice, Ryduttowy), wschodnio-
rybnicki (gmina Czerwionka-Leszczyny), jastrzebski, zorski oraz wodzistawski. Rysunki przedstawione
w tym rozdziale stanowig rowniez zatacznik do opracowania, przedstawiajg zakres catej aglomeracji
rybnickiej i zostaty wydrukowane w formacie A3.

2.9.1. Obszar rybnicki

{ & T I T— ¢| Links
P [ N Type number

inne

[A] autostrady

[A] tacznice

[poza OZ] GP 2x2
[poza OZ] GP 1x2
[poza OZ] G 2x2
[poza OZ] G 1x2
[poza OZ] Z 1x2
[poza OZ] L max
[miejskie] GP 2x2
[miejskie] GP 1x2
[miejskie] G 2x2
[miejskie] G 1x2
[miejskie] Z 2x2
[miejskie] Z 1x2

[miejskie] L max

ie] L

inne

Rysunek 2-11 Techniczna klasyfikacja drog w obszarze rybnickim
Zrédto: opracowanie wtasne

Centrum Rybnika stanowig drogi lokalne o przekroju 1x2 oraz drogi wewnetrzne (kolor
odpowiednio czarny i szary). Za pierwszg obwodnice miasta mozna uznaé cigg ulic: Wtadystawa
Reymonta, Kotucza , Wyzwolenia i Sybirakow o technicznych klasach odpowiednio: G (czerwona), GP

26 Schemat linii kolejowych Koleje Slaskie
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7

\nernan,

(zielona), GP iG. Brak jest domkniecia ringu obwodowego po stronie wschodniej, co powoduje
zwiekszone natezenie ruchu na istniejgcym ciggu drogowym oraz wzmozony ruchu na ul. Gliwickiej
(ulica lokalna przebiegajgca przez centrum Rybnika). Problemem w implementacji dodatkowego
odcinka po stronie wschodniej moze by¢ bariera przestrzenna jaka jest wystepujgca tam linia kolejowa.
Potaczenia miedzy poszczegdlnymi jednostkami w Rybniku realizowane sg drogami zbiorczymi (kolor
pomaranczowy). Hierarchiczno$¢ uktadu drogowego jest poprawna. Drogi zbiorcze prowadzg ruch
pomiedzy subregionami Rybnika zapewniajgc ciggtos¢ z drogami wyzszych kategorii technicznych:
gtéwnymi (zwykle drogi wojewddzkie) oraz gtéwnymi przyspieszonymi (DK78).

Duze natezenie ruchu panuje na wspomnianej drodze krajowej nr 78 — ktéra stanowi korytarz
tranzytowy dla podrézy pétnoc-potudnie oraz dla czesci relacji potudnie-zachdd, potudnie-pétnocny-
wschéd, oraz potudnie-wschéd (brak odcinka obwodowego po stronie wschodniej). W ujeciu
funkcjonalnym wystepowanie duzego ruchu o charakterze tranzytowym na analizowanej DK78
(wysoka klasa techniczna drogi) jest zjawiskiem niepozgdanym, ujemnie wptywajgcym na jako$¢ zycia
w miescie oraz inne aspekty spoteczno-srodowiskowe. W obstudze relacji miedzydzielnicowych istotne
sg obejscia bliskiego zasiegu, ktére stanowig Obwiednia Potudniowa i Pétnocna. Obecny odcinek
Obwiedni Pétnocnej zlokalizowany jest pomiedzy rondem Wawok (ul. Rudzka) a rondem na
ul. Wielkopolskiej. Planuje sie dalsze poprowadzenie tej obwiedni na zachéd: do ul. Storczykéw oraz
ostatecznie do ronda Orzepowickiego (ul. Henryka Mikotaja Goéreckiego). Obwiednia Potudniowa
zlokalizowana jest pomiedzy rondem Lievin a rondem Chwatowickim.

Wraz z mozliwg ekspansjg terytorialng miasta winno sie programowo rozwazac lokalizowanie
obejs¢ dalekich i srednio-dalekich (prowadzonych szwami zagospodarowania przestrzennego) w celu
minimalizowania wptywu kongestii, szczegdlnie w obszarach centralnych.

Ny 290

S
S
300 VS

Rysunek 2-12 Potoki w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejgcym — obszar rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne
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Najwieksze potoki pasazerskie w transporcie zbiorowym wystepujg na wlocie drogi krajowej nr 78 oraz
bezposrednio w centrum miasta (ul. 3 Maja). Duzy ruch pasazerski wystepuje takze w okolicach
dworca kolejowego Rybnik (ul. Tadeusza Kosciuszki), na ul. Jana Kotucza (pdtnocne obejscie centrum
Rybnika), oraz na wlotach pdtnocnym i wschodnim — odpowiednio DK78 i DW935. Potoki
w transporcie kolejowym majg stosunkowo niewielki udziat.

Rysunek 2-13 Potoki w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne
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2.9.2. Obszar zachodnio-rybnicki

Links
{ Type number

inne

e [A] autostrady

[A] tacznice

~ j| m— [p0za OZ] GP 2x2 7
"

[poza OZ] GP 1x2

| me— [D0za OZ] G 2x2

[poza 0Z] G 1x2
[poza 0Z) Z 1x2
[poza OZ] L max
[miejskie] GP 2x2
[miejskie] GP 1x2
[miejskie] G 2x2
[miejskie] G 1x2
[miejskie] Z 2x2
[miejskie] Z 1x2
[miejskie] L max N
[miejskie] L pozostate

inne

\ Ry (NP T

Rysunek 2-14 Techniczna klasyfikacja drog w obszarze zachodnio-rybnickim
Zrédto: opracowanie wtasne

Uktad drogowy w gminach Gaszowice, Jejkowice i Ruduttowy opiera sie na gtdwnych ciggach

drogowych, ktére stanowig: DW935 (klasa G), ul. Zebrzydowicka (kierunek na Jejkowice) — klasa Z.
Potaczenia poprzeczne pomiedzy poszczegdlnymi jednostkami obszaru prowadzone sg drogami klasy

zbiorczej (Z). Biorgc pod uwage ciggtos¢ funkcjonalng poszczegdlnych potaczen, zidentyfikowano
nastepujace niepozadane cechy uktadu:

jednostka Szczerbice obstugiwana jest wytgcznie drogami lokalnymi — proponuje sie
podniesienie klasy drog do kategorii zbiorczej,

tacznik drogowy z Zebrzydowic do DW935 jest klasy lokalnej — proponuje sie podniesienie
klasy tej drogi do Z,

korytarz Strzody/Gtozynska przez Ryduttowy do Radlin Il nie zachowuje ciggtosci funkcjonalnej
(na czesci odcinka klasa Z, na pozostatej czesci L) — w zwigzku z tym, ze wystepuje tam
stosunkowy wysoki potok ruchu proponuje sie podnies¢ klase obecnego odcinka o klasie
lokalnej na zbiorczg,

tgcznik DW935 z ul. Zygmunta Starego (ul. Bolestawa Krzywoustego) posiada klase L —
proponuje sie podniesc¢ jego klase do Z,

Marcel/Obszary — tgcznik do DK78 — wystepuje tam duze natezenie ruchu, natomiast obecna
klasa drogi to L. Winno sie rozwazy¢ podniesienie klasy tej drogi do Z.

Przez zmiane klas powyzszych ciggdw drogowych rozumie sie w szczegdlnosci aspekty modernizacyjne
(podwyzszenie parametréw drogi).
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Rysunek 2-15 Potoki w transporcie indywidualnym (Prt) w stanie istniejgcym — obszar zachodnio-rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne

W obszarze gmin Ryduttowy, Gaszowice, Jejkowice i Radlin najwieksze potoki w transporcie
zbiorowym generuje jednostka Radlin — ruch ten jest rozrzadzany poprzez DK78 do Rybnika i
Wodzistawia Slaskiego. Stosunkowo niewielki ruch pasazerski generujg jednostki Gaszowice i
Ryduttowy. Potoki w transporcie kolejowym sg rowniez niewielkie.
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Rysunek 2-16 Potoki w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar zachodnio-rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne

2.9.3. Obszar wschodnio-rybnicki

7 (

Links
Type number

inne

e [A] autostrady

[A] facznice

e [p0za OZ] GP 2x2

[poza OZ] GP 1x2
_____ : m——— [p0za OZ] G 2x2
~ ] / e [p0za OZ] G 1x2
[poza OZ] Z 1x2
[poza OZ] L max
[miejskie] GP 2x2
[miejskie] GP 1x2
[miejskie] G 2x2
[miejskie] G 1x2
[miejskie] Z 2x2
[miejskie] Z 1x2
[miejskie] L max
[miejskie] L pozostate

inne
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Rysunek 2-17 Techniczna klasyfikacja drég w obszarze wschodnio-rybnickim
Zrédto: opracowanie wtasne

Gtowne ciggi drogowe ustanowione sg przez drogi gtéwne — DW924 i DW925. Uktad
uzupetniajg drogi zbiorcze taczgce poszczegdlne subregiony gminy Czerwionki-Leszczyny. Po
wschodnie] stronie gminy przebiega autostrada Al, majgca wezty z DW925 (A-G) oraz drogg
powiatowg - ul. Odrodzenia (A-Z). Negatywng cecha uktadu jest przebieg DW924 (klasa G) przez
centrum jednostki Czerwionka. Problem jest minimalizowany czeSciowo przez obecnos¢ autostrady Al
o podobnej relacji pétnoc-potudnie. Pomimo tego, fakt wystepowania drogi wysokiej klasy technicznej
zacheca do korzystania z niej, co negatywnie wptywa na jakos$¢ zycia w centrum gminy. Analizujgc
ciggtos¢ funkcjonalng uktadéw drogowych, winno sie rozwazy¢ podniesienie klasy technicznej drogi
Dworcowej (z L do Z) obstugujgcej jednostki Leszczyny oraz Kamien. Poza tym hierarchicznosé

i ciggtos¢ funkcjonalna uktadu drogowego jest poprawna.

R A ; 5 - i s |

Rysunek 2-18 Potoki ruchu w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejgcym — obszar wschodnio-rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne

W gminie Czerwionka-Leszczyny wystepujg niewielkie potoki pasazerskie — zasadniczo najwieksze na
kolei, co jest ewenementem w skali analizowanego obszaru.
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Rysunek 2-19 Potoki ruchu w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar wschodnio-rybnicki
Zrédto: opracowanie wtasne

2.9.4. Obszar wodzistawski

| Links
Type number

inne

s [A] autostrady

[A] facznice
e [0Za OZ] GP 2X2
= [poza OZ] GP 1x2
m— [p0za OZ] G 2x2
——— [poza 0Z] G 1x2
=~ [poza OZ] Z 1x2
= [poza OZ] L max
----- [miejskie] GP 2x2
----- [miejskie] GP 1x2
===== [miejskie] G 2x2
sesis [miejskie] G 1x2

= === [miejskie] Z 2x2
----- [miejskie] Z 1x2
i [miejskie] L max

.......... [miejskie] L pozostate

inne

Rysunek 2-20 Techniczna klasyfikacja drog w obszarze wodzistawskim
Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 48



agemeny
e S,
Iy "

il o
Vi A ! ~M UNIAEUROPEISKA | ,***,
POMOC TECHNICZNA EUROPEISKIFUNDUSZ | « '+
) NARODOWA STRATEGIA SPOINOAC] vl S I l I L A Rybnik, Miasto z kra. ROZWOJUREGIONALNEGO [ "+, 4"

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

swernar,

TR

Sciste centrum Wodzistawia Slaskiego stanowig drogi lokalne oraz wewnetrzne. Za pierwsza
obwodnice miasta mozna uznaé cigg ulic: Pszowska, Franciszka Matuszczyka/26 Marca, DK78 -
odpowiednio o klasach technicznych : G, Z, GP. Uktad drogowy Wodzistawia Slaskiego opiera sie na osi
drogowej (relacja pétnoc-potudnie), ktérg stanowi DK78 (GP) oraz na drogach gtéwnych o relacjach
poprzecznych w stosunku do DK78 — drogi wojewddzkie nr 933, 932, 936 — drogi te charakteryzujg sie
najwiekszym natezeniem ruchu w gminie. Sie¢ uzupetniajg drogi zbiorcze rozrzadzajgce ruch pomiedzy
subregionami gminy Wodzistaw Slaski. Droga krajowa nr 78 przebiega szwami zagospodarowania
przestrzennego centralnego obszaru Wodzistawia. Ze wzgledu na duze natezenie ruchu oraz fakt, ze
droga ta przebiega przez tereny przeznaczone pod intensywng zabudowe mieszkalng jest to
funkcjonalna wada uktadu rzutujgca negatywnie na jakos¢ zycia w miescie. Istotnie duze natezenie
ruchu wystepuje réwniez na ul. Radlinskiej prowadzacej do centrum miasta. Pod wzgledem
hierarchicznym, uktad drogowy obszaru wodzistawskiego jest dobry. Winno sie jedynie rozwazyc
zmiane klasy technicznej ul. Rzecznej na Z (obecnie L) — ulica ta stanowi istotny facznik ul. Czyzowickiej
(Z) z DK78 (GP) przez

=

co nie jest zachowana ciggtos¢ funkcjonalna.
:W‘ > D TR O, » - W -a- B A ;. P i =2 : A “ ’~ &%

Rysunek 2-21 Potoki ruchu w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejgcym — obszar wodzistawski
Zrédto: opracowanie wtasne

W Wodzistawiu Slaskim najwieksze potoki pasazerskie wystepuja na DK78 oraz na drodze
wlotowej do miasta — DW933. Duzy potok generuje takze osiedle XXX-lecie PRL-Piastéw-Dabrowki.
Potoki w transporcie kolejowym sg niewielkie.
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Rysunek 2-22 Potoki ruchu w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar wodzi
Zrédto: opracowanie wtasne

..
stawski
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295, Obszar jastrzebski

Links
Type number

inne

e [A] autostrady

| —— (Artacanice

[poza OZ] GP 2x2
[poza OZ] GP 1x2
[poza 0Z] G 2x2
[poza OZ] G 1x2
[poza OZ] Z 1x2
[poza OZ] L max
[miejskie] GP 2x2
[miejskie] GP 1x2
[miejskie] G 2x2
..... [miejskie] G 1x2
..... [miejskie] Z 2x2
_____ [miejskie] Z 1x2
_____ [miejskie] L max

---------- [miejskie] L pozostate

inne

Rysunek 2-23 Techniczna klasyfikacja ulic w obszarze jastrzebskim
Zrédto: opracowanie wtasne

Miasto Jastrzebie-Zdroj charakteryzuje rozproszony charakter intensywnej zabudowy miejskiej
a co za tym idzie nieregularny uktad drogowo-uliczny. Uktad podstawowy miasta w ruchu
wewnetrznym tworzg ulice klasy L, Z i G. W Jastrzebiu-Zdroju brak jest wyraZznie zaznaczonego
centrum miasta, a poszczegdlne grupy osiedli mieszkaniowych przedzielone sg ulicami o stosunkowo
wysokiej klasie technicznej. Duze potoki ruchu wystepujg w relacjach wschod-zachdéd: cigg alei Jana
Pawta Il i ul. J6zefa Pitsudzkiego oraz ul. Pszczyniska i pétnoc-potudnie: ul. Mazowiecka (klasa L). Role
potnocnej obwodnicy petni Droga Gtéwna Potudniowa. Jej dokoriczenie, w szczegdlnosci odcinek
wodzistawski pozwoli przeniesé czes¢ obecnych potokdw relacji wschod-zachéd z Jastrzebia-Zdroju na
nowa droge.
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Rysunek 2-24 Potoki ruchu w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejgcym — obszar jastrzebski
Zrédto: opracowanie wtasne

W miescie Jastrzebiu-Zdroju najwieksze potoki w transporcie zbiorowym wystepujg w ciggu
drogowym: aleja Jana Pawta ll/aleja Jézefa Pitsudzkiego, ul. 11 Listopada, ul. Rybnickiej oraz
ul. Pszczynskiej. Stosunkowo duze potoki generuje Jastrzebie Dolne (m.in. os. Przyjazn, Mendowiec),
osiedla w ciggu ul. Matopolskie oraz Cieszynskiej i Podhalanskiej.
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Rysunek 2-25 Potoki ruchu w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar jastrzebski
Zrédto: opracowanie wtasne

2.9.6. Obszar zorski

Links
Type number

inne

‘e A] autostrady

[A] tacznice
e [p0za OZ] GP 2x2
e [p0za OZ] GP 1x2
m— [p0za OZ] G 2x2

e [p0za OZ] G 1x2

[poza 0Z) Z 1x2

[poza OZ] L max
[miejskie] GP 2x2
= === [miejskie] GP 1x2
==== [miejskie] G 2x2
[miejskie] G 1x2
..... [miejskie] Z 2x2
s B [miejskie] Z 1x2
i —— [miejskie] L max

---------- [miejskie] L pozostate

inne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Miasto Zory posiada bardzo poprawny i logiczny ukfad urbanistyczny. Wraz z uktadem
drogowo-ulicznym tworzy spdjng catos¢. Ekspansja miasta nastgpita na zachéd od DK81 (GP).
W Scistym centrum miasta wyksztatcit sie uktad odwodowy z przestrzenig ustugowo-mieszkalng
w srodku (rynek miejski). Do centrum prowadzg promieniscie ulice klasy zbiorczej. Mieszkalnictwo
usytuowane na potudnie od centrum posiada urbanistyczny uktad rastrowy podzielony gtownymi
ciggami ulicznymi: alejg Zjednoczonej Europy (G) oraz alejg Jana Pawta Il (G). Duze natezenia ruchu
wystepujg na DK81 oraz na DW935. Po realizacji inwestycji wschodniej obwodnicy Zor, natezenie
ruchu w obszarach centralnych znacznie spadnie. Hierarchiczno$¢ uktadu drogowego oraz spéjnosé
sieci w obszarze zorskim jest poprawna.

A

' et ViRl WD R W
Rysunek 2-27 Potoki ruchu w transporcie indywidualnym (PrT) w stanie istniejgcym — obszar Zorski
Zrédto: opracowanie wtasne

Potoki w transporcie zbiorowym w obszarze zorskim sg niewielkie. Stosunkowo wiekszy potok
pasazerski przenosi cigg alei: Niepodlegtosci i Jana Pawta Il. Potoki w transporcie kolejowym sg réwniez
mate.
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Rysunek 2-28 Potoki ruchu w transporcie zbiorowym (PuT) w stanie istniejgcym — obszar Zorski
Zrédto: opracowanie wtasne

2.9.7. Podrdéze w aglomeracji rybnickiej

Analizujac liczbe i charakter podrézy w aglomeracji rybnickiej wyrdzni¢ mozna:
e ruch wewnetrzny — rozpoczynajacy i konczacy sie wewnatrz aglomeracji,
e ruch Zréodtowy — rozpoczynajgcy sie wewnatrz i koficzacy sie poza aglomeracjg,
e ruch docelowy — rozpoczynajacy sie poza aglomeracjg i konczacy sie wewnatrz,
e ruch tranzytowy — poczatek i koniec podrdzy poza aglomeracja.

Wiezba ruchu ukazuje liczbe podrézy pomiedzy poszczegdlnymi rejonami komunikacyjnymi w godzinie
szczytu popotudniowego. Im grubsza linia tgczgca dang relacje — tym wiecej podrézy w danym okresie.
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Legenda
WIEZBA PODROZY W GODZ. SZCZYTU
e sav (1006 razem ez POR0)
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Rysunek 2-29 Wiezba ruchu w transporcie indywidualnym (PrT) — stan istniejgcy
Zrédfto: opracowanie wtasne

Tabela 2-2 Ruch wewnetrzny, zrédtowy, docelowy i tranzytowy w aglomeracji rybnickiej

Stan istniejgcy (2015) — podréze w godzinie szczytu popotudniowego

SO — osobowe 67% 15% 16% 2% 35039
SD — dostawcze 46% 27% 25% 2% 2365
SC - ciezarowe 39% 28% 27% 6% 668
SCP —ciez. z przycz. 21% 35% 37% 7% 1193
R. wewnetrzny R. Zrodtowy R. docelowy R. tranzytowy Suma podroézy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badar ruchu

Najwiecej podrdzy w transporcie drogowym wykonywanych jest samochodem osobowym

w ruchu wewnetrznym. Z rysunku wiezby ruchu wynika, ze najwiekszy ruch tego typu wystepuje
w miastach: Rybnik, Jastrzebie-Zdroj, Zory, Wodzistaw Slaski oraz w gminach Radlin i Ryduttowy.
Potencjat atrakcji w transporcie indywidualnym — samochody osobowe (suma podrézy korczacych sie
w danym rejonie komunikacyjnym) wynosi odpowiednio:
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Tabela 2-3 Potencjat atrakcji (samochody osobowe) w najwiekszych miastach aglomeracji rybnickiej — liczba podrézy w
godzinie szczytu popotudniowego

Rybnik 7658

Jastrzebie-Zdroj | 6159

Zory 3339

Wodzistaw Slaski | 2604
Zrédto: opracowanie wtasne
W tabeli podano sume atrakcji w szczycie popofudniowym dla wszystkich rejonéw komunikacyjnych

wchodzacych w sktad danej jednostki miejskiej. Najwiecej podrdzy absorbuje Rybnik (7658), najmniej
za$ Wodzistaw Slaski (2604).

Podréze wykonywane samochodami dostawczymi stanowig ok. 6% wszystkich podrdzy.
Niemal potowa z nich stanowi ruch wewnetrzny, po ok. 25% ruch Zrédtowy i docelowy, natomiast
tranzyt ok. 2%. Ruch ciezki (SC + SCP) stanowi tgcznie ok. 5% wszystkich podrézy. Najwiekszy udziat w
tym przypadku miat ruch zrodtowy i docelowy — po ok. 35% kazdy. Tranzyt w tym wypadku wynosi
ok. 7%.
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3. Ocena poziomu swobody ruchu na istniejacej sieci aglomeracji
rybnickiej

Ocene warunkow ruchu na sieci drogowej oparto na koncepcji poziomow swobody ruchu
(PSR). Wyznaczajg one kolejne kategorie warunkow ruchu, oceniane przez reprezentacje populacji
kierowcow (np. bardzo dobre, dobre, przecietne). W opracowaniu przyjeto, ze poziomy swobody
ruchu bedg obliczane dla odcinkdéw miedzyweztowych, dla ktérych wykonano pomiary ruchu
w kwietniu i maju 2015r.

3.1. Poziomy swobody ruchu

Zgodnie z wytycznymi Metody Obliczania Przepustowosci Skrzyzowan i Odcinkéw
Miedzyweztowych HCM2000 (Highway Capacity Manual 2000) oraz wedtug autorow?’, wyrdznia sie
nastepujace kategorie poziomow swobody ruchu (PSR):

1. PSR "A" - ruch swobodny, duza swoboda wyboru predkosci i manewrowania, losowo
pojawiajgce sie lokalne zaktdcenia sq tatwo kompensowane i nie wpfywajq znaczgco na innych
uzytkownikdw.

2. PSR "B" - ruch rdwnomierny, kierowca zaczyna odczuwac obecnosc innych pojazddw;
niemal petna swoboda wyboru predkosci jazdy, natomiast swoboda manewrdow nieco mniejsza, niz przy
PSR A, ogdiny komfort podrézy (psychologiczny i fizyczny) jest wcigz bardzo duzy, a losowo pojawiajgce
sie lokalne zaktdcenia sq nadal w fatwy sposob kompensowane.

3. PSR "C" - ruch réwnomierny, ale na sposob jazdy istotny wptyw wywierajg inne
pojazdy,; wybdr predkosci wyraZznie ograniczony, zas manewry wymagajg duzej uwagi ze wzgledu na
obecnosc¢ innych pojazddw. Losowe zaktécenia w ruchu mogq powodowac odczuwalng lokalng zmiane
w swobodzie jazdy.

4, PSR "D" - ruch rownomierny, ale przy duzej gestosci wybor predkosci i manewrowanie
sq bardzo ograniczone; komfort jazdy niski, nawet niewielkie incydenty w ruchu i chwilowe wzrosty
jego natezenia powodujq powstawanie powaznych zaktécen.

5. PSR "E" - natezenie ruchu bliskie lub rdwne przepustowosci; predkosc¢ ustabilizowana
na stosunkowo niskim poziomie, skrajnie utrudnione manewrowanie, ktére odbywac sie moze jedynie
sporadycznie na zasadzie wymuszenia; komfort jazdy bardzo niski powodujgcy frustracje kierowcow,
nawet niewielki wzrost natezenia lub chwilowe zatrzymanie ruchu prowadzq do powaznych zaktdcer o
duzym zasiegu na odcinku drogi.

6. PSR "F" - stan zatamania przeptywu ruchu z przejsciem do stanu ruchu wymuszonego;
takie warunki wystepujq w przypadku, kiedy natezenie ruchu doptywajgcego do danego przekroju
jezdni przewyzsza jej przepustowoscé; na dojezdzie do przecigzonego przekroju (odcinka) tworzy sie
kolejka pojazddw, a ruch pojazddw odbywa sie z zatrzymaniami.

?’Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego. Teoria i praktyka., Wydawnictwa Komunikacji
i tgcznosci, 2008r.
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3.2. Zatozenia do oceny poziomow swobody ruchu na istniejgcej sieci
aglomeracji rybnickiej

Z uwagi na brak metodyki obliczania PSR dla odcinkdow miedzyweztowych dla warunkow
polskich, w przyjetym podejsciu oparto sie na Wytycznych Projektowania Drdg - 1 i Wytycznych
Projektowania Drég - 2 oraz HCM2000 (Highway Capacity Manual 2000). Korzystajac z WPD-1 i WPD-2
okreslone zostaty graniczne natezenia ruchu dla poszczegdlnych poziomoéw swobody ruchu oraz typow
przekroju poprzecznego. W razie potrzeby natezenia te zostaty uzupetnione lub skorygowane na
podstawie analizy wedfug HCM2000. Tak obliczone wartosci krytycznych natezen ruchu zostaty
zestawione w tabeli 2.1 dla poszczegdlnych typdw przekrojéw poprzecznych.

Poziomy swobody ruchu wyznaczono dla przekrojow:

e 20 odcinkéw ulic objetych pomiarem natezenia ruchu na sieci drogowej aglomerac;ji
Rybnickiej, wykonanym na potrzeby opracowania — wartosci natezenia ruchu sg danymi
uzyskanymi z pomiaréw przeprowadzonych w kwietniu i maju 2015r.,

e 10 odcinkow ulic objetych pomiarem natezenia ruchu na sieci drogowej aglomeracji rybnickiej,
wykonanym na potrzeby opracowania — wartosci natezenia ruchu sg danymi uzyskanymi z
pomiaru ruchu przeprowadzonego w dniach 22 i 23 kwietnia 2015r. na potrzeby wyznaczenia
godziny szczytu, ktéra byta podstawg do okreslenia czterogodzinnego, zasadniczego okresu
pomiarowego,

e 20 odcinkéw ulic objetych pomiarem kordonowym na granicy aglomeracji rybnickiej,
wykonanym na potrzeby opracowania — wartosci natezenia ruchu sg danymi uzyskanymi z
pomiaréw przeprowadzonych w kwietniu i maju 2015r.

Ocene poziomdw swobody ruchu przeprowadzono dla godziny szczytu popotudniowego (14:00-
15:00) ze wzgledu na dostepnos$¢ danych z pomiaréw ruchu. Natezenia ruchu, ktére byty brane pod
uwage, zaktadajg liczbe pojazdéw rzeczywistych w danej jednostce czasu. Kazdy z analizowanych
odcinkéw zakwalifikowano jako odcinek nalezacy do llI, IV lub V klasy technicznej.

Poziomy swobody ruchu dla odcinkéw w przypadku drég Ill, IV i V klasy technicznej wyznacza sie
wg Wytycznych Projektowania Drég (WPD — 2) poprzez przyjecie danego poziomu swobody ruchu
w zaleznosci od:

e charakterystyki geometrycznej odcinka,

e natezenia ruchu w przekroju ulicy wystepujgcego w godzinie szczytu.

Odcinki poddane analizie sklasyfikowano w 8 kategoriach zréznicowanych pod wzgledem
geometrii przekroju i charakterystyki odcinka. Klasyfikacje odcinkdéw przeprowadzono na podstawie
wizji lokalnej oraz charakterystyki geometrycznej.

Kazdej z o$miu kategorii odcinkéw przypisano (wg WPD — 2) graniczne natezenia ruchu dla
kolejnych poziomow swobody ruchu (tab. 3.1.).
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Tabela 3-1.Zestawienie granicznych wartosci natezeni ruchu dla kolejnych poziomdéw swobody ruchu z opisem

kP rzyjeté Gérna granica przedziatu wartoéci natezeri dla kolejnych PSR Dane Opi
ategor!a techniczne pis
przekroju A B c D E F

nie wystepuje parkowanie,
1 400 500 750 1250 2050 >2050 Przekrdj: 1x2 | wystepuja pojedyncze zjazdy i wjazdy
oraz brak zabudowan

wystepuje sporadycznie parkowanie,
2 350 450 700 1050 1850 >1850 Przekroj: 1x2 sporadyczne zjazdy i wjazdy oraz
zabudowania

nie wystepuje parkowanie, nie
3 450 560 850 1400 2250 >2250 Przekrdj: 1x2, | wystepuja zjazdy i wjazdy, wystepujg
skrzyzowania o ruchu niekierowanym

nie wystepuje parkowanie, nie
4 2400 2800 3200 4500 5700 >5700 Przekroj: 2x2 | wystepuja zjazdy i wjazdy, wystepuja
skrzyzowania o ruchu niekierowanym

nie wystepuje parkowanie,
sporadycznie wystepuja zjazdy i
wjazdy, wystepuja skrzyzowania o
ruchu kierowanym

5 2100 2500 2800 4000 5200 >5200 Przekrdj: 2x2

wystepuja sporadycznie zjazdy i
6 350 450 680 1000 1700 >1700 Przekrdéj: 1x2 | wjazdy oraz sporadycznie wystepuje
parkowanie

wystepuje parkowanie, czeste zjazdy
7 300 400 600 900 1550 >1500 Przekroj: 1x2 i wjazdy oraz skrzyzowania o ruchu
kierowanym

wystepuje parkowanie, czeste zjazdy
8 800 1000 1400 2000 3300 >3300 Przekroj: 2x2 i wjazdy oraz skrzyzowania o ruchu
kierowanym

Zrédfto: opracowanie wtasne

Wartosci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach, uzyskane z pomiaréw natezenia ruchu
przeprowadzonych na sieci aglomeracji rybnickiej, przyréwnano do odpowiadajgcych im (wg przyjetej
klasyfikacji) przedziatéw wartosci natezen krytycznych wyznaczonych dla poszczegdlnych poziomdw
swobody ruchu w danej kategorii przekroju. Na tej podstawie wyznaczono poziom swobody ruchu dla
poszczegdlnych odcinkdw.

3.3. Ocena poziomu swobody ruchu dla poszczegdlnych odcinkdéw istniejacej
sieci aglomeracji rybnickiej

W tabeli 3.2. przedstawiono aktualne dane dotyczgce geometrii odcinka oraz natezenia ruchu
w przekroju danego punktu pomiarowego wraz z wyznaczonym na tej podstawie poziomem swobody
ruchu dla analizowanego odcinka. Odcinek poddany analizie jest reprezentowany przez dany punkt
pomiarowy o odpowiadajgcym mu numerze.
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Tabela 3-2. Zestawienie poziomdw swobody ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej aglomeracji

rybnickiej
— & . 2
E 28¢ | =3| §
S 28 | 53| ¢
3@ gF L B @
- & 5§83 Ta| &
Typ £2 Nazwa punktu (odcinka) pomiarowego g :é £ B
3£ SEg | 28| ¢
T o Z 3¢ g o«
€ g %
i (1-8) | [poj./hl| (A-F)
1 Rybnik, Gliwicka (Centrum) - DK78 6 1268 E
2 Rybnik, Zorska - DW935 7 1809 F
qé 3 Rybnik, Wodzistawska - DK78 6 1443 E
5 4 | Ryduttowy, Raciborska - DW935 2 712 D
?D 5 Czerwionka - Leszczyny, 3 Maja - DW924 6 754 D
N 6 |Zory, Pétnocna - DW935 1 1066 D
E 7 Swierklany, Kocielna - DW932 2 984 D
E’ 8 Jastrzebie-Zdroj, Droga Gtéwna Potudniowa - DW933 3 630 C
9 Wodzistaw Slaski, Pszowska - DW933 2 1126 E
10 Radlin, Rybnicka - DK78 2 1070 E
1 Ryduttowy, Raciborska - DW935 2 729 D
2 Jejkowice, Gtéwna - Droga Gminna 2 1037 D
3 Rybnik, Gliwicka (Golejow) - DK78 1 930 D
4 Ksigzenice, Pojdy - Droga Gminna 1 451 B
5 Przegedza, Mikotowska - DW925 1 1126 D
6 Stanowice, Wyzwolenia - DW924 2 683 C
7 Zory, Szczejkowicka - DW924 1 302 A
Gé 8 Zory, Pétnocna - DW935 3 286 A
2, 9 Zory, Wodzistawska - Droga Gminna 7 832 D
% 10 | Zory, Raciborska - DW935 2 767 D
i 11 Pawtowice, Swierczewskiego - DW933 1 1327 E
% 12 |Jastrzebie-Zdréj, Wodzistawska - DW933 1 1299 E
& 13 |lJastrzebie-Zdréj, Wodzistawska (Obwodnica) - DW933 1 1161 D
14 Swierklany, Koscielna - DW932 2 1032 D
15 Rybnik, 1 Maja - DW929 2 642 C
16 Rybnik, Wodzistawska - DK78 6 759 D
17 Wodzistaw Slaski, Jastrzebska - DW933 2 1563 E
18 Wodzistaw Slaski, Witosa - DK78 7 1057 E
19 Wodzistaw Slaski, Pszowska - DW933 2 1126 E
20 Radlin, Rymera - Droga Gminna 7 644 D
G;J 1 Ryduttowy 1 663 C
g 2 | Gaszowice 1 388 A
'g 3 Rybnik (Chwatecice) 1 280 A
= 4 Rybnik (Stodoty) 3 307 A
z 5 |Rybnik (Ochojec) 3 769 C
g 6 Czerwionka - Leszczyny 3 700 C
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Typ

(@]

E < _8 ac.:9 rgu > %
c — N = (&}
2 ¢ 5353 54| =

~ g 2 O o N
x g Nazwa punktu (odcinka) pomiarowego e § E :; :E 3
2 E S¥9 | €73 2
. O 2 3% T o o
v QO (o}

: 5% 2
= (1-8) | [poj./h]| (A-F)
7 Autostrada Al "Debierisko" 4 2823 B
8 Orzesze 1 682 C
9 Zory DK81 Pétnoc 5 1369 A
10 Radostowice 1 587 C
11 Pawtowice 1 577 C
12 Strumien DK81 Potudnie 5 1564 A
13 |lJarzabkowice 3 386 A
14 | Jastrzebie - Zdroj 3 692 C
15 | Autostrada Al "Turza SI." 4 779 A
16 Wodzistaw Slaski 3 755 C
17 | Wodzistaw Slaski (Zawada) 3 521 B
18 Wodzistaw Slaski (Kokoszyce) 1 799 D
19 Radlin 1 379 A
20 Ryduttowy 1 467 B

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na podstawie poziomow swobody ruchu nadanych wg wartosci natezen ruchu w danym

przekroju drogi lub ulicy (tab. 3.3.) dokonano oceny warunkdéw ruchu w wyodrebnionych wczesniej

grupach punktow pomiarowych (punkty 24-godzinne, punkty wewnetrzne, punkty kordonowe). Wérod

wszystkich odcinkéw danej grupy lokalizacyjnej wyznaczono procentowy udziat

odcinkéow

spetniajacych okreslony poziom swobody ruchu. Wyniki przedstawiono w tabelach 3.3. — 3.6. oraz na
wykresach 3.1. —3.4.

Tabela 3-3. Procentowy udziat odcinkdw spetniajgcych dany poziom swobody ruchu — punkty 24 godzinne

Lokalizacja: Punkty 24 godzinne

Liczba odcinkéw Udziat procentowy
PSR_A 0 0,00%
PSR_B 0 0,00%
PSR_C 1 10,00%
PSR_D 4 40,00%
PSR_E 4 40,00%
PSR_F 1 10,00%
Razem 10 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Punkty 24-godzinne

10%
HPSR_A

m PSR_B
PSR_C

PSR_D
40% 40%
PSR_E

mPSR_F

Wykres 3.1 PSR na punktach 24 godzinnych
Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 3-4. Procentowy udziat odcinkow spetniajgcych dany poziom swobody ruchu — punkty wewnetrzne

Punkty wewnetrzne
Liczba odcinkow Udziat procentowy

PSR_A 2 10,00%
PSR_B 1 5,00%

PSR C 2 10,00%

PSR D 10 50,00%

PSR _E 5 25,00%

PSR _F 0 0,00%
Razem 20 100,00%

Zrédfo: opracowanie wtasne

Punkty wewnetrzne

0%

W PSR_A

25%
m PSR _B

PSR_C
PSR_D
PSR_E

mPSR_F
50%

Wykres 3.2 PSR na punktach wewnetrznych
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 3-5. Procentowy udziat odcinkéw spetniajgcych dany poziom swobody ruchu — punkty kordonowe

Punkty kordonowe
Liczba odcinkéow Udziat procentowy
PSR_A 8 40,00%
PSR B 3 15,00%
PSR_C 8 40,00%
PSR_D 1 5,00%
PSR _E 0 0,00%
PSR_F 0 0,00%
Razem 20 100,00%
Zrédto: opracowanie wtasne
Punkty kordonowe
0% 0%
5%
mPSR_A
m PSR_B
PSR_C
40%
PSR_D
PSR_E
B PSR_F

Wykres 3.3 PSR na punktach kordonowych

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 3-6. Procentowy udziat odcinkéw spetniajgcych dany poziom swobody ruchu

Zestawienie sumaryczne
Liczba odcinkéw Udziat procentowy

PSR_A 10 20,00%
PSR_B 4 8,00%
PSR_C 11 22,00%
PSR_D 15 30,00%
PSR_E 9 18,00%
PSR_F 1 2,00%
Razem 50 100,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zestawienie sumaryczne

2%

18% W PSR_A

mPSR_B
PSR_C

PSR_D

30% PSR_E

22% W PSR_F

Wykres 3.4 PSR zestawienie na wszystkich punkatch
Zrédto: opracowanie wtasne

Analiza wykazata zréznicowanie warunkdow ruchu na odcinkach drég lub ulic, zalezne od ich
lokalizacji w poszczegdlnych obszarach sieci aglomeracji rybnickiej. Najlepsze warunki ruchu panujg na
punktach lezgcych na kordonie aglomeracji, co jest naturalne ze wzgledu na ich potozenie. W punktach
na kordonie obszaru ruch jest najbardziej ptynny, nie wystepujg tutaj stany kongestii. Punkty te sg
w gtdéwnej mierze zlokalizowane na obrzezach miast, gdzie ruch odbywa sie ptynnie, a przepustowosci
drég sg wysokie. Dla 40% odcinkow okreslono poziom swobody ruchu jako ,A”, co oznacza ruch
niezaktécony, ptynny. Taki sam wynik zanotowano dla poziomu swobody ruchu ,C”. Nie wystepujg
tutaj poziomy swobody ruchu ,,F” oraz ,,E”, co oznacza, ze warunki ruchu sg bardzo dobre.

Wieksza liczba odcinkow, dla ktorych stwierdzono nizsze poziomy swobody ruchu, nalezg do grupy
punktéw 24 — godzinnych oraz punktéw wewnetrznych. Jest to takze spowodowane lokalizacjg wyzej
wymienionych punktéw. Duza cze$é¢ punktow, gdzie byt przeprowadzany pomiar 24-godzinny, jest
potozonych w centrum miasta, co dla godziny szczytu oznacza wystepowanie standw przecigzenia sieci
drogowej i w wynikajgcy z tego nizszy poziom swobody ruchu (PSR). W przypadku punktéow
wewnetrznych 50% z nich miato PSR réwny ,D”, co oznacza ruch zaktdcony, kiedy mozliwosci
wykonywania manewrdéw sg ograniczone i komfort jazdy jest niski. 25% punktéw ma PSR réwny ,E”, co
oznacza bardzo mate mozliwosci manewrdw kierowcoéw. Takie wysokie wyniki dla PSR ,,D” oraz ,E”
oznaczajg niski komfort jazdy, stany kongestii i przecigzenia sieci drogowej. W przypadku punktéw 24-
godzinnych, poziomy swobody ruchu sg najgorsze wsréd wszystkich odcinkdw. Najwiekszy udziat
procentowy majg odcinki o PSR ,D” i PSR ,E”. Oznacza to bardzo zte warunki ruchu. Wystepuje takze
odcinek, dla ktéorego stwierdzono PSR ,,F”, co oznacza stan catkowitej kongestii.

W ramach wykonanej analizy uzyskano zaleznos$¢ poziomu swobody ruchu od lokalizacji
danego odcinka. Punkty najdalej odsuniete od centrow miast i aglomeracji osiggaty najlepszy wynik.
Jest to spowodowane potozeniem, jak réwniez brakiem dodatkowych elementéw wptywajgcych na
przepustowosé. Ta jest wysoka i nawet w godzinie szczytu warunki ruchu sg bardzo dobre. Im blizej
centrum, tym warunki ruchu na sieci drogowej sg coraz gorsze. W centrach miast, gdzie prowadzony
byt pomiar 24-godzinny, poziomy swobody ruchu byty niskie i warunki ruchu byty zte (PSR ,E” i PSR
o).
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wzgledu na rdéine potozenie punktow i ich réznorodnosé. Najwiekszy udziat procentowy wsréd

wszystkich odcinkdw majg te z poziomem swobody ruchu ,D

”

(w sumie jest to 15 odcinkéw).

Najmniejsza liczba wsrdd wszystkich odcinkdéw to odcinki z poziomem swobody ruchu ,F” (1 odcinek).

Przeanalizowano rowniez krytyczne punkty sieci drogowo-ulicznej aglomeracji rybnickiej w czesci
wynikowej modelu ruchu stanu istniejgcego. Dla zadanych przepustowosci poszczegdlnych drég
(zalezne od klasy technicznej drogi) zestawiono wystepujace na danym odcinku natezenie ruchu oraz
% wykorzystania przepustowosci. Ponizej przedstawiono wyniki dla odcinkéw, ktérych stopien

wykorzystania przepustowosci wynosi 80% i wiece;.

Tabela 3-7 Kryt

yczne punkty w sieci drogowo-ulicznej — model ruchu rok 2015

. Zadana )
Lp. Nazwa ulicy Lokalizacja Natgzenie przepustowos¢ Wykorzystam’el
ruchu (model) ; przepustowosci
odcinka

1 Pojdy Czerwonka - Leszczyny 320 300 100%

2 Furgota Czerwonka - Leszczyny 255 300 85%

3 Reymonta Jankowice, gmina Swierklany 315 300 100%

4 Poznarska Jastrzebie-Zdroj 552 300 100%

5 Maruszrzéwny Ryduttowy 313 300 100%

6 22 Lipca Pawtowice 240 300 80%

7 Szkolna Pawtowice 240 300 80%

8 Konarskiego Rybnik 341 300 100%

9 Kuznicka Rybnik 342 300 100%

10 Kilinskiego Rybnik 391 300 100%

11 Wodzistawska Rybnik 825 950 87%

12 Rondo Wilenskie Rybnik 1286 1600 80%

13 Rondo Mikotowskie | Rybnik 1190 1400 85%

14 Brzezinska Rybnik 325 300 100%

15 KuZnicka Rybnik 353 300 100%
16 Brzezinska Rybnik 303 300 100%
17 Zorska Rybnik 346 400 87%

18 Wodzistawska Rybnik 472 550 86%

19 Wrtadystawa Ryduttowy 518 300 100%
20 Mieszka Wodzistaw Slgski 499 300 100%
21 Plac Sw. Krzyza Wodzistaw Slaski 262 300 87%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej odcinkow krytycznych znajduje sie w Rybniku (wiekszo$¢ w centralnej czesci miasta). Poza
tym odcinki o wysokim stopniu wykorzystania przepustowosci znajdujg sie w:

gminie Czerwionka Leszczyny (2 przekroje),

gminie Ryduttowy (2 przekroje),

gminie Wodzistaw Slaski (2 przekroje),

gminie Pawtowice (2 przekroje),

oraz w miescie Jastrzebiu-Zdroj (1 przekrgj).
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4. Analiza proceséw demograficznych

Liczba ludnosci oraz odpowiadajgca jej dynamika zmian w poszczegdlnych miastach na

prawach powiatu i gminach aglomeracji rybnickiej zostata zaprezentowana ponize;.
Tabela 4-1 Liczba ludnosci w gminach i miastach obszaru projektu w latach 2010-2014

2010 2011 2012 2013 2014
Miasto Rybnik 141036 140944 140789 140173 140052
Miasto Jastrzebie-Zdrdj 92622 92105 91723 91235 90794
Miasto Zory 62138 62110 62052 62038 62051
Gmina Wodzistaw Slaski 49427 49353 49238 48731 48864
Gmina Czerwionka-Leszczyny 41884 41981 41981 42077 42025
Gmina Ryduttowy 22096 22083 21928 21847 21763
Gmina Radlin 18115 18074 18146 17984 18028
Gmina Pawtowice 17911 18013 18015 18042 18087
Gmina Godow 13028 13220 13305 13429 13468
Gmina Swierklany 11637 11775 11916 11996 12106
Gmina Suszec 11497 11635 11791 11869 11999
Gmina Gaszowice 9071 9167 9220 9260 9371
Gmina Mszana 7306 7343 7409 7455 7466
Gmina Marklowice 5368 5409 5452 5450 5439
Gmina Jejkowice 3938 3959 3990 4009 4045

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych

Tabela 4-2 Dynamika zmian liczby ludnosci w stosunku do roku bazowego (2010)

2010 2011 2012 2013 2014
Miasto Rybnik - -0,07% -0,18% -0,61% -0,70%
Miasto Jastrzebie-Zdrdj - -0,56% -0,97% -1,50% -1,97%
Miasto Zory - -0,05% -0,14% -0,16% -0,14%
Gmina Wodzistaw Slgski - -0,15% -0,38% -1,41% -1,14%
Gmina Czerwionka-Leszczyny - 0,23% 0,23% 0,46% 0,34%
Gmina Ryduttowy - -0,06% -0,76% -1,13% -1,51%
Gmina Radlin - -0,23% 0,17% -0,72% -0,48%
Gmina Pawtowice - 0,57% 0,58% 0,73% 0,98%
Gmina Godow - 1,47% 2,13% 3,08% 3,38%
Gmina Swierklany - 1,19% 2,40% 3,08% 4,03%
Gmina Suszec - 1,20% 2,56% 3,24% 4,37%
Gmina Gaszowice - 1,06% 1,64% 2,08% 3,31%
Gmina Mszana - 0,51% 1,41% 2,04% 2,19%
Gmina Marklowice - 0,76% 1,56% 1,53% 1,32%
Gmina Jejkowice - 0,53% 1,32% 1,80% 2,72%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych

Najludniejsze s3 miasta na prawach powiatu: Rybnik, Jastrzebie-Zdréj oraz Zory. W catym
zestawieniu dominuje sam Rybnik z liczbg ludnosci na poziomie 140 tys. (stan na 2014 rok). Najmniej
ludne obszary stanowig gminy: Mszana, Marklowice oraz Jejkowice — odpowiednio 7466, 5439 oraz
4045 mieszkancow (stan na 2014 rok). Analizujgc dynamike zmian liczby Iudnosci mozna
zaobserwowaé, ze generalnie spadek wystepuje w najwiekszych jednostkach: miescie Rybnik,
Jastrzebiu-Zdrdj, Zory oraz w gminie Wodzistaw Slaski. Odwrotny trend prezentujg pozostate gminy
obszaru analizy z wyjgtkiem gminy Ryduttowy oraz Radlin. Najwiekszy spadek liczby ludnosci nastgpit
w miedcie Jastrzebie-Zdrdj, natomiast przyrost w gminach: Suszec, Swierklany, Godéw i Gaszowice.
Analiza dynamiki zmian liczby ludnosci w catej aglomeracji w przekroju lat 2010-2014 wykazuje spadek
liczby ludnosci 0 0,3%. Wartos¢ ta — w poréwnaniu z aglomeracjg gérnoslaska (spadek o 2,3%) — jest
niewielka.
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Tabela 4-3 Gestos¢ zaludnienia gmin i miast obszaru projektu

Gmina Ryduttowy 1456
Gmina Radlin 1439
Miasto Jastrzebie-Zdrdj 1064
Gmina Wodzistaw Slaski 987
Miasto Zory 960
Miasto Rybnik 944
Gmina Jejkowice 533
Gmina Swierklany 501
Gmina Gaszowice 472
Gmina Marklowice 397
Gmina Czerwionka-Leszczyny 367
Gmina Goddéw 354
Gmina Mszana 239
Gmina Pawtowice 239
Gmina Suszec 160

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych
Najwieksza gestos¢ zaludnienia wystepuje w gminie Ryduttowy, Radlin oraz w miescie
Jastrzebiu-Zdréj — odpowiednio 1456, 1439 oraz 1064 osdb / 1km? (dane na rok 2014). Natomiast
najmniejsza gesto$¢ zaludnienia wystepuje w gminach Mszana, Pawtowice i Suszec — gestoscé
w zakresie 160-240 os6b / 1km?.

Tabela 4-4 Statystyki zwigzane z imigracjq i emigracjq w miastach i gminach obszaru projektu (2013)

Zameldowania | Wymeldowania Saldo migracji
Miasto Rybnik 1006 1583 -577
Miasto Jastrzebie-Zdrgj 657 1278 -621
Miasto Zory 583 902 -319
Gmina Wodzistaw Slaski 553 653 -100
Gmina Czerwionka-Leszczyny 488 527 -39
Gmina Ryduttowy 313 436 -123
Gmina Pawtowice 267 341 -74
Gmina Radlin 259 315 -56
Gmina Suszec 209 166 43
Gmina Godow 195 126 69
Gmina Swierklany 187 170 17
Gmina Gaszowice 150 152 -2
Gmina Mszana 93 92 1
Gmina Jejkowice 77 46 31
Gmina Marklowice 70 81 -11

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych
Saldo migracji w wiekszosci jednostek analizowanego obszaru jest ujemne. Najwiece]
wymeldowan odnotowano w mieécie Jastrzebie-Zdroju, Rybniku oraz w Zorach. Dodatnie saldo
wystepuje w gminach: Suszec, Godéw, Swierklany, Jejkowice i Mszana. Prezentowane dane dotycza
roku 2013.

Strona | 68



N\

VIA rAan
ﬁ ESOMR(;YIYEFEHQJLE‘Z\NA vl 5 T LI LA Rybnik. Miasto z ikra.

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Tabela 4-5 Przyrost naturalny w miastach i gminach obszaru projektu

2010 2011 2012 2013 2014
Miasto Rybnik 432 255 237 59 175
Miasto Zory 320 293 249 252 269
Miasto Jastrzebie-Zdrdj 276 183 91 67 82
Gmina Czerwionka-Leszczyny 120 110 55 54 -47
Gmina Pawtowice 106 140 120 107 99
Gmina Suszec 95 55 62 62 89
Gmina Wodzistaw Slaski 68 18 -2 -65 -3
Gmina Swierklany 65 65 32 46 51
Gmina Radlin 57 17 25 -22 -16
Gmina Jejkowice 24 9 -2 10 11
Gmina Mszana 20 33 23 16 49
Gmina Goddéw 18 36 28 56 19
Gmina Gaszowice 11 30 -5 29 22
Gmina Marklowice 7 23 7 -4 15
Gmina Ryduttowy -25 31 -31 -33 10

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych
W wiekszosci gmin i miast obszaru projektu utrzymuje sie ujemny trend przyrostu naturalnego
(bilans urodzen i zgondw). Najwyzsze wartosci w 2014 roku odnotowano w Zorach i Rybniku —

odpowiednio 269 i 175. Niepokojgcy bilans wystepuje w gminach: Czerwionka-Leszczyny, Radlin oraz
Wodzistaw Slaski — odnotowano tam ujemne wartosci.

Tabela 4-6 Prognoza liczby ludnosci do 2030 roku

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
miasto Rybnik 139288 | 138790 | 138262 | 137717 | 137147 | 136550 | 133166 | 129188
powiat wodzistawski 157321 | 157019 | 156685 | 156326 | 155941 | 155528 | 153018 | 149875
powiat pszczynski 109621 | 109926 | 110200 | 110451 | 110675 | 110875 | 111427 | 111289
miasto Jastrzebie-Zdrdj 89873 89159 88426 87682 86921 86143 82012 77495
powiat rybnicki 77420 77627 77812 77980 78130 78262 78627 78581
miasto Zory 61590 61336 61063 60778 60477 60161 58379 56316

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych

Tabela 4-7 Dynamika zmian prognozowanej liczby ludnosci w odniesieniu do roku bazowego (2015)

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2025 2030
miasto Rybnik - -0,36% | -0,74% | -1,13% | -1,54% | -1,97% | -4,40% | -7,25%
powiat wodzistawski - -0,19% -0,40% -0,63% -0,88% -1,14% -2,74% -4,73%
powiat pszczynski - 0,28% 0,53% 0,76% 0,96% 1,14% 1,65% 1,52%
miasto Jastrzebie-Zdroj - -0,79% -1,61% -2,44% -3,28% -4,15% -8,75% | -13,77%
powiat rybnicki - 0,27% 0,51% 0,72% 0,92% 1,09% 1,56% 1,50%
miasto Zory - -041% | -0,86% | -1,32% | -1,81% | -2,32% | -5,21% | -8,56%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Bank Danych Lokalnych

Prognoza liczby ludnosci wykonana przez Gtéwny Urzad Statystyczny zostata wykonana do
roku 2050. Ze wzgledu na fakt, ze w opracowaniu analiza prognostyczna wykonywana jest
w horyzoncie +15 lat, zawezono prezentowane wyniki do 2030 roku. Prezentowane wyniki
odzwierciedlajg trend przedstawionych wczesniej danych historycznych zwigzanych z ludnoscig gmin
i miast obszaru projektu. Spadek prognozowany jest w: miescie Rybniku, powiecie wodzistawskim
(gminy: Ryduftowy, Radlin, Marklowice, Mszana, Goddw), miastach Jastrzebiu-Zdroju oraz Zorach.
Wzrost prognozowany jest w powiecie pszczynskim (gminy: Suszec oraz Pawtowice) i w powiecie
rybnickim (gminy: Czerwionka-Leszczyny, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice).
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5. Rozwdj spoteczno-gospodarczy i zagospodarowania obszaru
analizy

Sytuacja spoteczno-gospodarcza regionu zalezy od istniejgcego potencjatu finansowego
i rzeczowego, zasobow pracy oraz aspektéw Srodowiska i ziemi. Przez sam rozwdj spoteczno-
gospodarczy nalezy rozumieé proces pozytywnych przemian iloSciowo-jakosciowych w sferze
dziatalnosci gospodarczej, kulturowej i spotecznej. Jednym z wyznacznikdw rozwoju spoteczno-
gospodarczego moze by¢ wskaznik PKB — jako jeden z podstawowych miernikdw dochodu
narodowego, opisujacy zagregowang wartos¢ dobr i ustug wytworzonych na terenie danego kraju lub
regionu. W praktyce wzrost PKB oznacza zazwyczaj dobry stan gospodarki, wzrost produkc;ji
przemystowej etc. Pojecie rozwoju spoteczno-gospodarczego odnosi sie zwykle do obszaru catego
kraju i w tym wypadku stanowic¢ bedzie baze w ksztattowaniu regionalnych wskaznikéw.

Ponizej przedstawiono prognoze rozwoju gospodarczego Polski w trzech scenariuszach
(optymistycznym, pesymistycznym i realistycznym). Dokument zawiera prognozowane wartosci do
roku 2019. Dopuszczalne jest w tym wypadku przyjmowanie wartosci z roku 2019 w kolejnych latach
analizy (zapisy Niebieskiej Ksiegi).

Tabela 5-1 Prognoza wskaZznikow PKB dla Polski w trzech wariantach: realistycznym, optymistycznym i pesymistycznym

Wari
Rok ar(lfg;iijcsztsygowy Wariant optymistyczny | Wariant pesymistyczny

2015 103,40% 104,40% 102,40%

2016 103,70% 105,30% 102,10%

2017 103,90% 106,20% 101,60%

2018 104,00% 106,30% 101,90%

2019 104,00% 106,30% 101,90%

2020 104,00% 106,30% 101,90%

2021 104,00% 106,30% 101,90%

2022 104,00% 106,30% 101,90%

2023 104,00% 106,30% 101,90%

2024 104,00% 106,30% 101,90%

2025 104,00% 106,30% 101,90%

2026 104,00% 106,30% 101,90%

2027 104,00% 106,30% 101,90%

2028 104,00% 106,30% 101,90%

2029 104,00% 106,30% 101,90%

2030 104,00% 106,30% 101,90%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Warianty rozwoju gospodarczego Polski — listopad 2014

W scenariuszu realistycznym prognoza przewiduje rokroczny wzrost gospodarczy na poziomie
103,7-104,0%. Scenariusz optymistyczny przewiduje wyzszy wskaznik PKB o 1.0 - 2.3 pkt.
procentowego. Proporcjonalnie, jednakze z odchytkg w drugg strone — scenariusz pesymistyczny
przewiduje nizszy wskaznik PKB o 1.0 — 2.3 pkt. procentowego.

Biorgc pod uwage nizsze tempo wzrostu gospodarczego regionu rybnickiego w stosunku do
$redniorocznego tempa wzrostu PKB dla Polski ustalono wskaznik redukcji prognozowanych wartosci
w tabeli 5-3 na poziomie 0,83. Wartos¢ wskaznika wynika z czatkowych wskaZznikdw rocznych
poréwnujgcych wartosci sredniego PKB dla Polski i regionu rybnickiego w latach 2015-2030 (dane
z GDDKIA).
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Tabela 5-2 Zestawienie wartosci wskaznikow PKB dla Polski i regionu rybnickiego wedfug GDDKIA

Poréwnanie prognozy PKB dla kraju
rok i rejonu rybnickiego

Rej. rybnicki Polska wsKk.
2015 3,1 3,9 0,795
2016 3,0 3,7 0,811
2017 3,1 3,8 0,816
2018 3,0 3,7 0,811
2019 2,7 3,4 0,794
2020 2,7 3,3 0,818
2021 2,7 3,2 0,844
2022 2,6 3,1 0,839
2023 2,6 3,0 0,867
2024 2,5 2,9 0,862
2025 2,4 2,8 0,857
2026 2,4 2,8 0,857
2027 2,3 2,8 0,821
2028 2,3 2,7 0,852
2029 2,3 2,7 0,852
2030 2,3 2,7 0,852

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: www.gddkia.gov.pl

Biorgc pod uwage powyzsze obliczenia ostatecznie dla obszaru projektu, prognoza wzrostu
gospodarczego w trzech scenariuszach rozwojowych prezentuje sie nastepujgco:

Tabela 5-3 Prognozowa wskaznikéw PKB dla regionu rybnickiego w trzech scenariuszach: realistycznych, optymistycznym i
pesymistycznym

Rok po\gls?c;fvr;zvy Wa 'riant Wa 'riant
(realistyczny) optymistyczny pesymistyczny

2015 102,84% 103,67% 102,00%
2016 103,09% 104,42% 101,75%
2017 103,25% 105,17% 101,33%
2018 103,34% 105,26% 101,58%
2019 103,34% 105,26% 101,58%
2020 103,34% 105,26% 101,58%
2021 103,34% 105,26% 101,58%
2022 103,34% 105,26% 101,58%
2023 103,34% 105,26% 101,58%
2024 103,34% 105,26% 101,58%
2025 103,34% 105,26% 101,58%
2026 103,34% 105,26% 101,58%
2027 103,34% 105,26% 101,58%
2028 103,34% 105,26% 101,58%
2029 103,34% 105,26% 101,58%
2030 103,34% 105,26% 101,58%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: www.gddkia.gov.pl i , Warianty rozwoju gospodarczego Polski — listopad 2014”
Wariant realistyczny zaktada rokroczny wzrost wskaznika PKB do roku 2017 w granicach 102,8
— 103,2%, natomiast w kolejnych latach na statym poziomie — 103,3%. Wariant optymistyczny zakfada
wiekszy wzrost gospodarczy w GRANICACH 0.8-1.9%, natomiast pesymistyczny nizszy o ten sam
przedziat.
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6. Multimodalny wariantowy system transportu oséb oraz fadunkéw

6.1. Wariantowy system transportu oséb

W ramach multimodalnego, wariantowego systemu transportu osob przeprowadzono analize
dotyczacg mozliwosci w zakresie dojazddw oraz przesiadek pomiedzy réznymi Srodkami transportu.
Brano pod uwage przesiadke gtéwnie w relacji samochdd osobowy — rower oraz samochdéd osobowy —
pojazd komunikacji zbiorowej, ale takze przesiadki realizowane pomiedzy transportem szynowym,
a bezszynowym.

Ogélnie przyjeta tendencja, zgodng z nowymi trendami w planowaniu podrézy oséb w miastach
i aglomeracjach jest tworzenie parkingdw przesiadkowych typu Park and Ride (pol. Parkuj i Jedz).
Polegajg one na pozostawieniu pojazdu na specjalnie dedykowanych parkingach zlokalizowanych na
obrzezach miast i przesiadke na $rodek transportu zbiorowego (kolej lub autobusy komunikacji
miejskiej). Podrdz do centrum kontynuowana jest pojazdem transportu zbiorowego, ktory posiada
priorytety na ulicach miast. Bilet nabywany przez kierowcdéw na parking Park and Ride jest wliczony
w bilet na komunikacje miejska.

Fotografia 6.1 Parking system Park and Ride przy petli Czerwone Maki w Krakowie
Zrédto: materiaty wtasne

W nawigzaniu do parkingdw tworzonych gtéwnie w duzych miastach w Polsce (np. Warszawa,
Krakow) proponuje sie przeanalizowanie mozliwosci stworzenia kilku parkingdw Park and Ride na
terenie aglomeracji rybnickiej. Zatozeniem jest zlokalizowanie ich na obrzezach wiekszego miasta
(Rybnik), celem umozliwienia sprawnego dojazdu $rodkami komunikacji indywidualnej. Propozycja
zaktada doprowadzenie linii komunikacji zbiorowej do parkingu oraz zapewnienie co najmniej 15 —
minutowej czestotliwos$ci odjazdow pojazdéw w kierunku centrum. Ogdlnie przyjetg ideg jest, aby
osoby dojezdzajgce do centréw miast aglomeracji, jak Rybnik i Wodzistaw Slaski oraz Zory, dojezdzaty
bez zaktdécen w ruchu w godzinach szczytu do punktu przesiadkowego, gdzie mogg zostawi¢ pojazd
i dokona¢ przesiadki na Srodek komunikacji zbiorowej (autobus). Najwazniejszym efektem wymiernym
stosowanych dziatan jest zmniejszenie kongestii w centrum miasta, dzieki czemu ruch jest bardziej
ptynny i pojazdy poruszajgce sie w sieci nie notujg duzych strat czasu.

W przypadku Rybnika proponuje sie, aby powstaty 3 parkingi typu Park and Ride w miejscach,
gdzie jest dostepna rezerwa terenowa. Parkingi mogg powstawac pojedynczo, dla przyktadu jeden
parking jako projekt pilotazowy, tj. w celu weryfikacji czy odnotuje sie popyt na taki element
infrastruktury. Teren niezbedny dla parkingu na 150 pojazdéw to okoto 0,3ha. Koszt budowy parkingu
jednopoziomowego, mogacego pomiesci¢ okoto 150-180 pojazddow to szacunkowa kwota 6 min
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ztotych. Mowa tutaj o parkingu jednopoziomowym, ogrodzonym, strzezonym. Parking kubaturowe,
wielopoziomowe sg drozsze w budowie i utrzymaniu i na podstawie danych zebranych na potrzeby
opracowania prognozuje sie, ze nie ma potrzeby budowy takiego parkingu na terenie aglomeracji
rybnickiej. Koszty parkingdw podziemnych oraz kubaturowych s3 o wiele wyzsze, czesto
przekraczajace kilkukrotnie koszt budowy parkingu jednopoziomowego.

W ramach analizy mozliwosci powstania parkingdw typu Park and Ride mozna takze poszerzy¢
jg o0 sprawdzenie zasadnosci powstania parkingu przy nowo budowanej Drodze Regionalnej Pszczyna -
Racibérz. Z punktu widzenia opracowania oraz analiz przeprowadzonych w ramach dokumentu nie ma
potrzeby budowy parkingu Park and Ride przy Drodze Regionalnej, natomiast moze to by¢
przedmiotem analizy w przysztosci. Na podstawie danych zebranych na potrzeby niniejszego
opracowania, nie okreslono doktadnej lokalizacji parkingdw. Musi to by¢ okreslone i poprzedzone
odpowiednimi badaniami parkowania w rejonach gdzie planuje sie budowe. Opracowanie zawiera
tylko propozycje stworzenie P+R w przysztosci.

Innymi elementami o podobnej charakterystyce sg parkingi przesiadkowe typu Park and Ride
przy stacjach kolejowych. Obecnie na terenie Aglomeracji Rybnickiej funkcjonujg parkingi dla
samochoddw osobowych przy stacjach Rybnik, Wodzistaw Slaski. W przysztoéci parkingi te moga
zosta¢ przekwalifikowane na parkingi Park and Ride poprzez modernizacje ich oraz dodanie
podstawowych elementdéw takich, jak: ogrodzenie, kamery CCTV czy tez objecie ich ochrong. Dzieki
modernizacji parkingdw mozliwe bedzie stworzenie lepszych warunkéw dla pasazeréw oraz
zachecenie ich do korzystania z kolei w ramach integracji taryfowo — biletowej. Sg to czynniki, ktore
powinny zapewni¢ wzrost liczby pasazerdéw na kolei. Z racji, ze przy czesci stacji kolejowych nie ma
rezerwy terenowej dla budowy parkingdw Park and Ride, proponuje sie, aby tego rodzaju parkingi
powstaty tylko w Rybniku i Wodzistawiu Slagskim. W innych przypadkach potoki pasazerskie oraz liczby
pojazdéw przy stacjach nie sg na tyle duze, aby parkingi miaty powstaé. Ponadto niektére ze stacji nie
przenoszg juz tak duzych potokdéw pasazerskich (lub w ogdle nie kursujg tam pociggi pasazerskie),
w zwigzku z tym nie ma zasadnos$ci budowy Park and Ride przy kolei.

Elementami uzupetniajgcymi system Park and Ride sg parkingi dla roweréw — Bike and Ride.
Idea tego systemu polega na pozostawianiu rowerédw na parkingach i kontynuowania podrozy
Srodkami transportu zbiorowego. Przy kazdym z Park and Ride’éw mozna zatem zaplanowac parking
dla rowerdéw, ktéry jest chroniony i ogrodzony.

Wariantem w systemie transportu oséb, wspomagajgcym komunikacje zbiorowg jako element
systemu transportowego, moze by¢ system roweru miejskiego, rozszerzonego na aglomeracje.
Zatozeniem bytoby stworzenie sieci stacji rowerowych z mozliwoscig wypozyczenia, ktore bytyby
sprzezone z komunikacja miejska. Pierwszym zatozeniem moze byc¢ przede wszystkim wspdlny bilet, jak
rowniez integracja stacji rowerowych w zakresie lokalizacji z przystankami komunikacji miejskiej
w wiekszych miastach Aglomeracji Rybnickiej (Rybnik, Wodzistaw Slaski, Zory, Jastrzebie-Zdrdj).
Wskazane jest tutaj wzorowanie sie na modelu roweru miejskiego zastosowanego w Warszawie
(Veturilo) lub Krakowie (Krakowski Rower Miejski). Przyktadowy rower systemu Veturilo przedstawiono
na ponizszej fotografii. Poprzez odwzorowanie istniejgcych systemdéw mozliwe jest stworzenie
podobnego systemu w aglomeracji rybnickiej. Przy zatozeniu budowy okoto 30 stacji rowerowych, sg
one uzupetnieniem systemu transportu miejskiego w obszarze.

Strona | 73



N\ g
vl A r{'\"\ £ @ UNIA EUROPEJSKA
i RS ECHNICZNA VISTULA  eovieori 3 4 ROTWON RESONILNERS

Projekt wspotfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

oo

b=

|
e

- '.:I"

Fotografia 6.2 Przyktadowy rower w systemie Veturilo
Zrédto: www.warsawtour.pl

Gtowng ideg roweru miejskiego (w tym przypadku aglomeracyjnego) jest integracja taryfowo-
biletowa. Przy zakupie jednego biletu na komunikacje miejskg w danym miescie aglomeracji, mozliwe
jest korzystanie z roweru miejskiego. Moze sie to odbywa¢ w ramach jednego biletu lub za doptatg
w systemie pre-paid. Funkcjonalnoscig pozadang w catej idei systemu roweru aglomeracyjnego
potfgczonego z komunikacjg miejska jest wystepowanie jednej karty, ktéra zawierataby bilet zaréwno
na rower jak réwniez na komunikacje. Dzieki koordynacji srodkéw transportu oraz integracji taryfowo
— biletowej mozliwe jest stworzenie systemu transportowego, w ktérym przesiadki pomiedzy srodkami
transportu beda utatwione i prostsze, a dzieki jednemu biletowi takze przyjazne dla uzytkownikéw.

Elementem spajajgcym rozne Srodki transportu zbiorowego (w tym komunikacje miejskg oraz
komunikacje kolejowa) jest wspdlna taryfa biletowa. Zaktada ona podréze w ramach jednego biletu
Srodkami publicznego transportu zbiorowego po aglomeracji. Dzieki temu posiadacz biletu na pociag
moze skorzysta¢ z tego samego biletu w przypadku podrézy Srodkami komunikacji miejskiej
(autobusy). Podobna integracja zastosowana zostata w aglomeracji krakowskiej, gdzie wprowadzono
wspolny bilet na przejazdy pociggami przewoznika Przewozow Regionalnych oraz Komunikacji
Miejskiej w Krakowie. Posiadacze biletu Przewozéw Regionalnych w przypadku wykupienia
dodatkowej opcji mogg w ramach tego samego biletu podrdzowaé po Krakowie Komunikacjg Miejska.
Wariantem dla Aglomeracji Rybnickiej w zakresie przesiadek i zwiekszenia ich udziatu w podrdzach
moze by¢ wprowadzenie podobnej integracji majgcej na celu przekonanie wiekszej liczby pasazerow
do przesiadek i podrézy multimodalnych.

W ramach wzrostu znaczenia punktow przesiadkowych w systemie transportowym aglomeracji

powinno sie dazy¢ do:

1. Tworzenia dworcow dla komunikacji dalekobieznej, w tym autokaréw na obrzezach miast
i skoordynowanie przyjazdéw tych srodkéw transportu z liniami komunikacji zbiorowej
prowadzonej promieniscie w kierunku centrum miasta. Dzieki temu pasazerowie majg
zapewniony dojazd i przesiadke do centrum miasta, a dojazd komunikacji dalekobieznej jest
niezaktécony i niezalezny od sytuacji drogowo — ruchowej w miescie (brak wptywu kongestii).

2. Integracji taryfowej i wprowadzenia wspdlnego biletu dla komunikacji zbiorowej i komunikacji
o zasiegu regionalnym (komunikacja dalekobiezna).

3. Tworzenia punktéw przesiadkowych jako terminali dworcowych z ustugami dodatkowymi, jak
obiekty handlowe, ustugowe sprzyjajgce i zwiekszajgce komfort pasazerow.

4. Tworzenia punktéw przesiadkowych przy ulicach wyzszych klas o wiekszej przepustowosci —
wykorzystanie jako gtdwnych osi Autostrady Al, Drogi Gtéwnej Potudniowe] oraz planowanej
inwestycji pn. “Droga Regionalna Pszczyna — Racibdrz”. Zatozeniem jest dojazd pojazdow
komunikacji aglomeracyjnej oraz komunikacji kolejowej do punktéw przesiadkowych skad
odjezdzajg pojazdy komunikacji zbiorowej rozwozace pasazerdéw w obrebie miasta.
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6.2. Wariantowy system transportu tadunkow

Rozwazajgc transport tadunkéw nalezy rozpocza¢ od gateziowego podziatu ze wzgledu na
$rodowisko przemieszczen. W transporcie tadunkdow mozemy wyrdzni¢ transport: lagdowy (szynowy,
bezszynowy), wodny (morski, $rédladowy), lotniczy (powietrzny, kosmiczny) oraz przesytowy
(rurociggowy, przenosnikowy, przewodowy). Podziat przedstawiono na rysunku 6-2.

TRANSPORT
LADUNKOW

L
1 1 1

1
LADOWY WODNY LOTMICZY
1
1 1
BEZSZYNOWY
SZYNOWY — sd POWIETRZNY

(DROGOWY)
ad KOLEIOWY o SRODLADOWY R KOSMICZNY
o T RANWAIOWY

Rysunek 6-1. Podziat gatezi transportu
Zrédto: Modelowanie potencjatéw ruchotwdrczych w drogowych przewozach tadunkéw w skali regionu

RUROCIAGOWY

W uzupetnieniu do schematu przedstawionego powyzej mozna takze dodac¢ transport
kombinowany (multimodalny). tgczy on w sobie transport co najmniej dwoma $rodkami transportu.
Najczesciej sg to transport drogowy i kolejowy. Polega on na transporcie tadunkéw z wykorzystaniem
punktu przetadunkowego, np. bocznicy kolejowej lub centrum logistycznego. Towary sg przewozone
réznymi srodkami transportu z wykorzystaniem przetadunku. Jest to spowodowane m.in. brakiem
dostepnosci innych Srodkéw transportu, potrzebg zmniejszenia tadunku lub dostepnoscia. W ramach
przetadunkow nalezy wzigc takze pod uwage zatozenia logistyki miejskiej, ktore zaktadajg przetadunki
towaréw w ramach centréw logistycznych z samochodoéw ciezarowych na samochody dostawcze na
potrzeby transportu do centréw miast.

W tabeli 6-1 przedstawiono transport tadunkdw na przestrzeni lat w podziale na podstawowe
gatezie transportu: drogowy, kolejowy i lotniczy. Widac, ze najwiekszy wzrost zanotowat na przestrzeni
lat transport drogowy. Transport kolejowy malat w latach 1995 — 2009, natomiast po 2010r. jego
udziat zaczat ponownie rosngc. Transport lotniczy ma niewielki udziat w transporcie tadunkéw — okoto
0,06%. Jego udziat rosnie, w latach 1995 — 2011 odnotowat prawie dwukrotny wzrost. Tendencje
wzrostowe w przewozie tfadunkow dla transportu drogowego przedstawiono na wykresie 6.1. Udziat
transportu lotniczego nie zostat przedstawiony ze wzgledu na zbyt maty udziat i brak mozliwosci
zestawienia na wykresie w jednej skali.
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Tabela 6-1. Transport tadunkdw w Polsce w latach 1995-2010 w podziale na transport: drogowy, kolejowy i
lotniczy

Transport tadunkéw w latach 1995-2011
Transport drogowy | Transport kolejowy | Transport lotniczy
[min tonokm] [min tonokm] [min tonokm]

1995 51200 69093 73,9

2000 75023 54439 87,5

2001 77228 47906 79,2

2002 80318 46572 79,6

2003 85989 47407 86,5

2004 110481 47871 93,5

2005 119740 43831 107

2006 136490 44331 110

2007 157527 51801 97,8

2008 174223 48715 106

2009 191484 40839 84,8

2010 214204 46355 114

2011 218888 51095 129

Zrédto: dane GUS
Transport tadunkow
250000
500000 e Transport drogowy S

—_ e Transport kolejowy /
-§ 150000
: _—
i 100000 >C/

50000 ——_ ——— ————

0 T T T T T T T T T T T T )
1995 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
[Lata]

Wykre:s 6.1 Wykres zmiennosci przewozu tadunkéw w Polsce
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Tabela 6-2 zawiera zestawienie przewozéw fadunkéw w podziale na poszczegdlne gatezie
transportu w tysigcach ton oraz w milionach tonokilometréw w latach 2011-2014. Najwiekszy udziat
ma transport samochodowy i jest on kilkukrotnie wyzszy od innych gatezi transportu. Transport
lotniczy stanowi 0,02%, catosci przewozonych tadunkéw. W ramach analizy w poszczegdlnych latach
wida¢, ze przewozy tadunkow spadaty, lecz nieznacznie. Wzrést udziat $rédlgdowego transportu
wodnego, natomiast poszczegdlne pozostat gatezie transportu zanotowaty spadek. Wazng informacja
jest, ze przewozy tadunkéw w milionach tonokilometréw wzrosty, co oznacza, ze pojazdy pokonywaty
wieksze odlegtosci i wykonywaty wiecej kilometréw w stosunku do lat poprzednich, co przetozyto sie
na kompensacje spadku przewozéw tadunkéw w okresie analizy.
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Tabela 6-2. Przewdz tadunkdéw w Polsce w podziale na poszczegdlne gatezie transportu w latach 2011-2014

Lata

2011 2012 2013 2014
Przewozy tadunkéw 1912172 1844070 1848348 1840031
[tysigce ton]
Transport kolejowy 248606 230878 232596 227890
Transport samochodowy 1596209 1548111 1553050 1547883
Transport rurociggowy 54482 52985 50656 49810
Transport morski 7737 7476 6965 6781
Srédladowy transport wodny 5093 4579 5044 7629
Transport lotniczy 45 41 37 38
Przewozy tadunkdow 318474 327343 347887 349587
[miliony tonokilometrow]
Transport kolejowy 53746 48903 50881 50083
Transport samochodowy 218888 233310 259708 262860
Transport rurociggowy 23461 22325 20112 22098
Transport morski 21341 21867 16299 13621
Srédlgdowy transport wodny 909 815 768 779
Transport lotniczy 129 123 119 146

Zrédto: dane GUS

Analiza wariantowego przewozu tadunkéw w miastach obejmuje zadania logistyki miejskie;.
WSsrdd nich mozna wyrdznic takie dziatania, jak:

1. Zakaz wjazdow do scistych centréw miast pojazddw ciezarowych.

2. Wprowadzenie zasad Green Logistics w miastach polegajagce na ograniczeniu tonazowym
w miescie dla pojazdow ciezarowych w godzinach porannego oraz popotudniowego szczytu
komunikacyjnego.

3. Przetadunki towaréw w centrach logistycznych i rozwozenie ich pojazdami dostawczymi.
Oznacza to zmniejszenie udziatu pojazdéow ciezarowych w ruchu i organizacje przewozow
samochodami dostawczymi o mniejszym wptywie na sie¢ drogowa.

4. Wprowadzenie norm emisji spalin EURO 4 lub EURO 5. Pojazdy nie spetniajgce norm
obowigzane sg posiadac stosowne optaty za wjazd do centrum.

5. Rozwozenie towardw pojazdami elektrycznymi w centrach miast (zabytkowych), celem
zmniejszenia oddziatywania na srodowisko oraz ucigzliwosci dla mieszkancéw.

6. Organizacje terminali przetadunkowych na zasadzie Partnerstwa-Publiczno-Prywatnego,
tj. budowe centrow logistycznych wynajmowanych firmom dla przetadunku towaréw.

7. Wykorzystanie praktyk wprowadzonych w ramach projektéw ,Lorry routes” z Bremy oraz
,Protected delivery zones” z Pragi, a takze ,Low emission zone” z Utrechtu celem wykorzystania

istniejgcych systemow w aglomeracji rybnickiej na przyktadzie.

Logistyka miejska zaktada multimodalnos¢ w przewozie fadunkdéw. Podstawowym celem jest
zmniejszenie udziatu pojazdow ciezkich w ruchu, w szczegdlnosci w centrach miast. Innym zatozeniem
jest wieksza mobilnosc i mozliwos¢ dostarczania mniejszej liczby towardw do poszczegdlnych punktéw
w miescie. Z perspektywy aglomeracji rybnickiej mozliwe jest zbudowanie centréw logistycznych przy
gtéwnych osiach drogowych oraz kolejowych, w tym:

- przy Autostradzie Al

- przy Drodze Gtodwnej Potudniowej

- przy Drodze Regionalnej Racibdrz — Pszczyna
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- przy linii kolejowej 158 Rybnik Towarowy — Chatupki
- przy linii kolejowej 140 Katowice Ligota — Nedza

=2

Rysunek 6-2. Przykad centrum /ogistycznego w Tychach Sistema Poland

Zrédto: www.mapy.geoportal.gov.pl

Na rysunku 6-3 przedstawiono przyktadowe centrum logistyczne, umozliwiajgce przetadunek
w zakresie transportu multimodalnego — z samochoddéw ciezarowych na kolej i odwrotnie. Do
terminala logistycznego doprowadzono tacznice, ktdra taczy sie z linig kolejowg 179 Tychy — Ledziny
oraz 717 Gorki Sciernie — Fiat Auto Poland. Podstawowym zatozeniem jest stworzenie centréw
przetadunkowych z transportu szynowego na drogowy. Kolejnym waznym aspektem jest przetadunek
z samochodow ciezkich na samochody dostawcze, pozwalajgce na bardziej niezalezne rozwozenie
materiatéw oraz towardw w centrach miast. Wszystkie te dziatania, powigzane z zadaniami logistyki
miejskiej sg waznym elementem wariantowego systemu transportu towaréw w aglomeracji rybnickiej.
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7. Analizy wariantdw rozwoju systemu transportowego obszaru

projektu

Diagnoza systemu transportowego obszaru aglomeracji rybnickiej wykazuje szereg problemodw

i wynikajgcych z nich potrzeb:

odcigzenia centréw miast z ruchu poprzez budowe obejs¢ drogowych sredniego i dalekiego
zasiegu,

lepszego skomunikowania subregionéw obszaru aglomeracji rybnickiej w zwigzku z trendami
demograficznymi obszaru oraz z prognozowanym wzrostem ruchliwosci,

odpowiedniej hierarchizacji uktadu drogowego oraz zapewnienia ciggtosci funkcjonalnej
gtéwnych korytarzy transportowych,

poprawy bezpieczeristwa poprzez wyprowadzenie ruchu z miast,

poprawy oferty przewozowej transportu kolejowego,

integracji taryfowo-biletowej w obszarze funkcjonowania publicznego transportu drogowego
oraz transportu kolejowego,

integracji przestrzennej transportu poprzez organizacje weztow przesiadkowych.

Wskazane dziatania znajdujg réwniez odzwierciedlenie w zapisach dokumentdw strategicznych:

» Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006-2025 — celem podstawowym tego dokumentu

jest poprawa jakosci systemu transportowego i jego rozwdj. Cele szczegétowe sg nastepujace
(wymieniono tylko te najbardziej spdjne z tematem):

e poprawa dostepnosci transportowej i jakosci transportu

e integracja systemu transportowego w uktadzie gateziowym i terytorialnym,

e ograniczenie negatywnego wptywu transportu na Srodowisko i warunki zycia,

e poprawa bezpieczenstwa
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku — ,Gtownym celem krajowe] polityki
transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego/.../” Cele szczegdtowe strategii sg
nastepujace (wymienione tylko te najbardziej spdjne z tematem):

e stworzenie nowoczesnej, spéjnej sieci infrastruktury transportowej,

e Dbezpieczerstwo i niezawodnosg,

e ograniczenie negatywnego wptywu na Srodowisko.
Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego (projekt) — w dokumencie
zdefiniowano pie¢ pdl strategicznych (komplementarnos$é, otwartos¢ i spdjnosé,
bezpieczenstwo, mobilnos$¢ oraz innowacyjno$c¢). Do najwazniejszych dziatan zaliczyé nalezy:

e zakup i modernizacja taboru,

e wzmocnienie dziatan na rzecz dtugofalowego planowania i koordynacji strategicznych

projektdow komunikacyjnych,

e tworzenie centrow przesiadkowych,

e organizacja i koordynacja przewozow na poziomie regionalnym,

e dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,

e rozwdj zintegrowanych systemdw taryfowych oraz koordynacja rozktadow jazdy,

e koordynacja dziatan organizatoréw transportu,

e uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggdéw komunikacyjnych.
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Poza tym w dokumencie przedstawiony jest rozwdj sieci transportowej w dwdch
scenariuszach: o umiarkowanym rozwoju (scenariusz 1) oraz o korzystnym rozwoju
(scenariusz 2). W scenariuszu 1 przewiduje sie inwestycje z zakresu infrastruktury
drogowej (m.in. : budowa Regionalnej Drogi Racibérz Pszczyna, budowa obwodnicy
miasta Pszczyna) oraz infrastruktury kolejowej (zadna z wymienionych inwestycji nie
jest zlokalizowana w aglomeracji rybnickiej). W scenariuszu 2 przewiduje sie
inwestycje z zakresu infrastruktury kolejowej: modernizacje linii kolejowej nr 148
(Rybnik — Zory — Pszczyna) oraz 158 (Wodzistaw Slaski — Rybnik).

» Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego — celem podstawowym planu

jest ksztattowanie harmonijnej struktury przestrzennej wojewddztwa $lgskiego. Bedzie on
realizowany poprzez nastepujgce cele polityki przestrzennej:
e  poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego;
e poprawa stanu technicznego infrastruktury kolejowej;
e  budowa i poprawa parametréw technicznych drog;
e realizacja strategicznych elementdw systemu transportowego;
e  poprawa dostepnosci komunikacyjnej do korytarzy transportowych i weztéw sieci
° promowanie transportu zbiorowego;
o organizowanie zintegrowanego systemu transportowego;
e intensyfikacja miedzynarodowych powigzan komunikacyjnych.
e rozwdj ponadlokalnych systemdéw infrastruktury (w tym budowa i rozbudowa
infrastruktury drogowej i kolejowej oraz promowanie rozwoju pasazerskiego
transportu zbiorowego)

» Plan rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim — dokument wdrozeniowy do

Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego (projekt)?®. Plan okreéla cele
operacyjne do realizacji w obszarze infrastruktury drogowej (drog wojewddzkich)przy
wykorzystaniu érodkéw Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata
2014-2020 (RPO WSL). Na liscie rankingowej projektow znalazto sie 39 projektéw w tym
nastepujace inwestycje:

= Budowa Regionalnej Drogi Racibdrz Pszczyna — pozycja 1,

= Budowa Drogi Gtownej Potudniowej — pozycja 2,

= Budowa obwodnicy miejscowosci Pawtowice (jako odc. Drogi Gtéwnej Potudniowej) —

pozycja 3.

Analizujgc mozliwe dziatania w aglomeracji rybnickiej trzeba mie¢ na uwadze réwniez lokalne

uwarunkowania i specyfike analizowanego obszaru, do ktérych naleza:

ograniczone mozliwosci poprawy atrakcyjnosci pasazerskiego transportu kolejowego
z powodu przebiegu sieci kolejowej dostosowanej przede wszystkim do dowozu i odbioru
towaréw z przemystowych zaktadow produkcyjnych oraz ograniczenia predkosci
konstrukcyjnej infrastruktury kolejowej, czesto ponizej 100 km/h, wynikajgce z mniejszej
stabilnosci terenu spowodowanej intensywng eksploatacjg goérniczg na analizowanym

obszarze,

28 7atacznik nr 1 do Uchwaty nr 742 / 35 /V / 2015, Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dn. 12.05.2015 r.
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e liczne powigzania pomiedzy jednostkami urbanistycznymi aglomeracji rybnickiej, a takze
z konurbacja katowicka?®, skutkujgce licznymi podrdzami, w tym obligatoryjnymi (do pracy,
szkoty,) pomiedzy poszczegdlnymi miastami ww. obszaréw. Trudno tez wskazac¢ jeden gtowny
kierunek cigzenia potokdw pasazerskich z danej gminy, poniewaz powigzania sg réznorodne,
a kierunki podrézy ulegajg zmianie wraz ze zmiang miejsca pracy, nauki badZ przeniesieniem
zaktadu pracy. Nadal jest duzy udziat zatrudnienia mieszkancéw aglomeracji rybnickiej
w goérnictwie. Jeden z najwiekszych pracodawcéw w regionie, Kompania Weglowa S.A.
z siedzibg w Katowicach, posiada obecnie 14 kopaln i 5 zaktadéw. Kompania powstata w 2003
roku w miejsce zlikwidowanych pieciu spétek weglowych: Rybnickiej, Bytomskiej,
Nadwislanskiej, Rudzkiej i Gliwickiej. W jej sktad weszty wowczas 23 kopalnie i 9 zaktadow.
Wystepuje rotacja pracownikdow pomiedzy poszczegdlnymi zaktadami KW S.A., co ma wptyw
na kierunki podrézy czesci mieszkancéw aglomeracji rybnickiej i wymaga stosowania bardziej
elastycznych rozwigzan w komunikacji zbiorowej.

e wysoki wskaznik motoryzacji (ponad 560 pojazddéw na tysigc mieszkancéw) oraz duze
przywigzanie czesci spoteczenstwa do samochodu jako wyznacznika prestizu spotecznego.
Potwierdza to bardzo niski wudziat podrdézy transportem zbiorowym wynikajgcy
z przeprowadzonych badan, ok. 10%, podczas gdy w miastach w innych regionach zwykle
ksztattuje sie on na poziomie ok. 40%.

e brak miejskiego transportu szynowego (tramwajowego) w Rybniku i okolicznych miastach, co
oznacza, ze w przypadku rozwazania wprowadzenia tramwaju miejskiego badz regionalnego
trzeba bytoby m.in. zbudowac¢ cate zaplecze serwisowo-obstugowe, zbudowac¢ od podstaw
linie tramwajowe wraz z infrastrukturg towarzyszaca, zakupié tabor, wprowadzi¢ inteligentny
system sterowania ruchem, przebudowac ulice sgsiadujgce z inwestycjg, itp., czego koszt
nalezy szacowa¢ na minimum 400 min zt (koszt ten zostat oszacowany na podstawie
doswiadczernn miast o podobnych parametrach oraz zawiera tylko koszt budowy 1 linii
tramwajowej o dtugosci ok. 10 km.). Trzeba mieé rowniez na uwadze, ze mozliwos¢ budowy
infrastruktury torowej poza istniejgcymi pasami drogowymi jest ograniczona istniejaca
zabudowag, a torowiska uliczne stwarzajg ryzyko ograniczania predkosci przejazdu tramwajéw
przez pojazdy kotowe.

7.1. Ogodlna charakterystyka analizowanych wariantow rozwoju uktadu
drogowego

Opierajagc sie na diagnozie stanu istniejgcego oraz realizowanej juz rozbudowie ukfadu
drogowego wskazano konieczno$¢ zmniejszenia ruchu w centrum Rybnika poprzez budowe
potudniowej obwodnicy miasta, zwanej drogg regionalng. W tym zakresie analizie poddano dwa
warianty inwestycyjne planowanej trasy obwodnicy oraz wariant bezinwestycyjny. Oparto sie na
wariantach analizowanych w ramach oceny przedsiewziecia na srodowisko.

Poszczegdlne warianty inwestycyjne posiadajg wspdlny poczatek i koniec. Pozostate elementy
stanowig indywidualne rozwigzania dla poszczegdlnych przebiegéow, w zaleznosci od mozliwosci

2353 rézne definicje konurbacji katowickiej, zwanej tez gdrnoslaska. Wg Urzedu Statystycznego w Katowicach
tworzy j3 zespdt 19 graniczacych z sobg miast woj. $laskiego: Gliwice, Zabrze, Katowice, Bytom, Swietochfowice,
Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Dagbrowa Gdrnicza, Jaworzno, Czeladz, Mystowice, Bedzin, Tychy, Ruda Slaska,
Piekary Slaskie, Chorzéw, Mikotéw, Tarnowskie Goéry, Knuréw (,Konurbacja gérnoslaska wedtug GUS 2006”,
miasto3.com.)
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terenowych. Wspdlny poczatek stanowi rondo w miejscowoéci Zory, wybudowane w 2011r.,
na potfagczeniu planowanej drogi regionalnej z ul. Rybnicka. Wspdlny koniec stanowi projektowane
rondo na skrzyzowaniu drogi regionalnej z ul. Sportowa.

Wariant 1

Przebieg wariantu jest determinowany miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego miasta Rybnika. Z wyjagtkiem kilku miejsc, gdzie warunki terenowe na to nie pozwalaty,
jest on zgodny z pasem przeznaczonym pod budowe Drogi Regionalnej klasy GP w MPZP. Kierunek
przebiegu trasy to wschod — zachéd.

Przebieg W1 zaczyna sie na nowym rondzie w miejscowosci Zory na potfgczeniu Drogi
Regionalnej z ul. Rybnickg. W km 0+400 droga przechodzi przez granice administracyjng miejscowosci
Zory i Rybnika, nastepnie przez tereny rolniczo — leéne, nad linig kolejowa dwutorowg nr 302 Kotlarnia
- Boguszowice w km 2+100. W km 3+483,60 zlokalizowany zostat wezet z ul. Gotartowicka. Nastepnie
trasa przechodzi wykopem pod ul. Boguszowickg przez tereny zurbanizowane, co wymaga kilku
wyburzen w tym rejonie, dalej, przez tereny lesne, nad ul. Ziemskg w km 4+939, do wezta
z ul. Swierklariskg w km 6+312,70. Nastepnie, do wezta z ul. Chwatowicka w km 7+796,80 przebieg
trasy pomiedzy ul. Ziemskg a Chwatowickg wystepuje na terenie szkéd gérniczych i jest to jedyny
mozliwy wariant trasowy w tym rejonie. Z tego powodu jest on wspdlny dla wszystkich wariantéw
drogi. W km 8+172,25 zaprojektowano wiadukt nad liniami kolejowymi towarowymi nr 688 oraz
957,aw km 8+359,60 przejscie nad linig kolejowg pasazersko — towarowg nr 140 Katowice Ligota —
Nedza. W km 8+742,72 zaprojektowano wezet z planowang drogg s$rodmiejskg w tym rejonie.
Nastepnie projektuje sie wezet z ul. Wodzistawskg w km 10+141,60 co wymaga kilku wyburzen
ze wzgledu na liczng zabudowe w tym rejonie. Dalej trasa przebiega przez obszary rolne, nad
ul. Niedobczyckg w km 11+334,80 pod ul. Bolestawa Krzywoustego w km 12+699,45 do wezta
z ul. Grota — Roweckiego w km 13+299,10. Dalej nad ul. Batorego w km 13+783,75 w kierunku ronda
koncowego z ul. Sportowg w km 14+284,02, gdzie trasa konczy swéj bieg.

W ramach wariantu 1 przewidziano budowe weztéw, skrzyzowan oraz wiaduktow.
Wezty drogowe:
e km 3+483,60 —wezet ,Gotartowicki” z ul. Gotartowicka (DP klasy Z),
e km6+312,70 —wezet ,Swierklanski” z ul. Swierklariska (DG klasy G)
e km7+796,80 —wezet ,Chwatowicki” z ul. Chwatowickg (DW 929 klasy 7)
e km8+742,72 —wezet,Srédmiejski” z planowana Droga Srédmiejska
e km 10+141,60 - wezet Wodzistawski z ul. Wodzistawskg (DK78 klasy G)
e km 13+299,10 - wezet ,Grota — Roweckiego” z ul. Grota — Roweckiego (DG klasy D)
Skrzyzowania:
e km 0+000 — skrzyzowanie typu rondo na potgczeniu RDRP z ul. Rybnickg. Jest to
dowigzanie sie do nowo wybudowanego ronda,
o km 14+284,02 — skrzyzowanie typu rondo z ul. Sportowg (DP klasy Z) — koniec zakresu
opracowania
Wiadukty:
e km 2+100,00 - nad linig kolejowg dwutorowg nr 302 Kotlarnia — Boguszowice
e km4+082,40 - w ciggu ul. Boguszowickiej (DP klasy Z) nad projektowang RDRP
e km4+939,00 - nadul.Ziemska (DG klasy G)

e km8+172,25 - nad liniami kolejowymi towarowymi nr 688 oraz 957
e km 8+359,60 - nad linig kolejowgq pasazersko —towarowg nr 140 Katowice Ligota — Nedza
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e km 11+334,80 - nad ul. Niedopczycka (DG klasy Z)
e km 12+699,45 - w ciggu ul. Bolestawa Krzywoustego (DG klasy Z) nad projektowang RDRP
e km 134783,75 - nad ul. Stefana Batorego
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Wariant 2

Przebieg W2 jest determinowany wzgledami srodowiskowymi. Zaktada minimalizacje przejs¢
przez tereny zalesione oraz zurbanizowane (minimalizacja wykonywania ekrandéw akustycznych).
Wykorzystuje rowniez niezagospodarowane tereny wzdfuz linii kolejowej pasazersko — towarowej
nr 140 Katowice Ligota — Nedza po jej potudniowej stronie. Taki przebieg, w wiekszym stopniu po
zdegradowanych terenach przemysowych, powoduje wyzsze koszty budowy zwigzane z koniecznoscig
usuwania skutkéw wczesniejszej eksploatacji gorniczej i istotnie ogranicza dostepno$¢ drogi ze
wzgledu na koniecznos¢ usytuowania weztéw drogowych w mniej korzystnych lokalizacjach. Jest to
wariant, ktéory na catej swojej dfugosci odbiega od ustalen MPZP i nie zawiera sie w pasie
przeznaczonym pod RDRP w tymze planie. Kierunek przebiegu trasy to wschéd — zachéd.

Przebieg W2 zaczyna sie na nowym rondzie w miejscowosci Zory na potfgczeniu Drogi
Regionalnej z ul. Rybnickg. W km 0+400 droga przechodzi przez granice administracyjng miejscowosci
Zory i Rybnika. Nastepnie przez tereny rolniczo — le$ne (minimalizujgc odcinki przejécia przez obszary
zalesione), nad linig kolejowag dwutorowg nr 302 Kotlarnia - Boguszowice w km 2+125,10. W km
3+527,62 zlokalizowany zostat wezet z ul. Gotartowicka. Nastepnie trasa przechodzi pod
ul. Boguszowicka przez tereny zurbanizowane, co wymaga kilku wyburzen w tym rejonie, dalej przez
tereny leéne, nad ul. Ziemska w km 5+131,25, do wezta z ul. Swierklariska w km 6+516,61
zaprojektowanego jako ,karo”. Nastepnie do wezta z ul. Chwatowickg w km 7+984,20, wykonanego
jako wezet ,karo”. Przebieg trasy pomiedzy ul. Ziemskg a Chwatowickg wystepuje na terenie szkdd
gérniczych i jest to jedyny mozliwy wariant trasowy w tym rejonie wspdlny dla wszystkich wariantéw
inwestycyjnych. Nastepnie trasa wytyczona zostata wzdtuz ww. linii kolejowej. W km 8+949,99 trasa
przebiega pod linig kolejowa kopalni Chwatowice. W km 11+165,70 zaprojektowano wezet typu
,trabka” z ul. Wodzistawska. Dalej trasa przebiega nad dwoma liniami kolejowymi w km 11+673,59
i 11+711,19, nad ul. Gérnoslaska w km 12+371,63. W km 13+788,45 przechodzi nad linig kolejowg
pasazersko — towarowa nr 140 Katowice Ligota — Nedza oraz nad ulicami Zamenhofa i Ractawickg w
kierunku ronda koncowego z ul. Sportowg w km 14+769,82, gdzie trasa koriczy swoj bieg.

W ramach wariantu 2 przewidziano budowe weztdw, skrzyzowan oraz wiaduktow.
Wezty drogowe:
e km3+527,62 —wezet ,Gotartowicki” z ul. Gotartowicka (DP klasy Z),
e km6+516,61 —wezet,Swierklarski” z ul. Swierklafiska (DG klasy G)
e km7+984,20 —wezet ,Chwatowicki” z ul. Chwatowickg (DW 929 klasy Z7)
e km 11+165,70 — wezet Wodzistawski z ul. Wodzistawska (DK78 klasy G)
Skrzyzowania:
e km 0+000,00 - skrzyzowanie typu rondo na potgczeniu RDRP z ul. Rybnicka. Jest to
dowigzanie sie do nowo wybudowanego ronda,
e km 14+4769,82 — skrzyzowanie typu rondo z ul. Sportowg (DP klasy Z) — koniec zakresu
opracowania
Wiadukty:
e km 2+098,70 - nad linig kolejowag dwutorowg nr 302 Kotlarnia — Boguszowice
e km 44555,75 - w ciggu ul. Boguszowickiej (DP klasy Z) nad projektowang RDRP
e km5+131,25 -nadul. Ziemska (DG klasy G)
e km8+949,99 - w ciggu linii kolejowej do kopalni Chwatowice nad projektowang drogg RDRP
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e km9+109,84 - w ciagu ul. Slaskiej nad projektowana droga RDRP
e km 10+964,30
e km11+673,59
e km11+711,19
e km12+371,63
e km 13+788,45
e km 13+889,00

e km 13+993,67

- w ciggu ul Wodzistawskiej nad projektowang drogg RDRP

- nad linig kolejowa wielotorowg

- nad linig kolejowa jednotorowg

- nad ul. Gérnoslaska

- nad linig kolejowa pasazersko — towarowg nr 140 Katowice Ligota — Nedza
- nad ulicg Zamenhoffa

- nad ul. Ractawicka

W ponizszej tabeli zawarto zestawienie poréwnawcze wariantéw inwestycyjnych. W obu
przypadkach powstanie nowy odcinek drogi regionalnej o dtugosci ok. 14,5 km, konieczna bedzie
budowa kilkunastu wiaduktéw drogowych, kilku weztéw oraz skrzyzowan.

Nie zidentyfikowano innej mozliwosci zmniejszenia natezenia ruchu w centrum miasta bad?
poprawy jego ptynnosci, gdyz istniejgce drogi nie mogg by¢ poszerzone ze wzgledu na przebieg przez
wysoce zainwestowane tereny o gestej zabudowie mieszkaniowej i ustugowej. Nie zidentyfikowano
réwniez potrzeby budowy innych potgczen drogowych.

Tabela 7-1 Zestawienie porownawcze analizowanych wariantow inwestycyjnych

Wariant
Parametry
W1 W2
dtugosé odcinka [m] |14293,26|14769,82
facznice i dodatkowe [m] 12537 2177
pasy
dtugos¢ elementéw drogi serwisowe
C . 6495 1624
dodatkowych i dojazdowe [m]
skrzyzowania na
. 7 6
drogach bocznych [szt.]
ilos¢ weztow [szt.] 6 4
ilos¢ wiaduktow [szt.] 16 17
ilo$¢ skrzyzowan [szt.] 2 2
[m] 3650 2550
zabudowany
[9%] 25,5 17,3
inki iegaj m 4400 6270
odcinki przebiegajace rolniczy | nieuzytk [m]
przez teren [%] 30,8 42,5
leg [m] 6250 5950
e$n
v 6] | 437 40,3
ilog¢ budynkéw do ogotem [szt.] | 142 62
rozbidrki mieszkalnych [szt.] 62 40

Zrédto: Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko ,,Budowa Regionalnej Drogi Racibérz — Pszczyna”, MP-Mosty Sp. z 0.0.
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7.2. Wptyw analizowanych wariantéw na srodowisko

Kazda ingerencja w S$rodowisko naturalne wywiera szkodliwy wptyw na nie. Analizowana
inwestycja obejmuje budowe nowego odcinka drogi i na terenie zajetym pod budowe oraz w jego
bezposrednim otoczeniu nalezy spodziewac sie oddziatywania na $rodowisko naturalne zaréwno na
etapie budowy, jak i eksploatacji. Ujemne oddziatywanie na ludzi i Srodowisko na planowane;j trasie
bedzie miat przede wszystkim wzmozony hatas komunikacyjny, ale réwniez zmiany
w zagospodarowaniu terenu.

Na etapie budowy wptyw inwestycji na srodowisko bedzie znacznie wiekszy niz na etapie
eksploatacji. Bedzie on wynikat zardwno z przeksztatcenia terenu, jak i samego prowadzenia robot:
emisjg zanieczyszczen i hatasu przez ciezki sprzet budowlany, powstawaniem odpaddw itp. Wszystkie
oddziatywania fazy budowy bedga krétkotrwate i przemijajgce, niemniej jednak trzeba bra¢ je pod
uwage przy planowaniu inwestycji i przeanalizowa¢ mozliwosci ich ograniczenia.

W obu analizowanych wariantach inwestycja bedzie przechodzita przez tereny wysoce
przeksztatcone antropogenicznie — udziat terendw mieszkalnych o funkcji zabudowy jednorodzinnej
stanowi w obu przypadkach ok. 20% dtugosci odcinka. Inwestycja przebiega réwniez przez otwarte
tereny rolnicze oraz le$ne, a takze tereny przemystowe, na ktérych znajduja sie hatdy.

Inwentaryzacja przyrodnicza obszaru dotyczgcego przedmiotowe] inwestycji wykazata,
iz przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w obrebie ani w zasiegu obszaréw chronionych.

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji wzgledem obszaréw objetych ochrong przedstawia sie
nastepujaco:
e wariant bezinwestycyjny - w czesci wschodniej (ulica Zorska) przylega do granicy Parku

Krajobrazowego oraz jego otuliny,

e warianty inwestycyjne, ktérych przebieg jest odsuniety od zwartej zabudowy miejskiej

w kierunku potudniowym nie przecinajg oraz nie graniczg z jakakolwiek formg ochrony

przyrody. Jedynie w przypadku wariantu 1 bufor 500 m od osi drogi czesciowo wchodzi

w otuline Parku Krajobrazowego.

Na podstawie uzyskanych danych, przedmiotowy teren nie zalicza sie do terendw
spetniajgcych kryteria ostoi ptakdw IBA.

Zgodnie z danymi uzyskanymi z Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska w rejonie
przedmiotowe] inwestycji byly notowane cenne gatunki roslin (w tym storczyki). Roslinnos¢
analizowanego obszaru na przewazajacym obszarze ma charakter antropogeniczny i pétnaturalny. Na
obszarach otwartych przewazaja pola, ugory, taki i nieuzytki. Pola, najczesciej intensywnie uprawiane,
pozbawione sg roslinnosci segetalnej, ktéra lepiej wyksztatca sie na ugorach, w tym sezonie
nieuzytkowanych pod uprawy. Obszary lesne to w przewazajgcej wiekszosci panstwowe kompleksy
gospodarcze, niewielkie powierzchnie zajmujg prywatne zazwyczaj jednogatunkowe zadrzewienia oraz
zarastajgce lub zarosniete tereny porolne, kolejowe i nieuzytki. Za naturalne uznac nalezy podmokte
zbiorowiska tegowe z olszg czarng, ktére zachowaty sie zapewne wskutek niskiej przydatnosci
gospodarczej. Obszary le$ne analizowanego obszaru jako jedyne sg siedliskiem roslin chronionych

Zinwentaryzowane zbiorniki wodne to czynne i nieczynne stawy hodowlane, $rédlesne oczka
wodne pochodzenia zapadliskowego lub zastoiskowego oraz zbiorniki na nieuzytkach w Chwatowicach.
Roslinno$¢ wodna i nadwodna jest roznie wyksztatcona, w zaleznosci od stopnia uzytkowania
zbiornikdw. Najubozsze w roslinnos¢ sg niektére pielegnowane stawy hodowlane, gdzie procesy
naturalnej sukcesji s3 zahamowane bgdZ mocno ograniczone. Stawy, przy ktorych nie prowadzi sie
wykaszania roslinnosci przybrzeznej obfitujg w zbiorowiska szuwarowe i strefy przybrzezinej.
Najwiekszg rdéznorodnos¢ roslinng zaobserwowano natomiast w nieuzytkowanych oczkach
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srodlesnych, zarastajgcych w sposdb naturalny. Tworzace sie tu zbiorowiska roslinne majg cechy
konkretnych fitocenoz.

Na obszarach zabudowy jednorodzinnej wystepuje roslinnos¢ typowo synantropijna —
zbiorowiska ruderalne i wydepczyskowe, o réznym stopniu wyksztatcenia oraz roslinnos¢ urzadzona
ogrédkéw przydomowych, dziatkowych, trawnikdw, skwerdw oraz nasadzen. Podobny charakter maja
obszary typowo miejskie, zzabudowa wielorodzinng, ustugowa i przemystowa, przy czym
zdecydowanie wiekszg role odgrywajg tu zbiorowiska ruderalne, wydepczyska i nasadzenia.

Ze wszystkich form oddziatywania drég na Srodowisko przyrodnicze najwieksze znaczenie ze
wzgledu na skutki ekologiczne ma tworzenie barier ekologicznych uniemozliwiajgcych lub
utrudniajgcych przemieszczanie sie zwierzat. Obecnos¢ barier ekologicznych prowadzi do podziatu
siedlisk na mniejsze ptaty (fragmentacja siedlisk) i utrudnianie przemieszczania sie organizméw
zamieszkujgcych poszczegdlne ptaty (izolacja siedlisk). Dodatkowo moze wystgpi¢ Smiertelnosé
zwierzgt w wyniku bezposrednich zderzen z samochodami. Projektowana inwestycja wyznaczona
zostata gtéwnie na gruntach rolniczych, polach tgkach oraz na obszarze zaliczanym do mozaiki polno —
le$nej. Znajduje sie poza zasiegiem istotnych korytarzy ekologicznych, ale bedzie stanowi¢ przeszkode
W przemieszczaniu sie zwierzat (ssaki, ptazy), bo przecina lokalne szlaki migracji zwierzat, prowadzace
wzdtuz ciekdw. Z tego powodu przewidziano przejscia i przepusty dla zwierzat.

Zaréwno na etapie budowy jak i eksploatacji projektu najdotkliwiej odczuwang ucigzliwoscig
bedzie hatas. Hatas stanowi jedno ze Zrédet zanieczyszczenia $rodowiska, wzrastajgce sukcesywnie
w zwigzku z rozwojem komunikacji, uprzemystowieniem i postepujgcg urbanizacja.

W obu wariantach przewidywane sg roboty budowlane. W trakcie ich prowadzenia moze
wystgpi¢ okresowe zwiekszenie natezenia hatasu emitowanego do Srodowiska. Ucigzliwosci te bedg
zwigzane z prowadzeniem robdt drogowych z uzyciem ciezkiego sprzetu budowlano-drogowego oraz
ruchem pojazdow ciezarowych, wykonywaniem prac ziemnych i utwardzaniem nawierzchni jezdni.

Ciezki sprzet budowlany moze rdéwniez emitowaé drgania mechaniczne, ktére moga
niekorzystnie oddziatywaé¢ na mieszkancéw sasiadujagcych z planowang inwestycjg. Sg to jednak
w wiekszosci przejsciowe ucigzliwosci o zasiegu lokalnym. Zasieg i skala oddziatywania w przypadku
drgan jest trudna do okreslenia z uwagi na mnogos$¢ czynnikdw decydujacych o rozprzestrzenianiu sie
drgan mechanicznych. Dane literaturowe wskazujg, ze istotne wptywy drgan odnotowuje sie
najczesciej do 20 m od Zrodta drgan, co czesSciowo zalezy od rodzaju i typu urzadzenia, jego
parametrow, wiasnosci gruntu (rodzaj, stan, sztywnos$¢ zageszczonej warstwy). Zatem niezaleznie od
metod minimalizacji nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacje stanu budynkéw przed rozpoczeciem robdét
i po ich zakonczeniu. Analizowany korytarz komunikacyjny planowany jest gtéwnie na terenach
rolniczych i le$nych, na ktérych nie wystepuje budownictwo mieszkaniowe. Stad wystepujace drgania
podczas budowy bedg negatywnie oddziatywac na zainwestowanie na niewielkim odcinku

Realizacja inwestycji spowoduje rowniez emisje pytu w trakcie pracy maszyn wykonujgcych
roboty ziemne, emisje zanieczyszczerh powietrza pochodzacych z silnikéw maszyn budowlanych
i Srodkéw transportu, jak rowniez emisje substancji odorotwdrczych powstajgcych podczas uktadania
mas bitumicznych w wariantach, w ktérych bedzie budowana jezdnia asfaltowa. Jednakze emisja tych
zanieczyszczen bedzie miata charakter niezorganizowany i przejsciowy. Nie bedzie ona powodowac
trwatych negatywnych zmian w Srodowisku.

Badajgc wptyw realizacji przedsiewziecia na zdrowie i zycie ludzi kluczowg czescig oceny stanowig
oddziatywania wynikajagce z eksploatacji planowanej drogi: oddziatywanie hatasu, zanieczyszczen
pytowo-gazowych wprowadzanych do powietrza atmosferycznego, oddziatywania
elektromagnetyczne, wptyw na dobra materialne i mozliwos$¢ powstania konfliktow spotecznych.
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a) W aspekcie oddziatywania hatasu eksploatacja inwestycji w kazdym z analizowanych

wariantéw wigze sie z efektem powstania ponadnormatywnego wptywu na ludzi. Dziatania
minimalizujgce w powyzszym zakresie bedg wprowadzone poprzez zastosowanie ekrandéw
akustycznych, zlokalizowanych w miejscach przy zabudowie mieszkalnej.

b) W aspekcie oddziatywania zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza nie bedg

wystepowaty przekroczenia dopuszczalnych poziomow z uwagi na ludzi oraz rosliny
c) W aspekcie wptywu oddziatywan elektromagnetycznych pochodzgcych z uktaddow linii

elektromagnetycznych przecinanych przez projektowang droge to zakwalifikowano je jako
mato istotne.
d) W aspekcie wptywu na dobra materialne i mozliwos¢ powstania konfliktow spotecznych

realizacja kazdego z wariantéw bedzie wigzac sie z koniecznos$cig zajecia nowych terendw
i wyburzen budynkéw mieszkalnych a tym samym ze sprzeciwem miejscowej ludnosci.

e) W aspekcie pozytywnych wptywéw realizacji przedsiewziecia do najwazniejszych skutkow
realizacji przedsiewziecia mozna wymienic:

e poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego wobec wzrastajgcego natezenia ruchu na
istniejacych drogach.

e wzrost aktywnosci zycia spotecznego, kulturalnego i dziatalnosci ekonomicznej, ogdlny
rozwdj regionu poprzez udroznienie i zwiekszenie komfortu na gtéwnym korytarzu
komunikacyjnym, fgczgcym tereny z innymi regionami;

e nalezy podkresli¢, iz efektem przebudowy bedzie dostosowanie (wykonanie nowych)
urzadzen ochrony srodowiska, ktére pozwolg zachowad standardy, jakosci Srodowiska
z uwagi na zdrowie i warunki zycia ludzi na przylegtych terenach

Analizujgc wptyw inwestycji na srodowisko i zdrowie ludzi na etapie eksploatacji nalezy miec
na uwadze, ze nie spowoduje ona zwiekszonego natezenia ruchu drogowego, a jedynie przeniesie ruch
z obszaréw o intensywnej zabudowie mieszkaniowej i ustugowej — centrum miasta - na obszary mniej
zaludnione i zwiekszy ptynnosc ruchu w centrum miasta, co pozytywnie wptywie na srodowisko i ludzi
w tym obszarze. W zakresie wptywu inwestycji na srodowisko przyrodnicze, zastosowanie $rodkéw
minimalizujgcych i kompensacyjnych wskazanych w raporcie z oceny oddziatywania przedsiewziecia na
Srodowisko pozwoli ograniczy¢ negatywne skutki prowadzenia budowy. Koszty analizowanych
wariantéw

7.2.1. Nakfady inwestycyjne

Ze wzgledu na podobny przebieg i zakres robdt w obu wariantach przyjeto, ze w kazdym z nich
inwestycja zostanie przygotowana w 2015r., a roboty budowlane beda prowadzone w latach 2016 —
2019.

Naktady inwestycyjne oszacowano biorgc pod uwage taczng infrastrukture drogowg konieczng
do budowy, zaréwno droge gtéwng wraz z wiaduktami, jak i elementy dodatkowe: drogi dojazdowe,
serwisowe itp.

W wariancie W2 budowana droga regionalna jest o ok. 0,5 km dtuzisza, krétsze sg drogi
pomocnicze, inwestycja przebiega przez zdegradowane tereny przemystowe co zwieksza jej
jednostkowe koszty o ok. 15%. taczne naktady na roboty budowlane analizowanych wariantéw, bez
odszkodowan za grunty, ksztattujg sie nastepujgco:

W1 -490 000 tys. PLN

W2 - 559 616 tys. PLN
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Ze wzgledu na wiekszg liczbe budynkdéw koniecznych do wyburzenia w W1 nalezy przyjaé, ze
odszkodowania w tym wariancie bedg wyzsze.

7.2.2. Koszty utrzymania

W obu wariantach powstanie dodatkowa infrastruktura drogowa, ktérej utrzymanie bedzie
obcigzato budzet miasta dodatkowymi kosztami. Szacujgc koszty utrzymania nowej drogi w obu

wariantach przyjeto nastepujace jej parametry techniczne:

e klasa techniczna GP (na terenie miasta Zory — G) (dostep ograniczony poprzez wezty oraz
ronda na poczatku i koricu odcinka),

o przekrdj 2x2 (plus dodatkowe pasy w rejonie weztéw)

e kategoria ruchu KR6,

o predkosé projektowa: Vp=70 km/h,

o predkos$é¢ miarodajna: Vm=90 km/h,

e szerokos$¢ pasa ruchu: 3,5m,

e szerokos¢ utwardzonych poboczy —2,0 m,

e szeroko$¢ gruntowych poboczy — 1,50 m + poszerzenia przy stupach os$wietleniowych i
ekranach akustycznych,

e skrajnia drogi — co najmniej 4,70 m,

e nosno$é nawierzchni- 115 kN/os.

Jednostkowe koszty utrzymania drogi przyjeto w oparciu o wytyczne Niebieskiej Ksiegi
drogowej. Droga gtéwna jest drogg dwujezdniowg zamiejska, a w przypadku pozostatych elementéow
(drogi serwisowe, dojazdowe) przyjeto koszty utrzymania witasciwe przy drogach jednojezdniowych
zamiejskich o SDR ponizej 6 tys. poj. , a w przypadku wiaduktéw — koszty utrzymania wiaduktéw
zelbetowych na drogach zamiejskich. Zatozono koszty biezgcego utrzymania od poczatku eksploatacji
drogi, tj. od 2020r., a remonty co 5 lat. W latach wykonywania remontow nie doliczono dodatkowo
kosztéw utrzymania biezacego, zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi.

Jednostkowe wartosci  kosztéw utrzymania poszczegdlnych elementéw budowanej

infrastruktury zestawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 7-2 Jednostkowe koszty utrzymania infrastruktury drogowej

remont remont utrzymanie
okresowy czastkowy biezgce
drogi dwujezdniowe PLN/m?2 84,87 14,13 8,17
drogi jednojezdniowe (SDR
e ) PLN/m?2 59,01 11,74 6,44
ponizej 6000 poj./dobe)
wiadukty PLN/m2 511 255 26

Zrédto: Niebieska Ksiega infrastruktura drogowa, Jaspers.
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Na podstawie powyzszych danych obliczono koszty utrzymania nowej infrastruktury w obu
wariantach do 2030r, ktére zaprezentowano w ponizszych tabelach.

Tabela 7-3 Koszty utrzymania dodatkowej infrastruktury drogowej w W1

w1 2020 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

droga gtéwna tys. PLN | 1635 1635 | 1635 | 1635|2827 | 1635|1635 | 1635 | 1635 |16983| 1635

dodatkowe drogi | tys. PLN 451 451 451 451 823 451 451 451 451 | 4136 | 451
wiadukty tys. PLN 374 374 374 374 | 3672 | 374 374 374 374 | 7358 | 374
razem tys.PLN | 2461 2461 | 2461 | 2461 | 7322 | 2461 | 2461 | 2461 | 2461 | 28477 | 2461

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7-4 Koszty utrzymania dodatkowej infrastruktury drogowej w W2

w2 2020 2021 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

droga gtéwna tys. PLN | 1689 1689 | 1689 | 1689 | 2922 | 1689 | 1689 | 1689 | 1689 | 17549 | 1689

dodatkowe drogi | tys. PLN 191 191 191 191 348 191 191 191 191 1750 191
wiadukty tys. PLN 398 398 398 398 | 3902 | 398 398 398 398 | 7818 398
razem tys.PLN | 2278 2278 | 2278 | 2278 | 7171 | 2278 | 2278 | 2278 | 2278 | 27117 | 2278

Zrédto: opracowanie wtasne

Koszty utrzymania dodatkowej infrastruktury bedg poréwnywalne w obu wariantach i wynoszg
niecate 2,5 min PLN rocznie w latach, w ktérych nie przewidziano remontéw. W W1 nieco nizsze s3
koszty utrzymania drogi gtéwnej oraz wiaduktdw, ale ponad dwukrotnie wyzsze sg koszty utrzymania
dodatkowych drég, ktére powodujg, ze taczne koszty utrzymania tego wariantu sg o kilka procent
wyzsze.

7.3.  Wyniki prognoz ruchu
Prognozy ruchu opracowano na godzine szczytu w dniu roboczym w horyzoncie czasowym

2015 — 2030, co 5 lat. Do przeliczenia na wartosci roczne przyjeto udziat godziny szczytu w dobie 8,7%,
i przelicznik doby roboczej na rok 300. Efekty inwestycji sg prognozowane od 2020r., tj. od pierwszego
roku po przewidywanym zakonczeniu robdét budowlanych. Sporzgdzono model ruchu WO oraz
wariantu inwestycyjnego, ktory postuzyt do ustalenia wynikow W1 i W2. Oba warianty inwestycyjne
posiadajg podobng atrakcyjnos¢ dla kierowcdw i powodujg przejecie takiej samej liczby pojazddw
z drég srodmiejskich. Réznicuje je dtugosé obwodnicy, ktéra ma wptyw na dtugosé i czas przejazdu,
aczkolwiek rdznice te nie sg duze przy predkosci projektowej 70 km/h i wydtuzeniu trasy o niespetna
0,5 km w W2, tj. ok. 3% dtugosci budowanego potgczenia. W stosunku do warunkdéw ruchu drogowego
panujacych na obecnej trasie przejazdu poprawa spowodowana inwestycjg jest znaczna, co widac przy
wzroscie $redniej predkosci podrdzy na catej sieci drogowej aglomeracji rybnickiej o ok. 2 km/h.

Wyniki zestawiono w tabelach ponizej. S3 one podstawg sporzadzenia zestawien réznicowych
oraz okreslenia korzysci ekonomicznym inwestycji.
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Tabela 7-5 Wyniki prognoz ruchu na godzine szczytu

Godzinowo

wartesci Srednie

wariant rozweoju

system

poj.km

poj.godz

poj.

pas.

pas.km

pas.godz

przesiadki

przejazdy

suma pas

Zrednia predkese, km/h

&r. czas podrozy, min

&r. dtugpsc podrody, km

pojazdy pasazerowie

PrT PuT

BrT PuT

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 7-6 Wyniki prognoz ruchu — wartosci roczne

w0 Jedn 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
pasazerowie  |M 24,35 2455 2485 25,27 2557 25,28 26,10 25,33 26,55 26,78 27,00 27,17 27,34 27,50 27,67 27,34
pas-h M 538 5,93 5,01 6,08 5,15 522 6,27 5,32 537 5,41 £,48 5,49 5,52 5,55 5,58 581
pas-km M 165,35 157,40 160,44 171,48 173,53 175,57 177,01 178,44 179,87 181,30 182,74 18366 184,52 185,52 186,44 187,37
T’i:':f‘m srednia predi. [km/h 282 282 182 282 282 287 282 282 283 183 283 283 283 283 183 233
publiczny
srednia podrdz | min. 144 144 144 144 144 144 144 144 144 144 144 143 143 143 143 142
srednia padroz |km 68 58 58 55 58 55 55 58 53 58 55 55 58 57 87 67
pasaierowis  |M 163 15,13 167,15 169,17 171,18 173,20 174,67 176,13 177,60 175,07 180,54 181,64 182,74 183,84 184,95 186,05
poj-h M 21 20,99 21,26 21,52 21,78 22,04 2137 22,70 23,02 23,35 23 58 23,82 24,15 24,39 2483 24,87
pas-h M 280 28,34 28,59 20,05 20,40 208 30,20 30,54 31,08 31,52 320 32,29 32,61 32,23 33,25 336
poj - km M 1183 120479 1226,79 124879 1270,78 1292,78 131152 133025 1342,00 1367.74 138648 1 400,89 1415,30 142971 144412 145852
= pas - km M 1557 162647 1 656,17 168586 171555 174525 1 770,55 1 795,85 182115 1 245,45 187175 1891,20 1310,55 123010 194855 1968,00
¥ |erednia preck. |xmin 571 57.4 57.7 580 583 587 585 586 585 586 586 585 586 586 586 586
srednia podrdz | min. 103 103 103 103 103 103 10,4 104 105 106 106 10,7 107 107 108 108
srednia podroz |km 23 93 29 10,0 100 101 10,1 10,2 103 103 104 104 105 105 105 106
poj-km do wypd M 55,25 56,41 57,57 58,73 50,88 51,04 52,34 53,53 54,02 56,22 67,51
wi ledn 2016 2017 2018 2019 2021 2022 2023 2024 2026 2027 2028 2029
pasazerowie  |M 2466 24,96 25,27 25,57 26,10 26,33 26,55 26,78 77,17 27,34 27,50 27,67
pas-h M 5,03 £,01 £.08 £.15 £.16 £.21 £.26 £.30 5,38 6,41 6,44 £.46
pas-km M 167,40 160,44 171,48 173,53 176,88 178.40 172,83 181,25 123,60 184,51 185,43 186,34
T’i:l'_sp"’t srednia predk. [km/h 282 182 282 282 287 287 287 155 288 288 288 155
publiczny
srednia podrd? | min. 144 144 144 14,4 14,2 14,2 141 14,1 14,1 14.1 14,0 140
srednia podroz |km &3 &5 53 &3 53 &3 &3 &5 &3 57 57 57
pasaierowie  |M 165,13 167,15 169,17 171,18 174,67 176,13 177,60 179,07 181,64 182,74 183,84 184,85
poj-h M 20,99 21,26 21,52 71,78 21,64 21,95 22,25 22,56 23,14 23,41 23,68 23,95
pas-h M 28,34 28,63 29,05 29,40 2991 29,63 30,04 30,46 31,24 31,60 31,96 32,33
poj - km M 120478 127679 124879 1270.78 131888 1337.61 1 356,33 1 375,05 141009 142641 1442,73 1 458,05
samochody |22 k™ M 1626,47 1 656,17 168586 171555 1780,49 1 805,77 1831,04 1 856,32 1903 .63 192566 1947.68 1968,72
srednia predic |kmih 574 57.7 580 583 61,0 61,0 509 50,9 £0,9 0.9 £0,9 50,9
srednia podrdz | min. 10,3 10,3 10,3 10,3 10,0 10,1 10,1 10,2 10,3 104 104 10,5
srednia padroz |km 93 29 10,0 100 10,2 103 103 104 105 105 106 107
poj-km na nowd M £4.34 £5.64 £6.24 £8.25 70,58 7161 72,64 73,67
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Zrédto: opracowanie wtasne
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7.4.  Korzysci ekonomiczne analizowanych wariantow

W obu wariantach powstanie dodatkowa bezptatna droga publiczna. Zatem korzysci z jej
budowy ograniczg sie do efektow spotecznych i nie bedg miaty bezposredniego przetozenia na wptywy
budzetowe. Gtéwne korzysci z budowy obwodnicy wynikajg ze znacznego skrécenia czasu przejazdu
w przewozach pasazerskich i towarowych: srednia predkos¢ pojazdéw na sieci zwiekszy sie z 58,7 do
60,6km/h. (rok 2020).

Do oszacowania tych korzysci oparto sie na roznicowej ilosci pas-h. W okresie objetym analiza
roczna oszczednosc pas-h wynosi od ok. 750 tys. do 950tys. w W1 i od 700 tys. do 870 tys. w W2.

Podziatu na czas dojazdy, podrdze zwigzane z pracg i pozostate dokonano na podstawie

wynikow przeprowadzonych badan, ktdore pozwolity ustali¢ nastepujgcy udziat poszczegdlnych
motywacji podrozy:

e npraca 8,7%
e dojazdy 45,7%
e pozostate 45,6%

Wyniki badan sg zagregowane do poszczegdlnych miast. Ze wzgledu na charakter drogi, ktéra
przejmie gtébwnie ruch tranzytowy, mozna spodziewa¢ sie na niej wyzszego udziatu podrézy
zwigzanych z praca.

Tabela 7-7 Oszczednosc tys. pas-h w W1

wi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
ogotem, w tym: | 1071 1096 1122 1148 1174 1200 1160 1120 1081 1041 1002
praca 93 96 98 100 102 105 101 98 94 91 87

dojazdy 489 501 513 524 536 548 530 512 494 476 458
pozostate 488 500 512 524 535 547 529 511 493 475 457

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7-8 Oszczednos¢ pas-h w W2

w2 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 | 2030
ogotem, w tym: | 1035 1060 1085 1110 1135 1161 1120 1080 1040 1000 960
praca 90 92 95 97 99 101 98 94 91 87 84

dojazdy 473 484 496 507 519 530 512 493 475 457 438
pozostate 472 483 495 506 518 529 511 493 474 456 438

Zrédto: opracowanie wtasne

Przyjmujac jednostkowe wartosci czasu podane w Niebieskiej Ksiedze, ktére zestawiono
ponizej, mozna zmonetyzowac wyliczone powyzej oszczednosci czasu przejazdu.

Tabela 7-9 Jednostkowe wartosci czasu w zaleznosci od motywacji podrdézy

jedn. | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030

praca PLN 82,1 | 84,4 | 86,7 | 89,1 | 916 | 94,2 | 96,9 | 98,6 | 100,4 | 102,2 | 104,1

dojazdy PLN 42,6 | 43,9 45,2 46,6 48,1 49,6 51,1 52,1 53,2 54,3 55,5

pozostate | PLN 340 | 349 | 359 | 369 | 379 390 | 40,1 | 40,8 | 415 | 42,3 | 43,0

Zrédto: Niebieska Ksiega
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W tabelach ponizej zestawiono zmonetyzowane oszczednosci czasu  przejazdu
w analizowanych wariantach. Przyjmujg one roczne wartosci od ok. 30 min PLN 2 2020r. do ok. 50 min

PLN w 2030r.

Tabela 7-10 Oszczednosc czasu przejazdu w W1

w1 jedn. 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

praca tys. PLN | 7662 8063 8479 | 8915 | 9373 | 9849 | 9794 | 9626 | 9455 9273 | 9082

dojazdy tys. PLN | 20819 | 21967 | 23177 | 24439 | 25766 | 27166 | 27091 | 26 689 | 26 284 | 25840 | 25384

pozostate |tys.PLN | 16594 | 17454 | 18357 | 19297 | 20299 | 21320 | 21214 | 20843 | 20461 | 20073 | 19657

razem tys.PLN | 45074 | 47485 | 50012 | 52652 | 55438 | 58335 | 58099 | 57158 | 56201 | 55186 | 54123

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 7-11 Oszczednosc czasu przejazdu w W2

W2 jedn. 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
praca tys. PLN | 7408 7797 8200 8623 9 066 9527 9458 9280 9097 8904 8701
dojazdy tys. PLN | 20129 | 21242 | 22414 | 23637 | 24924 | 26280 | 26164 | 25729 | 25290 | 24812 | 24319
pozostate tys.PLN | 16044 | 16878 | 17752 | 18664 | 19635 | 20625 | 20488 | 20093 | 19688 | 19274 | 18832
razem tys.PLN | 43581 | 45917 | 48366 | 50924 | 53625 | 56432 | 56110 | 55103 | 54076 | 52989 | 51852

Zrédto: opracowanie wtasne

Kolejna korzys¢ spoteczna wynikajgca z realizacji inwestycji zwigzana jest z poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poprawie bezpieczerstwa drogowego bedzie stuzy¢:

e Przeniesienie ruchu poza tereny intensywnie zabudowane.

e Dostosowanie parametréw technicznych i klasy drogi do istniejgcych i prognozowanych
natezen ruchu drogowego.

Lokalizacja bezkolizyjnych weztdw oraz skrzyzowan skanalizowanych.

Wyniesienie lokalnych chodnikéw pieszych i $ciezek rowerowych poza korone drogi.
Wybudowanie bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych.

Zastosowanie nowoczesnych rozwigzan projektowych podwyzszajgcych bezpieczenstwo ruchu

drogowego.

Wzgledny wskaznik wypadkowosci (RAI) zamiejskiej drogi dwujezdniowej jest znacznie nizszy
niz miejskich drég jedno- i dwujezdniowych, po ktérych poruszajg sie pojazdy obecnie. Wynosi on
0,082 wyp/min poj-km, przy RAI jedno- i dwujezdniowych drég miejskich odpowiednio 0,189 i 0,084.
Na podstawie modelu ruchu okreslono liczbe poj-km na nowej drodze w obu wariantach oraz liczbe
poj-km, ktore zejdg z dotychczasowej sieci drogowej w wyniku realizacji inwestycji. Na tej podstawie,
o oparciu o ww. wskazniki wypadkowosci, obliczono réznicowg liczbe wypadkéw. W zwigzku z tym
oddaniem do uzytku nowego odcinka drogi regionalnej mozna spodziewac sie zmniejszenia liczby

wypadkdéw o 2 do 3 rocznie.

Ta liczba obejmuje jedynie zdarzenia drogowe, w ktdorych wystepujg ranni badz ofiary
Smiertelne. Znacznie wieksza bedzie redukcja kolizji. Ich doktadna liczba nie jest znana, bo czes$¢ takich
zdarzen nie jest zgtaszana przez kierowcéw, ale wg badan i publikacji Centrum Unijnych Projektow
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Transportowych $rednio na jeden wypadek przypada ok. 8 kolizji. Mozna zatem spodziewaé sie
dodatkowo redukcji ok. 20 kolizji rocznie.

Tabela 7-12 Redukcja liczby wypadkow

jedn. | 2020 | 2021 2022 | 2023 2024 | 2025 2026 | 2027 2028 | 2029 | 2030

W1 | szt 2,37 2,42 2,48 2,53 2,58 2,63 2,72 2,81 2,91 3,00 3,09

W2 | szt 2,20 2,25 2,30 2,34 2,39 2,44 2,53 2,62 2,71 2,80 2,89

Zrédto: opracowanie wtasne

Kolejna korzys¢ odczuwana przez mieszkancéw, zwigzana z analizowang inwestycja, wynika
z przeniesienia czesci ruchu samochodowego z centrum miasta na obszary znacznie mniej zamieszkate.
Dzieki temu zdecydowanie mniej oséb bedzie narazonych na nadmierny hatas komunikacyjny
i zanieczyszczenie powietrza. Dodatkowo uptynni sie ruch w centrum, przez co pojazdy poruszajgce sie
po ulicach srddmiejskich rowniez bedg stwarzaty mniejsze niedogodnosci. Nie jest mozliwe okreslenie
liczby osdb dotknietych tymi niedogodnosciami, dlatego tez jest to korzysc¢ spoteczna nie podlegajaca
kwantyfikacji na obecnym etapie.

gy (SN N (S w] N ALl
Rysunek 7-1 Zestawienie réznicowe potokdw ruchu (przybyto-ubyto) w transporcie indywidualnym (PrT) — rok 2020. Zielona

krzywa obrazuje ile ruchu przybyto, czerwona — ubyto.
Zrédto: opracowanie wtasne
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8. Analiza wielokryterialna

Analizowana inwestycja powstaje jako element rozwoju stanu zastanego. Dlatego warianty sg
oceniane nie tylko w ich stanie docelowym, ale takze w jaki sposdb uzupetniajg obecny stan i w jakim
stopniu wnoszg nowe wartosci w stosunku do tego, co jest obecnie i co zostato juz przesgdzone do
realizacji, a nie wchodzi w zakres inwestycji analizowanego przedsiewziecia, czyli poprzez poréwnanie
z wariantem bezinwestycyjnym, ktéry nie jest przedmiotem oceny poréwnawczej, gdyz nie rozwigzuje
zidentyfikowanego problemu.

Analiza wielokryterialna jest metodg oceny i selekcji wariantéw inwestycyjnych uwzgledniajgca
zmienne, ktorych nie mozna miarodajnie zmonetyzowac i ujgé¢ w analizie efektywnosci finansowej oraz
ekonomicznej przedsiewziecia. Jej celem jest wybor rozwigzania optymalnego wg rdznych kryteriow,
trudno poréwnywalnych ze sobg, a majgcych znaczacy wptyw na realizacje i eksploatacje
przedsiewziecia.

Analiza wielokryterialna jest mniej zestandaryzowana niz analiza efektywnosci finansowej bad?
ekonomicznej, szczegdlnie w sektorze transportu, ktéry ma bardzo szczegdtowe wytyczne wyceny
kosztéw i korzysci zewnetrznych, przez co bywa uwazana za bardziej subiektywne narzedzie oceny.
W celu jak najwiekszego zobiektywizowania wynikow tej analizy zalecane jest oparcie jej na zestawie
algorytmdw precyzujgcych zasady przyznawania punktéw (ocen) w kazdym z analizowanych kryteriow
i takie podejscie zastosowano w studium wykonalnosci analizowanego projektu.

Analiza wielokryterialna jest przeprowadzona wedtug nastepujgcego schematu:

1. Okreslenie grup kryteriéw oraz szczegdtowych kryteriow oceny w kazdej z grup.

2. Okreslenie algorytméw oceny w kazdym z kryteridw.

3. Przypisanie wag grupom kryteriéw.

4. Przeprowadzenie oceny punktowej poszczegdlnych wariantéw wg zdefiniowanych kryteriow.
5. Podsumowanie wazonych ocen punktowych.

6. Preselekcja wariantow do dalszej analizy badz rekomendacja wariantu do realizacji,
w zaleznosci od etapu.

Metodyka analizy oparta jest na wytycznych i zaleceniach przekazywanych przez instytucje
oceniajgce projekty transportowe ubiegajgce sie o dofinansowanie ze srodkéw UE w perspektywie
finansowe] 2007 — 2013, w szczegdlnosci JASPERS i Centrum Unijnych Projektow Transportowych,
publikacjach z dziedziny transportu®, Zaleceniach Biatej Ksiegi.

Kryteria selekcji wariantéw podzielono na nastepujgce grupy:

1) Spoteczno-gospodarcze, pozwalajgce oceni¢ zakres korzysci spoteczno-gospodarczych,
zaspokojenia istniejgcych i nowych potrzeb otoczenia — waga 35%

a) Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego mierzona spodziewang redukcjg wypadkow

b) Oszczedno$¢ czasu przejazdu wyrazona w_pas-h obliczona na podstawie rdznicowego

zestawienia wynikéw prognoz ruchu

30 M.in. “Jako$¢ komunikacji miejskiej” A. Rudnicki, Krakéw 1999; ,Modelowanie podrézy i prognozowanie
ruchu” Zeszyty naukowo-techniczne SITK RP O/Krakdw, nr 90, zeszyt 148, Krakow 2009
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W kazdym z powyzszych podkryteriow warianty oceniano na zasadzie wzajemnego
porownania w jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny, przyznajac 1 lub 2 punkty: 2 pkt
otrzymuje wariant o wyzszych korzys$ciach.

Mozliwos¢ powstania konfliktodw i protestdw spotecznych na etapie przygotowania inwestycji

z powodu ingerencji w obszary z gestg zabudowg, ewentualnego pogorszenia dojazdu do
nieruchomosci

W ramach powyzszego podkryterium warianty oceniano na zasadzie wzajemnego pordéwnania
w jakim stopniu wpisujg sie w ten element oceny, przyznajac punkty o O do 2, gdzie:

2 pkt — brak zidentyfikowanych zrédet konfliktéw i protestéw spotecznych

1 pkt - niewielkie prawdopodobienstwo wystgpienia protestow w zidentyfikowanych
obszarach,

0 pkt — liczne Zrédta konfliktow i protestéw spotecznych.

W podkryteriach a i b 2 pkt otrzymat W1, w ktérym oszczednos$¢ czasu i redukcja liczby
wypadkow sg wyzsze ze wzgledu na krotszg trase. W podkryterium ¢ wariant W1 otrzymat O
pkt, gdyz ryzyko wystgpienia konfliktéw i protestéw w jego przypadku wydaje sie wyisze z
uwagi na koniecznos$¢ wyburzenia wiekszej liczby budynkéw i wiekszg ingerencje w obszary
zalesione, co zwieksza ryzyko protestow organizacji ekologicznych. W2 otrzymat 1 pkt, gdyz w
nim ryzyko rowniez wystepuje, ale wydaje sie ono mniejsze.

Srodowiskowe, odzwierciedlajgce wptyw inwestycji na érodowisko naturalne —waga 25%

Ocenie poddano catkowity spodziewany wptyw na Srodowisko na podstawie sporzgdzonego
raportu z oceny oddziatywania przedsiewziecia na s$rodowisko. Wariant wskazany jako
korzystniejszy w raporcie otrzymat 2 pkt — byt to W1, a mniej korzystny 1 pkt.

Organizacyjno-prawne, w tym zakres koniecznych zmian dokumentéw planistycznych, ktére
mogg warunkowaé wykonalnos¢ inwestycji, mozliwos¢ ubiegania sie o $rodki pomocowe w
danej perspektywie finansowej oraz majg wptyw na czas realizacji inwestycji, a przez to na czas
pojawienia sie korzysci z niej wynikajacych - waga 25%

Warianty oceniano na zasadzie wzajemnego poréwnania, w jakim stopniu wpisujg sie w ten
element oceny. Punkty przyznawano wg schematu:

v' Realizacja wariantu  stwarza istotne ryzyko zmiany dokumentdw -
0 punktow.

v Realizacja wariantu stwarza $rednie ryzyko zmiany dokumentéw - 1 punkt.
Wariant jest zgodny z obowigzujgcymi dokumentami - 2 punkty.

W 1 otrzymat 2 pkt, gdyz jest zgodny z dokumentami planistycznymi, a W2 otrzymat O pkt,
gdyz jego przebieg jest niezgodny z Miejscowym Planem Zagospodarowania Przestrzennego, a
zmiana tego dokumentu bytaby trudna i czasochtonna.

Finansowe — naktady i koszty operacyjne— ze wzgledu na szacunkowy charakter wyceny, a
zatem ograniczong miarodajnosc tego kryterium, przyjeto wage 15%.
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t=2x Nmin +2x Omin
I ni 0j

gdzie:

ti— ocena wariantu i,

ni — nakfady wariantu i,

Nmin— Minimalne naktfady,

oi — zdyskontowane koszty operacyjne wariantu i,
Omin— Minimalne zdyskontowane koszty operacyjne,

Na podstawie przeprowadzonej analizy oceniono oba warianty inwestycyjne. Podsumowanie
oceny zawarto w ponizszej tabeli. Wyzszg taczng ocene uzyskat W1, ktéry jest rekomendowany do
realizacji. Wariant ten zostat wyzej oceniony w trzech na cztery kryteria: spoteczno-gospodarczych,
$rodowiskowych i organizacyjno-prawnych.

Tabela 8-1 Podsumowanie analizy wielokryterialnej

Kryteria waga
w1 W2

Spoteczno-gospodarcze 35%
Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego 2,00 1,00
Oszczednosc¢ czasu przejazdu wyrazona w pas-h 2,00 1,00
Mozliwos¢ powstania konfliktow i protestdw spotecznych 0,00 1,00
PODSUMOWANIE - $rednia wazona 1,40 1,05
Srodowiskowe 25% 2,00 1,00
Srednia wazona 0,50 0,25
Organizacyjno-prawne 25% 2,00 0,00
srednia wazona 0,50 0,00
Finansowe — naktady i koszty operacyjne 15% 4,17 4,00
srednia wazona 0,63 0,60
suma 100% 3,03 1,90

Zrédto: opracowanie wtasne
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9. Rozwdj systemu lokalnej komunikacji zbiorowej w kontekscie
planowanej infrastruktury drogowej

Analiza funkcjonalna obecnego uktadu linii transportu zbiorowego na terenie aglomeracji
rybnickiej wykazata duzy potencjat ruchotwdrczy podmiejskich jednostek satelickich wzgledem
wiekszych punktdw cigzenia. Biorgc pod uwage potoki w transporcie zbiorowym (wyniki modelu ruchu
w stanie istniejgcym) do najwiekszych generatoréow ruchu w tym ujeciu mozemy zaliczy¢ gminy:
Ryduttowy, Radlin, Swieklany i Pawtowice oraz jednostki pomocnicze: Boguszowice, Gotartowice,
Chrzgstowice/Szeroka oraz Moszczenica.

9-1 Cigzenia podmiejskich jednostek satelickich wzgledem wiekszych miejscowosci
Zrédto: opracowanie wtasne

Biorgc pod uwage rozwdj infrastruktury drogowej warto rozwazy¢é modyfikacje istniejgcego
przebiegu linii transportu zbiorowego. Obecny ukfad potfgczen drogowym transportem publicznym
tworzy na wielu odcinkach wigzki linii, niekiedy o bardzo zblizonym zasiegu obstugi. Duza kongestia na
sréddmiejskich drogach, szczegdlnie w godzinach szczytéw komunikacyjnych, wydtuza czas przejazdu
i obniza atrakcyjnos$¢ przewozéw autobusowych, co moze sktaniaé czes¢ podrdznych do uzywania
samochodow indywidualnych i dodatkowo pogtebia zattoczenie na drogach. Rozwigzaniem
powyzszego problemu jest odcigzenie uktadu srodmiejskich drég i wprowadzenie przyspieszonych
kurséw autobusowych.

Dla zarekomendowanego wariantu 1 budowy Regionalnej Drogi Racibérz-Pszczyna proponuje
sie nastepujgcg modyfikacje przebiegu linii:

e obecna linia komunikacji zbiorowej nr 23 (ZTZ Rybnik) winna mie¢ przebieg: Ryduttowy — wezet
Radoszowy (karo) — skrzyzowanie z ul. Sportowa (rondo) — wezet Grota-Roweckiego (karo) —
skrzyzowanie z ul. Niedobczycka — wezet Chwatowicki (karo) — Rybnik,

e obecna linia komunikacji zbiorowej nr 15 (ZTZ Rybnik) winna miec¢ przebieg: Boguszowice
Osiedle — Boguszowice Stare — wezet Gotartowicki (karo) — wezet Swierklariski (karo) — wezet
Chwatowicki (karo) — Rybnik. Ponadto winno sie rozwazy¢ zwiekszenie czestotliwosci
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kursowania tej linii (obecne 4 kursy dziennie powodujg bardzo matg atrakcyjnosci tego

potgczenia).
L

Rysunek 9-2 Proponowany przebieg linii nr 23 i 15 w zwigzku z powstaniem RDR
Zrédto: opracowanie wtasne

Warto mie¢ na uwadze, ze przedstawiona modyfikacja linii nie pogorszy obecnego zasiegu obstugi
a jedynie przyczyni sie do polepszania jakosci funkcjonowania istniejgcego systemu wprowadzajgc do
systemu linie o charakterze przyspieszonym.

Tabela 9-1 Poréwnanie charakterystyk linii nr 15 j 23

Dtugos¢ linii [km] Czas przejazdu [min] Predkos¢ srednia [km/h]
Linia Kierunek W03!? W132 WO w1 WO w1
15 133 13,3 12,7 33 28 24,3 27,5
15 234 13,4 12,9 33 29 24,1 27,2
23 1 21,0 16,8 54 34 23,4 29,9
23 2 21,0 16,7 54 34 23,2 29,7
Paskm Pojkm Pasgodz
Linia Kierunek WO w1 WO0 w1 WO W1
15 1 993,5 809,9 79,9 76,0 41,6 26,6
15 2 909,9 902,7 67,0 64,5 37,8 31,2
23 1 570,4 848,6 42,0 33,5 23,5 24,5
23 2 377,1 392,2 21,0 16,7 16,5 11,2

Zrédto: opracowanie wtasne

W obydwu przypadkach skréceniu ulegnie dtugosé linii. Linia nr 15 ulegnie skréceniu o ok. 5%,
natomiast linia nr 23 o ok. 20%. W zwigzku z wyzsza predkoscia miarodajng nowego odcinka
drogowego (oraz ze zmiang dtugosci linii) zmniejszy sie czas przejazdu analizowanych linii,
odpowiednio o 15 i 37% oraz zwiekszy sie srednia predkos¢ przejazdu — odpowiednio o 13 i 28%.
Analizujgc prace przewozowq i eksploatacyjng mozna stwierdzi¢, ze wprowadzenie potaczenia
o charakterze przyspieszonym zwiekszy potoki podréznych w przypadku linii 23 — bedzie wystepowato

31 W0 — wariant bezinwestycyjny

32 W1 — wariant zaktadajacy budowe RDRP i modyfikacje przebiegu linii nr 15 i 23.
33 Kierunek 1 —z Rybnika

34 Kierunke 2 — do Rybnika
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przejscie z innych linii transportu zbiorowego o podobnym przebiegu. Wieksze wartosci pas-km
wystepujg w kierunku 1 (z Rybnika) ze wzgledu na fakt modelowania godziny szczytu popotudniowego
(powroty do domdw). Inna sytuacja wystepuje w przypadku linii nr 15, gdzie wieksze potoki wystepuja
w kierunku do Rybnika. Moze to wynika¢ ze specyfiki regionu (np. zmianowy system pracy) oraz
z faktu, ze Rybnik posiada rozbudowang funkcje mieszkalng i nie przewaza funkcjonalnie jako centrum
ustug i biznesu.

Tabela 9-2 Poréwnanie charakterystyk dla transportu zbiorowego (po modyfikacji przebiegu linii)

poj.km poj.godz pas.km pas.godz przesiadki przejazdy v_érednia
WO 3730 142 50916 1804 2901 10405 28,2
W1 3711 140 50910 1773 2904 10408 28,7

Zrédto: opracowanie wtasne

W zestawieniu na catej sieci nieznacznie spadajg wartosci pracy przewozowej i eksploatacyjnej
w zwigzku ze skréceniem trasy linii nr 15 i 23. Spadek ten mozna wykorzysta¢ do zwiekszenia liczby
kurséw linii 15 badz innych potaczen tak, aby bez dodatkowego obcigzenia budzetu miasta poprawic
jakos¢ obstugi autobusowej. Rosnie Srednia predkosé komunikacyjna o ok. 2%, a wzrost ten - biorgc
pod uwage podejscie sieciowe - jest znaczny.

Wedtug przeprowadzonej analizy mozna stwierdzié, ze budowa nowego korytarza drogowego

stwarza dogodne warunki do prowadzenia komunikacji zbiorowej. Mozliwe jest réwniez
wprowadzenie pilotazowych projektdw zmiany organizacji ruchu zwigzanych z nowg infrastrukturg
drogowa. W przypadku wykorzystania korytarza Regionalnej Drogi Racibdrz-Pszczyna mozna rozwazyé
réwniez zmiane przebiegu linii 1 i 7. W przypadku linii 7 (bardzo niska czestotliwo$¢ kursowania)
program pilotazowy mogtby dostarczy¢ informacji o potencjalnym popycie na takie potgczenie i dac

przestanki do ewentualnego zwiekszenia oferty przewozowej na tej relacji.
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10. Szczegbtowe analizy ruchowo — ekonomiczne wybranego
wariantu

10.1 Harmonogram inwestowania

Na podstawie dostepnej dokumentacji technicznej i wstepnego harmonogramu prowadzenia
robot budowlanych sporzadzonego przez MP-Mosty Sp. z 0.0. opracowano harmonogram ponoszenia
naktaddéw latach. Na wyptaty odszkodowan przyjeto kwote 48 min PLN
zarezerwowang w budzecie miasta na 2015r. Ze wzgledu na duzy zakres wyburzen budynkow taczna
kwota odszkodowan moze ulec zwiekszeniu. Wyptaty odszkodowarn beda prowadzone po uzyskaniu

ZRID.

inwestycyjnych  w

Tabela 10-1 Naktady inwestycyjne w rozbiciu na lata w W1

jedn. 2015 2016 2017 2018 2019 razem
roboty budowlane |tys. PLN 118 000 | 118000 | 142000 | 112000 | 490000
zakup gruntéw tys. PLN | 48000 48 000
razem tys. PLN| 48000 | 118000 | 118000 | 142000 | 112000 | 538000

Zrédto: opracowanie wtasne

Ze wzgledu na ograniczone srodki mozliwe do wygospodarowania w budzecie Miasta Rybnika,
podobnie jak kazdego samorzadu terytorialnego, realizacja inwestycji uzalezniona jest od pozyskania
dofinansowania ze srodkdéw zewnetrznych. Inwestycja jest wpisana na liste 30 kluczowych
przedsiewzie¢ Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014 -2020, co
zwieksza szanse uzyskania wsparcia, aczkolwiek nie daje jego gwarancji, bo wybor projektéw bedzie sie

odbywat na warunkach konkursowych.

Zatozony poziom dofinansowania inwestycji wynosi 300 mIn PLN. Do kosztéw kwalifikowanych
zaliczcono catkowitg warto$¢ robdt budowlanych. Przy tak okreslonych naktadach i poziomie
dofinansowania spodziewany wkfad wtasny wyniesie 238 min PLN.

W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe informacje finansowe o inwestycji.

Tabela 10-2 Parametry finansowe inwestycji

dofinansowanie tys. PLN 300 000

koszty kwalifikowane tys. PLN 490 000
catkowita wartos¢ inwestycji tys. PLN 538 000
wktad wtasny tys. PLN 238 000

udziat dofinansowania w kosztach kw. 61,22%

Zrédto: opracowanie wtasne

10.2 Réznicowe wyniki prognoz ruchu

Wyniki prognoz ruchu na godzine szczytu oraz w wartosciach rocznych zaprezentowano w rozdziale 7.
W ponizszej tabeli zestawiono wielkosci roznicowe W1.
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Tabela 10-3 Réznicowe wyniki prognoz ruchu W1 -wartosci roczne

Roznicowo W1 - W0 Jedn 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

pasazerowie M 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

pas-h M 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,11 0,11 -0,11 0,11 -0,11 0,11 0,11 -0,11 0,11 -0,12 -0,12

pas-km M 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,02 0,03 -0,03 -0,04 -0,05 -0,06 0,07 -0,08 0,09 -0,10 0,11

Transport oo iz predk |kmin 0,00 0,0 00 00 00 049 05 05 05 05 048 05 05 05 05 049
publiczny

Srednia podrdz | min. 0,00 00 0o 0o 0.0 0,25 -02 -02 -02 -02 -0,25 -02 -02 -0,z 03 -0,25

Srednia podrdz |km 0,00 00 0o 0o 0.0 0,00 0o 00 0.0 0o 0,00 00 00 0,0 0o 0,00

pasazerowie (M 0,00 00 0o 0o 0.0 0,00 0o 00 0.0 0o 0,00 00 00 0,0 a0 0,00

poj-h M 0,00 0.0 oo 0o 0.0 071 07 -03 -03 -03 -0,81 -03 07 -07 -0,66

pas - h M 0,00 0,0 a0 00 0.0 096 -1.0 -10 -1.0 11 -1,09 -1.0 -1.0 -09 -0,88

poj - km M 0,00 0,0 a0 00 0.0 7.38 7.4 73 7.3 73 7,30 92 ] 13,0 149 16,84

Samochody |pas- km M 0,00 0,0 a0 00 0.0 9,95 53 EE) 3.9 59 9,85 124 150 17,6 02 2274

srednia predk |kmyh 0,00 0,0 a0 00 0.0 231 23 23 24 24 238 24 23 23 23 2,28

srednia podraz | min. 0,00 00 0o 0o 0.0 0,33 -03 -03 -04 -04 -036 -03 -03 -03 -03 -0,29

srednig podrdz |km 0,00 00 0o 0o 0.0 008 a1 01 01 01 005 01 01 01 a1 012

Zrédto: opracowanie wtasne
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10.3 Podsumowanie wybranego wariantu

W ponizszej tabeli zestawiono podstawowe wielkosci finansowo-ekonomiczne wybranego
wariantu W1. Naktady finansowe ustalono w oparciu o dostepny zakres i wycene robdét budowlanych.
W przypadku wartosci dyskontowanych, dyskonta dokonano na 2020r, tj. pierwszy rok okresu
eksploatacji. Wykazane dyskontowane koszty utrzymania w rzeczywistosci mogg by¢ niisze
w przypadku uzyskania od wykonawcy robdt diuzszego okresu gwarancji i wykonania ewentualnych
konicznych remontéw w jej ramach. Wowczas pierwsze konieczne remonty drogi mogg zostac
przeprowadzone pdzniej niz w pigtym roku eksploatacji.

Suma korzysci ekonomicznych obejmuje okres 10 lat, od 2020r. do 2030r, ze wzgledu na
horyzont czasowy prognoz ruchu. Zdyskontowana suma oszczednosci czasu w tym okresie przekracza
wartos$¢ wktadu wtasnego. W przypadku wydtuzenia analiz do 25 lat, nadwyzka korzysci nad kosztami
bedzie znacznie wieksza.

Tabela 10-4 Parametry finansowo-ekonomiczne wybranego wariantu

Parametry jedn. wartosc
catkowite naktady inwestycyjne tys. PLN 538 000
dofinansowanie UE tys. PLN 300 000
wktad wtasny tys. PLN 238 000
suma zdyskontowanych kosztéw utrzymania | tys. PLN 40220
oszczednosé czasu przejazdu tys. pas-h 12 215
suma zdyskontowanych oszczednosci czasu | tys. PLN 441213
redukcja liczby wypadkdéw szt. 30

Zrédto: opracowanie wtasne
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11. Podsumowanie

Aglomeracje rybnicka tworzg trzy sasiadujgce miasta na prawach powiatu: Rybnik, Zory
i Jastrzebie-Zdroj, z ktorych najpetniej rozwiniete funkcje wielkomiejskie posiada Rybnik.
Do aglomeracji zalicza sie réwniez gminy miejskie: Wodzistaw Slaski, Ryduttowy i Radlin.
Do bezposredniego otoczenia funkcjonalnego aglomeracji zalicza sie réwniez gminy: Pawtowice,
Mszana, Godéw, Suszec, Marklowice, Swierklany, Jejkowice, Gaszowice i Czerwionka — Leszczyny.
Aglomeracja ma powierzchnie okoto 298 km? (2,4% powierzchni wojewddztwa), zamieszkuje okoto
381,5 tys. 0sdb, a $rednia gestosé zaludnienia wynosi 1120 mieszkancoéw na km?.

1 - RYDULTOWY
2 - RADLIN

3 - GASZOWICE
4 - JEJKOWICE
5 - MARKLOWICE
6 - SWIERKLANY
7 - MSZANA

8 - GODOW

Rysunek 11-1 Podsumowanie — rysunek 1
Zrédfto: opracowanie wtasne

Podstawe uktadu drogowego stanowig drogi krajowe i wojewddzkie. W obszarze aglomerac;ji

rybnickiej i jej obszaru funkcjonalnego wystepuja:

e Autostrada Alt

e Drogikrajowe nr: 78 i 81t

e Drogi wojewddzkie nr: 920, 924, 925, 929, 930, 932, 933, 935, 936, 937, 938.
Do istotnych linii kolejowych (magistralne, pierwszorzedne i drugorzedne) mozemy zaliczy¢ linie
kolejowa nr: 140, 148, 149, 158 i 173. Wskazane linie zapewniajg bezposrednie potaczenia
Z nastepujgcymi miejscowosciami spoza obszaru aglomeracji: Katowice, Pszczyna, Chatupki, Nedza.

W aglomeracji rybnickiej istnieje dobrze rozwinieta sie¢ drog dla rowerdw — zlokalizowane jest
41 tras rowerowych. Wiekszos¢ tras tgczy mniejsze miejscowosci tworzgc uktad miedzymiejski drog dla
roweréw. Gtéwng osig uktadu drog jest trasa miedzynarodowa EURO VELO ,Szlak Europy Centralnej”,
ktory faczy Roscoff (Francja) z Kijowem (Ukraina) — przebiega przez okolice Wodzistawia Slaskiego oraz
Jastrzebie-Zdrdj. Istotna jest réwniez trasa nr 24 zwana ,Petla rowerowag Euroregionu Slaski
Cieszynski” (potudniowe krance aglomeracji).

Analiza proceséow demograficznych wskazuje na ujemny trend demograficzny w tgcznym
zestawieniu dla catej aglomeracji rybnickiej — w latach 2010-2014 odnotowano spadek liczby ludnosci
0 0,7%. Zauwazy¢ mozna réwniez wyrazna tendencje w wyludnianiu sie wiekszych osrodkéw miejskich
na rzecz ich gmin osciennych (zjawisko suburbanizacji). Proces wyludniania dotyczy w szczegdlnosci
miast: Rybnik, Jastrzebie-Zdréj i Zory oraz gminy Wodzistaw Slaski. Moze mie¢ to wptyw na wzrost
podrézy sredniego zasiegu (np. na styku gmina-gmina lub miasto-gmina).
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Ruchliwos¢ mieszkancéw aglomeracji rybnickiej jest wzglednie wysoka i wynosi $rednio 1,62
podrézy na dobe. Najbardziej ruchliwg grupa sg mieszkancy w wieku 30-39 lat — wspodtczynnik
ruchliwosci na poziomie 1,95 podrdzy. Najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu jest
samochodow osobowy — ok. 60% podrdzy ogdtem. Komunikacje zbiorowga (autobus) wybiera ok. 10%
mieszkancéw aglomeracji. Najwiekszy ruch w obszarze aglomeracji rybnickiej wystepuje w godz. 6:00-
8:00 oraz 14:00-16:00 — jest to facznie ok. 20% ogdtu ruchu w dobie. Na catym badanym obszarze
przewazajg podréze trwajgce do 30 min (86%) i majg charakter ruchu wewnetrznego. Najwiece]
podrézy odbywa sie w obrebie jednostek miejskich: Rybnika, Jastrzebia-Zdroju, Zor i Wodzistawia
Slaskiego. Ruch ciezki (samochody ciezarowe i ciezarowe z przyczepa) stanowig tacznie ok. 5%
wszystkich podrézy.

Udziat poszczegéinych pojazdow
w ruchu (godz. szczytu) — 2015 r.
SO 89%

SD 6%

SC 2%

SCP 3%

Rysunek 11-2 Podsumowanie — rysunek 2
Zrédto: opracowanie wtasne

Obecny uktad funkcjonalny drogowego transportu publicznego charakteryzuje wielosé
organizatorow i operatorow (wykonawcéw ustug). Na terenie miasta Rybnik organizatorem transportu
publicznego jest Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku. Do realizacji ustug wykorzystywane jest

111 autobuséw obstugujgcych 44 linii komunikacji miejskiej. Realizacjg przewozéw zajmuje sie
6 operatorow. Zasieg obstugi wykracza poza granice miasta i obejmuje réwniez gminy: Czerwionka
Leszczyny, Gaszowice, Jejkowice, Lyski, Marklowice, Pszéw, Radlin, Ryduttéw, Swierklany oraz miasto
Zory. Organizatorem publicznego transportu zbiorowego na terenie miasta Jastrzebie-Zdréj jest
Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju. Zwigzek zrzesza gminy i miasta: Jastrzebie-

Zdroj, Zory, Pawtowice, Mszana, Czerwionka Leszczyny, Suszec, Ryduttowy, Pszéw, Marklowice
i Radlin. Przewozy w ramach MZK Jastrzebie-Zdréj wykonywane sg przez 55 linii dziennych
autobusowych w 3 obszarach: Jastrzebia-Zdroju (34 linie), powiatu wodzistawskiego (10 linii) oraz
powiatu zorskiego (11 linii). Transport miejski w Zorach obstuguje firma A21 z Rybnika, ktérej Urzad
Miasta powierzyt realizacje bezptatnej Komunikacji Zbiorowej w Zorach. Bezpfatny transport w Zorach

jest realizowany od 1 maja 2014 r. w ramach Miedzygminnego Zwigzku Komunikacyjnego z siedzibg
w Jastrzebiu-Zdroju. Autobusy kursujg na siedmiu liniach, ktérych trasy zostaty ustalone tak, aby
mieszkancy miasta mogli dojecha¢ do szkoty lub pracy komunikacjg publiczng. Organizatorem
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transportu na terenie gminy Pawtowice jest MZK Jastrzebie — Zdréj, natomiast organem petnigcym role
organizatora wykonawczego jest Urzad Gminy Pawtowice. Komunikacja Lokalna Gminy Pawtowice

realizuje przewozy w ramach czterech linii poprzez operatora wybranego w przetargu, zaréwno w dni
robocze jak i w soboty, niedziele i Swieta, wyrdzniajac réwniez w rozktadzie jazdy kursy nocne.
Organizatorem transportu zbiorowego w_Wodzistawiu Slagskim jest Urzad Miejski, natomiast

operatorem firma P.P.U.H , Ktosok” Andrzej Ktosok. Przewozy realizowane sg w ramach szesciu linii,
zapewniajac transport w mieécie Wodzistaw Slgski oraz w ramach linii C1 i C2 réwniez do Kopalni
w Ryduttowach i do Pszowa — jednostek nalezgcych do powiatu wodzistawskiego.

Aglomeracja rybnicka obstugiwana jest takze przez regionalng i dalekobiezng komunikacje
zbiorowa. Realizacjg ustug na terenie aglomeracji w drogowym transporcie zbiorowym zajmuje sie
m.in.: PKS w Raciborzu, Pszczynie, Gtubczycach, Swidnicy i inne firmy przewoznikéw prywatnych.
Utrzymywane sg regularne potgczenia m.in. z: Bielskiem-Biata, Czestochowg, Krakowem, Katowicami,
Sosnowcem, Watbrzychem, Wroctawiem i Zakopanem. Regionalne przewozy kolejowe na terenie
wojewddztwa $laskiego wykonuja gtéwnie Koleje Slaskie Sp. z 0.0.. Najwiecej bezposrednich potaczen
jest w kierunku: Katowic, Bielska Biatej, Raciborza i Wodzistawia Slaskiego.

W ramach przeprowadzonych badan ruchu zrealizowano pomiar napetnien autobuséw
realizujgcych przewozy pasazerskie na 20 przystankach zlokalizowanych na terenie aglomeraciji,
w graniach miast: Wodzistaw Slaski, Jastrzebie-Zdroj, Zory i Rybnik

PUNKTY POMIAROWE DLA KOMUNIKACII MIEJSKIE]
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Rysunek 11-3 Podsumowanie — rysunek 2
Zrédto: opracowanie wtasne

Okreslono najbardziej obcigzone przystanki transportu zbiorowego w obszarze aglomeracji . Do grupy
tej zaliczono: Rybnik Gotartowice, Szpital Wojewddzki (Jastrzebie-Zdrdj), Al. Niepodlegtosci (Zory),
Szpital (Wodzistaw Slaski), Wodzistawska-Basen (Zory), Rybnik Chwatowice-Osiedle, Dworzec Arki
Bozka (Jastrzebie-Zdrdj), Al. Pitsudskiego — os. Pionieréw (Jastrzebie-Zdréj), Al. Jana Pawta Il — Sad
(Zory). Przystanki z grupy mniej obcigzonych ruchem pasazerskim to z reguty przystanki zlokalizowane
na peryferiach aglomeracji. W ciggu catego okresu analizy (12:00-18:00) liczba wsiadajgcych lub
wysiadajgcych pasazerow facznie nie przekroczyta tam 60 o0sdb. Przeanalizowano réwniez liczbe
pasazerow korzystajgcych z wybranych linii komunikacyjnych na 3 najbardziej obcigzonych
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przystankach wytypowanych do analizy. Z przeprowadzonych obserwacji wynika, ze najbardziej
obcigzone linie to: 101, 106, 113, 117, 120, 124, 125 E-3.

W przypadku dalekobieznej oraz w komunikacji kolejowej
przeprowadzono pomiary frekwencji 12:30-18:00 oraz 12:30-16:30.
W komunikacji kolejowej w zasadniczym okresie pomiarowym pomiedzy godzing 12:30 a 16:30
odnotowano 13 pociaggdéw przejezdzajacych przez stacje Rybnik. Srednie napetnienie kurséw wynosito
44 osoby, tacznie wsiadfo 345 0séb, wysiadto natomiast 341. W przypadku stacji Wodzistaw Slgski
kursy realizowane byty przez zastepczg komunikacje autobusowg. Odnotowano dwa kursy, w ktérych
napetnienie pojazdéw wynosito kolejno 1 i 4 osoby (gtdéwng przyczyna spadku zainteresowania tym
potagczeniem jest wytgczenie z ruchu linii kolejowej i prowadzone tam obecnie prace modernizacyjne).

komunikacji autobusowej

odpowiednio w godz.

Diagnoza systemu transportowego
Uktad podstawowy drdg miejskich stanowig drogi lokalnej, zbiorcze i gtéwne (odpowiednio L, Z

i G). W szczegdlnosci drogi zbiorcze prowadzg ruch miedzydzielnicowy, natomiast drogi gtéwne
(ew. GP) prowadza ruch o charakterze obwodowym. Szczegdlnie duze natezenie ruchu wystepuje
w centrach miast: Rybnik, Wodzistaw Slaski, Jastrzebie-Zdrdj i Zory; na drogach krajowych: 78, 81 oraz
wojewddzkich: DW925 DW935
i potudniowo-zachodni wlot do Rybnika, obwodnica Zor), DW933 (zachodni i wschodni wlot
Wodzistawia Slaskiego), al. Jézefa Pitsudzkiego w Jastrzebiu-Zdroju.

(pétnocno-wschodni wlot do Rybnika), (potudniowo-wschodni

Analiza modelu ruchu stanu istniejgcego wykazata wysoki stopien wykorzystania przepustowosci
(ponad 80%) w 22 punktach sieci — najwiecej punktdéw w miescie Rybniku. Zestawienie krytycznych
punktow w sieci prezentuje tabela ponizej:

- Zadana .
Lp. Nazwa ulicy Lokalizacja Natezenie przepustowos¢ Wykorzystan[e‘
ruchu (model) odcinka [poj/h] przepustowosci

1 Pojdy Czerwonka - Leszczyny 320 300 100%

2 Furgota Czerwonka - Leszczyny 255 300 85%

3 Reymonta Jankowice, gmina Swierklany 315 300 100%

4 Poznanska Jastrzebie-Zdroj 552 300 100%

5 Marusarzowny Ryduttowy 313 300 100%

6 22 Lipca Pawtowice 240 300 80%

7 Szkolna Pawtowice 240 300 80%

8 Konarskiego Rybnik 341 300 100%

9 KuZnicka Rybnik 342 300 100%

10 Kilinskiego Rybnik 391 300 100%

11 Wodzistawska Rybnik 825 950 87%

12 Rondo Wileriskie Rybnik 1286 1600 80%

13 | Rondo Mikotowskie Rybnik 1190 1400 85%

14 Brzezinska Rybnik 325 300 100%

15 KuZznicka Rybnik 353 300 100%

16 Brzezinska Rybnik 303 300 100%

17 Zorska Rybnik 346 400 87%

18 Wodzistawska Rybnik 472 550 86%

19 Wiadystawa Ryduttowy 518 300 100%
20 Mieszka Wodzistaw Slgski 499 300 100%

21 Plac Sw. Krzyza Wodzistaw Slaski 262 300 87%

Tabela 11-1 Podsumowanie — tabela 1
Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 108



ﬁ & "":
V| A rA’W _wﬁ UNIA EUROPEJSKA
ﬂ POMOCTECHNICZNA Wl ST LI LA oo e

Projekt wspdtfinansowany ze srodkéw Unii Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Pomoc Techniczna 2007-2013

Fakt wystepowania drég o wysokiej klasie technicznej prowadzgcych przez tereny centralne
miast jest zjawiskiem niepozadanym, ujemnie wptywajgcym na jakos¢ zycia w miescie oraz aspekty
spoteczno-$rodowiskowe. Dotyczy to w przede wszystkim DK78 (Rybnik, Wodzistaw Slaski), DK81
(Zory), DW924 (Czerwionka-Leszczyny). W szczegdlnoéci promienisty uktad drogowy Rybnika agreguje
ruch w centrum miasta co w efekcie prowadzi do kongestii.

Do innych niepozgdanych cech uktadu drogowego zaliczono brak ciggtosci funkcjonalnej
korytarzy drogowych oraz brak zapewnienia hierarchicznosci ukfadu drogowego w pewnych
przypadkach (np. droga prowadzaca do gtéwnej osi komunikacyjnej o klasie GP posiada parametry
drogi lokalnej — przypadek w gminie Wodzistaw Slaski). Pozadany funkcjonalnie i strukturalnie uktad
drogowo-uliczny prezentuje gmina Zory. W $cistym centrum miasta wyksztatcit sie uktad odwodowy
z przestrzenig ustugowo-mieszkalng w srodku (rynek miejski). Do centrum prowadzg promieniscie ulice
klasy zbiorczej. Mieszkalnictwo usytuowane na potudnie od centrum posiada urbanistyczny uktad
rastrowy podzielony gtéwnymi ciggami ulicznymi: aleja Zjednoczonej Europy oraz alejg Jana Pawta Il.
W tym przypadku uktad urbanistyczny uzupetniony siecig drogowo-uliczng tworzy spdjng i logiczng
cato$¢. Mankamentem i w tym wypadku jest wystepowanie duzego natezenia ruchu w centrum
miasta. Kierunki rozwoju gminy Zor® wskazuja jako niezbedne odcigzenie centrum miasta od ruchu
kofowego poprzez zapewnienie pdtnocnej obwodnicy miasta.

W przypadku transportu kolejowego nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢é na ustabilizowanie
oferty, tj. odbudowe zaufania do przewozéw kolejowych. W ostatnich latach przewozy bywaty bardzo
nieregularne. Dodatkowe problemy podréznym sprawiata dezintegracja taryfowo — biletowa pomiedzy
Przewozami Regionalnymi Sp. z 0.0. wykonujacymi cze$¢ potaczen regionalnych i Kolejami Slaskimi
Sp. z 0.0. rowniez obstugujgcymi ten segment przewozdéw. Spowodowato to powazny spadek zaufania
do kolei jako stabilnego $rodka transportu. Kolejnym ograniczeniem transportu kolejowego
w analizowanym obszarze jest ich przebieg, budowanych przede wszystkim do obstugi gtownych
zaktadéw przemystowych. Przebieg ten nie zawsze jest optymalny w ruchu pasazerskim i nie
odzwierciedla gtéwnych kierunkdw cigzenia, a same mozliwosci modernizacyjne sg mocno ograniczone
ze wzgledu na aspekty przestrzenne — gtdéwnie szkody gérnicze i intensywng zabudowe mieszkalnga.
Niemniej jednak modernizacja infrastruktury kolejowej wraz z konsekwentnymi dziataniami
zmierzajgcymi do optymalizacji oferty przewozowej i odbudowy zaufania do tego segmentu
przewozéw moze odwrdécic¢ spadkowy trend w przewozach kolejowych.

W  przypadku drogowego transportu publicznego wystepujgca wielos¢ organizatoréw
i operatorow bywa utrapieniem dla uzytkownikéw. Obstuga tych samych jednostek urbanistycznych
przez kilku organizatorow (z réznych miast) moze by¢é mylaca dla uzytkownikdw, w szczegdlnosci gdy
ten sam przystanek posiada rézne nazwy (w zaleznosci od organizatora). Nie funkcjonuje rowniez
integracja w ramach biletéw i samej taryfy. Docelowo winno sie rozwazy¢ stopniowg integracje
systemu poprzez zastosowanie wspodlnego nosnika (np. karta magnetyczna) z mozliwoscig zakupu
biletu okresowego, w zaleznosci od potrzeb, na cata aglomeracje lub jej czes¢.

W ramach analizy systemu transportowego obszaru aglomeracji rybnickiej stwierdzono
wystepowanie potrzeb zwigzanych z: odcigzeniem miast od ruchu, lepszym skomunikowaniem
subregiondw aglomeracji z osrodkami o wiekszym cigzeniu, odpowiednig hierarchizacjg uktadu
drogowego, poprawg bezpieczenstwa ruchu, poprawg oferty przewozowej w publicznym transporcie
drogowym i kolejowym oraz integracjg przestrzenng i organizacyjng w transporcie zbiorowym.

35 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Zory, 2011
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Wskazane potrzeby znajdujg swoje odzwierciedlenie w zapisach dokumentow strategicznych, m.in. w:
Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020, Strategii Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa
Slaskiego oraz Planie rozbudowy drég wojewddzkich w wojewddztwie $lgskim.

W ramach opracowania przeanalizowano warianty budowy Regionalnej Drogi Raciborz -
Pszczyna jako inwestycji wpisujgcej sie w ramy celéw operacyjnych stawianych przez wymienione
dokumenty strategiczne oraz spetniajgcej szereg potrzeb zdiagnozowanych w ramach opracowania.
Analiza substytucjonalnosci tej inwestycji z projektami w transport publiczny wykazata matg zasadnos¢
realizacji tych drugich. W szczegdlnosci ograniczone sg mozliwosci poprawy atrakcyjnosci
pasazerskiego transportu kolejowego z powodu ograniczent predkosci konstrukcyjnych infrastruktury
kolejowej, czesto ponizej 100 km/h, wynikajgce z mniejszej stabilnosci terenu spowodowanej
intensywng eksploatacjg goérniczag na analizowanym obszarze. Ponadto, liczne powigzania pomiedzy
jednostkami urbanistycznymi aglomeracji rybnickiej a konurbacjg katowickg skutkujg licznymi
podrdzami, w tym obligatoryjnymi, powodujgcymi trudnos¢ we wskazaniu gtéwnego kierunku cigzenia
potokdéw pasazerskich z danej gminy (powigzania sg réznorodne, a kierunki podrézy ulegajg zmianie
wraz ze zmiang miejsca pracy, nauki badZ przeniesieniem zaktadu pracy). Nadal duzy jest udziat
zatrudnienia mieszkancéw aglomeracji rybnickiej w gérnictwie. Jeden z najwiekszych pracodawcow
w regionie, Kompania Weglowa S.A. z siedzibg w Katowicach, posiada obecnie 14 kopaln i 5 zaktaddw -
ma to wptyw na kierunki podrézy czesci mieszkancéw aglomeracji rybnickiej i wymaga stosowania
bardziej elastycznych rozwigzan w komunikacji zbiorowej. Warto réwniez zwrdci¢ uwage na fakt
duzego przywigzania czesci spoteczeristwa do samochodu jako wyznacznika prestizu spotecznego.
Potwierdza to bardzo niski udziat podrdzy transportem zbiorowym wynikajgcy z przeprowadzonych
badan zachowan komunikacyjnych. W przypadku rozwazania wprowadzenia tramwaju miejskiego badz
regionalnego konieczna bytaby budowa catego zaplecza serwisowo-obstugowego oraz niezbednej
infrastruktury, zakupu taboru itp.. Trzeba mie¢ rdéwniez na uwadze, Ze mozliwos¢ budowy
infrastruktury torowej poza istniejgcymi pasami drogowymi jest ograniczona istniejgcg zabudowa,
a torowiska uliczne stwarzajg ryzyko ograniczania predkosci przejazdu tramwajéw przez pojazdy
kotowe.

Warianty realizacji inwestycji RDRP oparto na wariantach analizowanych w ramach oceny
przedsiewziecia na S$rodowisko. Poszczegdlne warianty inwestycyjne posiadajg wspdlny poczatek
i koniec. Pozostate elementy stanowig indywidualne rozwigzania dla poszczegdlnych przebiegow,
w zaleznosci od mozliwosci terenowych. Wspdlny poczatek stanowi rondo w miejscowosci Zory,
wybudowane w 2011r., na potaczeniu planowanej drogi regionalnej z ul. Rybnickg. Wspdlny koniec
stanowi projektowane rondo na skrzyzowaniu drogi regionalnej z ul. Sportowa.

Przebieg wariantu 1 jest determinowany miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego
miasta Rybnika. Z wyjatkiem kilku miejsc, gdzie warunki terenowe na to nie pozwalaty, jest on zgodny
z pasem przeznaczonym pod budowe Drogi Regionalnej klasy GP w MPZP. Kierunek przebiegu trasy to
wschod — zachdd.

Przebieg wariantu 2 jest determinowany wzgledami srodowiskowymi. Zaktada minimalizacje przejs¢
przez tereny zalesione oraz zurbanizowane (minimalizacja wykonywania ekrandéw akustycznych).
Wykorzystuje réwniez niezagospodarowane tereny wzdtuz linii kolejowej pasazersko — towarowej
nr 140 Katowice Ligota — Nedza po jej potudniowej stronie. Jest to wariant, ktory na catej swojej
dtugosci odbiega od ustalet MPZP i nie zawiera sie w pasie przeznaczonym pod RDRP w tymze planie.
Kierunek przebiegu trasy to wschod — zachéd.

W obu przypadkach powstanie nowy odcinek drogi regionalnej o dtugosci ok. 14,5 km,
konieczna bedzie budowa kilkunastu wiaduktéw drogowych, kilku weztow oraz skrzyzowan.
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W wariancie W2 budowana droga regionalna jest o ok. 0,5 km dtuzsza, krétsze sg drogi pomocnicze,
inwestycja przebiega przez zdegradowane tereny przemystowe co zwieksza jej jednostkowe koszty
ook. 15%. W obu analizowanych wariantach inwestycja bedzie przechodzita przez tereny wysoce
przeksztatcone antropogenicznie — udziat terendw mieszkalnych o funkcji zabudowy jednorodzinnej
stanowi w obu przypadkach ok. 20% dtugosci odcinka. Inwestycja przebiega réwniez przez otwarte
tereny rolnicze oraz le$ne, a takze tereny przemystowe, na ktérych znajdujg sie hatdy.

Prognozy ruchu poszczegdlnych wariantdéw opracowano na godzine szczytu w dniu roboczym
w horyzoncie czasowym 2015 — 2030, co 5 lat. Efekty inwestycji sg prognozowane od 2020r., tj. od
pierwszego roku po przewidywanym zakonczeniu robét budowlanych. Sporzagdzono model ruchu WO
oraz wariantu inwestycyjnego, ktéry postuzyt do ustalenia wynikéw W1 i W2. Oba warianty
inwestycyjne posiadajg podobng atrakcyjnos¢ dla kierowcédw i powodujg przejecie takiej samej liczby
pojazdow z drég srdodmiejskich. Roznicuje je dtugosé obwodnicy, ktéra ma wptyw na dtugosé i czas
przejazdu, aczkolwiek rdznice te nie sg duze przy predkosci projektowej 70 km/h i wydtuzeniu trasy
o niespetna 0,5 km w W2, tj. ok. 3% dtugosci budowanego potgczenia. W stosunku do warunkéw ruchu
drogowego panujgcych na obecnej trasie przejazdu poprawa spowodowana inwestycjg jest znaczna,
co widac przy wzroscie Sredniej predkosci podrdzy na catej sieci drogowej aglomeracji rybnickiej
o ok. 2 km/h.

Gtéwne korzysci z budowy obwodnicy wynikajg ze znacznego skrdcenia czasu przejazdu
w przewozach pasazerskich i towarowych: srednia predkos$¢ pojazddw na sieci zwiekszy sie z 58,7 do
60,6km/h. (rok 2020). Przyjmujac jednostkowe wartosci czasu podane w Niebieskiej Ksiedze,
zmonetyzowano oszczednosci czasu przejazdu w analizowanych wariantach. Przyjmujg one roczne
wartosci od ok. 30 min PLN 2 2020r. do ok. 50 mIn PLN w 2030r.

W ramach realizacji inwestycji wynikng korzysci spoteczne, zwigzane z poprawg
bezpieczenstwa ruchu drogowego: przeniesienie ruchu poza tereny intensywnie zabudowane,
dostosowanie parametrow technicznych i klasy drogi do istniejgcych i prognozowanych natezen,
lokalizacja bezkolizyjnych weztéw oraz skrzyzowan skanalizowanych, wybudowanie bezkolizyjnych
przejs¢ dla pieszych. Kolejng korzyscia odczuwana przez mieszkancow, zwigzang z analizowang
inwestycjg jest z przeniesienie czesci ruchu samochodowego z centrum miasta na obszary znacznie
mniej zamieszkate. Dzieki temu zdecydowanie mniej osdb bedzie narazonych na nadmierny hatas
komunikacyjny i zanieczyszczenie powietrza.

W ramach opracowania przeprowadzono analize wielokryterialng pozwalajgcg rozstrzygnac,
ktoéry z analizowanych wariantéw jest korzystniejszy. Pod uwage brano nastepujace kryteria:

e spoteczno-gospodarcze (waga 35%) — oceniajgce w poszczegdlnych podwariantach:
poprawe bezpieczerstwa ruchu drogowego, oszczednos$é czasu, mozliwosé powstania
konfliktéw i protestéw spotecznych,

e Srodowiskowe (waga 25%) — odzwierciedlajgce wptyw na srodowisko naturalne,

e organizacyjno-prawne (waga 25%) — w tym zakres konieczny zmian dokumentéw
planistycznych, ktére mogg warunkowac wykonalnos¢ inwestycji,

e finansowe (waga 15%).

Na podstawie przeprowadzonej analizy oceniono oba warianty inwestycyjne. Wyzszg t3czng ocene
uzyskat W1, ktory jest rekomendowany do realizacji. Wariant ten zostat wyzej oceniony w trzech na
cztery kryteria: spoteczno-gospodarczych, Srodowiskowych i organizacyjno-prawnych.

Budowa Regionalnej Drogi Racibdrz Pszczyna przyczyni sie do odcigzenia miast od ruchu co
w konsekwencji usprawni funkcjonowanie lokalnej komunikacji zbiorowe;j.
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Rysunek 11-4 Podsumowanie — rysunek 3
Zrédto: opracowanie wtasne

Ponadto korytarz RDRP moze zosta¢ wykorzystany do prowadzenia linii komunikacji miejskiej,
nadajgc im tym samym charakter przyspieszony. W ramach opracowanie przeanalizowano zmiane
przebiegu dwdch linii miejskich (organizator: Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku). Wedtug
przeprowadzonych analiz mozna stwierdzi¢, ze budowa nowego korytarza drogowego stwarza
dogodne warunki do prowadzenia komunikacji zbiorowej. Poréwnujgc wartosci pracy przewozowej
i eksploatacyjnej w wariancie inwestycyjnym (W1) i bezinwestycyjnym (WO0), zaobserwowano
nieznaczny ich spadek w wariancie W1 — spowodowany zmiang przebiegu linii. Ro$nie natomiast
Srednia predkos$¢ komunikacyjna a wzrost ten, biorgc pod uwage ujecie sieciowe, jest znaczny (wzrost
o ok. 2%). W przypadku ujecia poréwnawczego charakterystyk samych linii: ich predkos¢
komunikacyjna rosnie srednio o ok. 20% w wariancie inwestycyjnym.
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