Projekt

z dnia 6 lutego 2017 r.
Zatwierdzony przez ...........cccceeeeenen.

UCHWALA NR .....ccovvvuueneee
RADY MIASTA RYBNIKA
zdnia .........ooeel 2017 r

w sprawie przyjecia ,,Planu zro6wnowazonej mobilno$ci miejskiej dla miasta Rybnika”

Na podstawie art. 18 ust. l ustawy zdnia 8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity
Dz. U. 22016 r. poz. 446 ze zm.),

na wniosek Prezydenta Miasta Rybnika, po zaopiniowaniu przez Komisj¢ Komunikacji i Transportu

Zbiorowego,

Rada Miasta Rybnika
uchwala:

§ 1. Przyja¢ ,,Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej dla miasta Rybnika”, stanowiagcy zalacznik do
niniejszej uchwaty.
§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Rybnika.

§ 3. Uchwatla wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Plan zrownowazonej
mobilnosci miejskiej
dla miasta Rybnika

Urzad Miasta Rybnika, Fundacja Napraw Sobie Miasto
Rybnik-Katowice 2016

Autorzy opracowania:

> inzynieria ruchu - Tobiasz Nykamowicz,

> urbanistyka, analizy przestrzenne - Anna Kartowska, Pawet Jaworski
> konsultacje - Tadeusz Kopta

> Projekt graficzny - Maria Prochaczek, Weronika Mehr - muflon studio
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1. O cochodzi?

W tym rozdziale znajdziesz podstawowe
informacje o dokumencie, ktory przegladasz.
Otrzymasz odpowiedzi na pytania o to, czym
jest mobilnosé¢ i plan, ktory odnosi sie do tej
problematyki. Dowiesz sie ponadto, w jakKi
sposob tworzyliSmy opracowanie dla Rybnika:
na jakich informacjach i zasadach opierata sie
nasza praca i jaki byt jej przebieg.

1.1. Czego dotyczy plan mobilnosci?

Czym jest mobilnos¢?

Mobilnos$¢ to organizacja ruchu w sposéb zorientowany na uzytkownikdw, tak aby
zapewni¢ przemieszczanie sie ludzi i tadunkéw w sposdb bezpieczny, szybki, wy-
godny i tani. Zagadnienie to, ze wzgledu na gwattowny przyrost liczby samocho-
déw oraz degradacje ekologiczng, ekonomiczng, spoteczng i urbanistyczng prze-
strzeni miejskiej, wynikajgcg z dominacji motoryzacji indywidualnej i znaczacej
rozbudowy infrastruktury drogowej, stato sie waznym watkiem rozmowy o kie-
runkach rozwoju miast w Polsce. Z punktu widzenia mieszkancéw i codziennych
uzytkownikéw miasta opisane zjawiska prowadzg do obnizenia jakoSci zycia na-
wet na biologicznym poziomie (skutki zdrowotne zanieczyszczenia srodowiska)
oraz marnotrawienia czasu w trakcie wydtuzajgcych sie podrézy z domu do miej-
sca: pracy, edukacji, zakupéw oraz wypoczynku i rekreacji. Z tego powodu pod-
stawowym zadaniem dla os6b odpowiedzialnych za zarzagdzanie gming jest po-
szukiwanie i rozwijanie alternatywnych dla samochodéw sposobdéw poruszania
sie, opartych na zintegrowanym transporcie miejskim, rowerowym i pieszym.

7 | Ocochodzi?
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Co rézni zarzadzanie mobilnoscia od zarzadzania transportem?

Punktem wyjScia w zarzgdzaniu transportem jest analiza sieci komunikacyjnych,
ktére traktowane sg niezaleznie. Celem projektowania jest wéwczas usprawnie-
nie ruchu pojazdéw. W przypadku zarzgdzania mobilnoscig rozpoczynamy od ba-
dania sposobéw poruszania si¢ ludzi po miescie, poniewaz w centrum naszego
zainteresowania stawiamy uzytkownika infrastruktury komunikacyjnej. Pytamy
o to, w jaki sposdb dotrze z punktu A do punktu B, korzystajgc z r6znych srodkéw

llustracja nr 1. Zarzadzanie transportu. W tej sytuacji wazne sg dla nas nie tylko usprawnienia inwestycyjne,
transportem a zarzadzanie ale réwniez dziatania promocyjne i rzeczywiste zaangazowanie partneréw spo-
mobilnoscia. tecznych do zmiany zachowan komunikacyjnych catej spotecznosci miejskiej.
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Tradycyjne planowanie transportu Planowanie zréwnowazonej mobilnosci

Skoncentrowanie na ruchu, przewaznie Skoncentrowanie na ludziach, ktérzy
samochodowym poruszajg sie po miescie w rézny sposob

Praca interdyscyplinarnych

Domena inzynieréw ruchu ) .
zespotéw planistycznych

Planowanie przez ekspertéw w ramach Planowanie z udziatem réznych oséb
procesu zamknietego w przejrzystym procesie partycypacyjnym

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiggniecia
rozwigzan efektywnych pod wzgledem
kosztéw

Skoncentrowanie na infrastrukturze
komunikacyjnej

Podstawowe cele to jakos¢ zycia
i dostepnosé, aspekty spoteczne,
ekonomiczne, $rodowiskowe

Podstawowe cele to przepustowosé
i predkos$¢ ruchu

Jakie korzysci wynikaja z dobrego zarzadzania mobilnoscig w miescie?

»  Zwiekszamy bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ulice sg bardziej przyjazne
dla nas i dla naszych dzieci.

»  Zmniejszamy zanieczyszczenie powietrza substancjami szkodliwymi
dla zdrowia i hatasem. Zyjemy dtuze;j.

> Poprawiamy jako$¢ przestrzeni publicznych w centrum miasta i dzielnicach
mieszkaniowych. Odzyskujemy ulice dla zycia publicznego i sgsiedzkiego.

> Zmniejszamy zattoczenie ulic. Sprawniej i szybciej docieramy do miejsc,
w ktérych chcemy zatatwi¢ nasze codzienne sprawy, a przez to oszczedzamy
czas i pienigdze.

> Porzadkujemy parkowanie. Zmniejszamy presje na tereny zieleni, poniewaz
efektywniej wykorzystujemy istniejgce miejsca postojowe.

> Usprawniamy transport fadunkéw na terenie miasta. Przewozenie produktéw
w samochodach ciezarowych nie jest juz tak ucigzliwe dla mieszkancéw
jak uprzednio.

> W lepszy sposéb wykorzystujemy mozliwosci oferowane przez komunikacje
zbiorowa. Autobusy stajg sie atrakcyjng alternatywa dla samochodu.

> Budujemy koalicje mieszkancéw wokét idei zmian w przestrzeni miasta.
Przeksztatcenia komunikacyjne nie budzg protestéw spotecznych.

> Poprawiamy wydajno$¢ i efektywnos¢ kosztowg transportu oséb i tadun-
kow. Wiecej pieniedzy pozostaje w portfelach mieszkaricéw i budzecie
samorzadu.
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Czym jest i czym nie jest plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej?
Plan mobilnosci to strategia porzadkujgca zmiany komunikacyjne w gminie,
sporzadzana zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej z 2013 r. Plan jest do-
kumentem kierunkowym, opracowanym na podstawie analizy obecnego sposo-
bu funkcjonowania miasta i scenariuszy rozwojowych. Okresla wizje i cele oraz
narzedzia niezbedne do ich realizacji, a takze informacje o sposobie monitoro-
wania wywotanych zmian. Wyznaczone w nim dziatania majg charakter inwesty-
cyjny, administracyjny oraz promocyjny. Szczegétowe projekty, przygotowywane
po przyjeciu planu, uscisla¢ bedg konkretne rozwigzania techniczne, konieczne
do zastosowania w kazdym przypadku.

1.2. Jaka byla metoda naszej pracy?

Wspomniane wczesniej wytyczne okreslajg réwniez sposdb pracy nad planem
mobilnosci. Tworzgc dokument dla Rybnika zastosowalismy wskazéwki Komisji
Europejskiej w konkretnej sytuacji organizacyjnej samorzadu. Ponizej znajdziesz
opis zasad, ktérymi kierowali$my w trakcie naszych dziatan.

Korzystanie z zasohow

Urzad na poczatku okresla wiasny potencjat do stworzenia planu mobilno$ci i re-
alizacji jego ustalen. W obrebie instytucji powstaje zesp6t koordynacyijny, ktéry
bedzie zajmowat sie catym procesem. Urzednicy oceniajg, ile pieniedzy potrze-
bujg na zrealizowanie tego zadania, a p6zniej wytaniajg wykonawce dokumentu,
ktéry bedzie ich wspierat w dalszych pracach. Ponadto przeprowadzajg anali-
ze krzyzowg dokumentéw strategicznych, planistycznych oraz wykonawczych,
zeby zbadac¢ stopien ich zgodno$ci z zasadami zréwnowazonej mobilnosci.

Analiza interesariuszy
Zespot koordynacyjny i wykonawca planu mobilnosci okre$lajg, kogo nalezy za-
angazowac na kluczowych etapach tworzenia dokumentu. W $lad za tg analiza
wyznaczajg zestaw kanatéw informacyjnych, ktérymi mozna dotrze¢ do poszcze-
g6lnych grup z informacjg o pracach projektowych, a takze sposéb prowadzenia
dialogu z tymi partnerami.

Partycypacja i wspdine projektowanie

Rzetelne przeprowadzenie analizy interesariuszy przektada sie na to, ze pro-
ces tworzenia planu mobilno$ci jest lepiej dopasowany do mozliwosci i potrzeb
jego uczestnikéw. Dzigki zastosowaniu warsztatowych metod pracy mieszkan-
cy biorg udziat w zidentyfikowaniu problemdéw oraz weryfikacji informacji wyni-
kajgcych z analizy dokumentéw, co ukazuje, w jakim stopniu ich zapisy znajdujg
odbicie w nawykach i postawach spotecznych. Nastepnie zaangazowane oso-
by uczestniczg w opracowaniu scenariuszy, wizji i celéw, wdrazaniu zapropono-
wanych zmian, zarzadzaniu ich realizacjg, a takze monitorowaniu jego efektéw.
Wiaczenie mieszkaricéw jako gospodarzy miasta i adresatéw planowanych dzia-
tan tworzy sytuacje, w ktérej uzytkownicy przestrzeni miejskiej niejako projektu-
ja rozwigzania sami dla siebie.

10 | Ocochodzi?
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Tworzenie scenariuszy

W trakcie spotkan z réznymi partnerami tworzone sg scenariusze rozwojowe,
oparte na analizie obecnej sytuacji i mozliwos$ciach jej zmiany. Takie dziatanie
pozwala zrozumieé, w jaki sposéb bedziemy poruszac sie po miescie w zalezno-
$ci od tego, jakie dziatania i projekty zostang zrealizowane w przysztosci.

SMART
Cele planu mobilnosci, ktére powstajg po wyborze pozgdanego scenariusza roz-
wojowego, formutowane sg zgodnie z metodg SMART, dlatego sa:

> konkretne, czyli precyzyjnie wskazane,

> mierzalne, poniewaz w przysztosci uda sie sprawdzi¢ za pomocg dostepnych
miernikdw, czy i w jakim stopniu zostaty zrealizowane,

> osiggalne, gdyz ich wykonanie nie przekracza mozliwo$ci podmiotéw
zaangazowanych we wdrazanie,

> realistyczne, albowiem ukazujg, jakie rezultaty w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci pojawig sie przy wykorzystaniu dostepnych zasobdw,

> okreslone w czasie, dlatego ze majg zdefiniowane daty realizacji.

Wiascicielstwo pomysiow

Do poszczegdlnych celéw przypisane sg dziatania i projekty. Nie jest to tylko
zbiér dobrych pomystéw, ale zestawienie, ktére ma poméc we wdrazaniu planu.
Z tego powodu kazde zadanie ma przypisang osobe lub instytucje odpowiedzial-
ng za jego wykonanie. To podmiot, ktéry na poczatku uczestniczy w programo-
waniu planu mobilnosci i dzieki temu rozumie zakres swojej odpowiedzialnosci,
a pézniej zarzadza dziataniami pilotazowymi i realizacja.

Etapowanie prac

Zadania zapisane w planie sg ponadto grupowane w pakiety, ktére mogg by¢

wykonane w sposéb dopasowany do mozliwosci finansowych i organizacyjnych

urzedu. W dokumencie wskazane sg projekty w réznych perspektywach czaso-
wych, co pozwala weryfikowaé przyjete kierunki po zamknieciu kazdej fazy.

Prototypowanie i testowanie

Dokument skonstruowany jest w taki sposdb, zeby przed realizacjg dziatan i pro-
jektéw docelowych mozliwe byto ich sprawdzenie w uproszczonej formie, jak to
dzieje sie w przypadku czasowego zamkniecia ulicy, ktéra ma by¢é w przyszto-
$ci deptakiem. W trakcie pilotazu mozna sprawdzié - opierajgc sie na przyjetych
kryteriach - czy zadanie jest prawidtowo zaprojektowane, a takze przyblizyé lu-
dziom skutki wdrozenia zaplanowanych zmian.

11 | Ocochodzi?
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1.3. Jak i z kim tworzylismy ten dokument?

Omdwione powyzej zasady okreslity logike naszych dziatai. Na pierwszym eta-
pie prac nad planem mobilnos$ci przeprowadzili§my analize dokumentéw lokal-
nych i ponadlokalnych. Na tej podstawie przygotowali§my materiaty, ktére byty
podstawg do dyskusji na temat scenariuszy i barier rozwoju w trakcie warsztatéw
z lokalnymi decydentami i pracownikami samorzgdowymi, a takze mieszkanca-
mi. Zgromadzone w ten sposé6b informacje poréwnaliSmy z wynikami przegladu
infrastruktury i zachowan komunikacyjnych mieszkarncéw. Robocza forma planu
mobilnosci byta konsultowana spotecznie.

Analiza dokumentow
Analiza obejmowata nastepujgce dokumenty lokalne:

» Strategie Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika do roku 2020,
oprac. Krzysztof Wrana i Urzad Miasta Rybnika, Rybnik 2015
- zawierajgcg zapis wizji oraz celéw rozwoju miasta, a takze programéw
stuzacych do ich realizacji,

> Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Rybnika,
oprac. Atmoterm S.A., Rybnik 2015 - okre$lajgcy dziatania zmierzajgce
do redukciji zuzycia energii, zwigkszenia wykorzystania Zrédet odnawialnych
oraz ograniczenia emisji gazéw cieplarnianych wraz z ekonomiczno-ekolo-
giczng oceng ich efektywnosci,

s> Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Rybnika
na lata 2014-2024, Rybnik 2014' - wskazujgcy - w odpowiedzi na negatywne
nastepstwa rozwoju transportu indywidualnego - kierunki rozwoju transpor-
tu publicznego na terenie Rybnika i gmin, z ktérymi zostato zawarte porozu-
mienie w zakresie $wiadczenia ustug komunikacyjnych,

» Standardy projektowe | wykonawcze systemu rowerowego w Rybniku,
oprac. Urzad Miasta Rybnika, Rybnik 2016 - opisujgce zasady planowania
i projektowania infrastruktury dostepnej lub dedykowanej dla rowerzystéw,

» Koncepcje drég rowerowych na terenie miasta Rybnika,
oprac. Biuro Studiéw i Projektéw Komunikacji Sp. z 0.0., Rybnik 2015
- stanowigcg szczegdtowg koncepcje tras rowerowych w skali 1:1000
na obszarze catego miasta,

» Studium Transportowe Aglomeracji Rybnickiej, oprac. International
Management Services Sp. z 0.0, Via Vistula Franek i Sapon Sp. j., Rybnik
2015 - zawierajgce kompleksowe badania ruchu, model i prognoze ruchu
w kilku perspektywach, przygotowane pod katem budowy Regionalne;j
Drogi Racibérz-Pszczyna,

> Analize i koncepcje rozwoju ukfadu drogowego Rybnika,
oprac. PPU Inkom S.C., Katowice 2014 - oceniajgcg uktad drogowy
i komunikacji zbiorowej, przygotowang w ramach prac nad projektem
zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta,

1 Dokument stanowi realizacje obowigzku wynikajgcego z ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym
transporcie zbiorowym.
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> Studium uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania przestrzennego mia-
sta Rybnika, oprac. Biuro Rozwoju Regionu Sp. z 0.0., Katowice 2016, Uch-
wata Nr 370/XXII1/2016 Rady Miasta Rybnika z dnia 30 czerwca 2016 roku
- stanowigce propozycje zapisu polityki przestrzennej dla obszaru catego
miasta,

> Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Rybnika,
oprac. Atmoterm S.A., Rybnik 2013 - wyznaczajgcy dziatania zmierzajace
do ograniczenia emisji hatasu do $rodowiska,

> Lokalny Program Rewitalizacji dla miasta Rybnika do 2022 roku,
wersja robocza z 2015 roku, oprac. Fundacja Kreatywny Slagsk, Rybnik 2016
- przedstawiajgcy obszary problemowe, obszary rewitalizacji,
przedsiewzigcia rewitalizacyjne i system wdrazania i monitoringu procesu,

> Wieloletnig prognoze finansowg Miasta Rybnika z 2015 roku, zawartg
w Uchwale Nr 256/xVv1/2015 Rady Miasta Rybnika z dnia 17 grudnia 2015 roku,

W trakcie prac nad planem mobilno$ci szczegétowo odniesliSmy sie réwniez do
dokumentéw ponadlokalnych, co szerzej oméwiliSmy w Rozdziale 2. Jakim mia-
stem ma by¢ Rybnik w 2035 roku?.

Warsztaty z przedstawicielami samorzadu

Whioski z przegladu dokumentéw byty podstawg pracy warsztatowej z pracow-
nikami Urzedu Miasta Rybnika, Wydziatéw: Architektury, Drég, Komunikacji,
Rozwoju, Informatyki, a takze Asystentkg Prezydenta Miasta, doradcg Prezy-
denta Miasta ds. transportu zintegrowanego, przedstawicielami Zarzgdu Trans-
portu Zbiorowego w Rybniku oraz Zarzadu Zieleni Miejskiej w Rybniku. W trak-
cie tworzenia planu mobilno$ci w 2016 roku odbyty sie nastepujgce spotkania:

» 21 kwietnia, ktére byto poswiecone prezentacji zatozerh dokumentu, omdéwie-
niu dostepnych zbioréw danych wejsciowych oraz harmonogramu i trybu
wspotpracy,

» 18 maja, ztozone z prezentacji wnioskéw z analizy dostepnych dokumentdw,
scenariuszy rozwoju uktadu komunikacyjnego miasta po realizacji rybnickie-
go odcinka Regionalnej Drogi Racibdrz - Pszczyna, a takze dyskusji o szcze-
go6towym programie warsztatéw z mieszkaricami,

> 14 lipca, podczas ktérego omdwiliSmy wnioski z warsztatéw z mieszkan-
cami, strukture przysztego dokumentu, sformutowalismy wizje i cele planu
mobilnosci,

» 2 wrzesnia, przeprowadzone w formie konsultacji roboczej wersji dokumentu.

Ponadto 31 maja, w poczatkowej fazie pracy zespotu koordynacyjnego, spotka-
lismy sie z Prezydentem Miasta Piotrem Kuczerg, jego zastepcami: Januszem
Koperem, Piotrem Mastowskim, Wojciechem Swierkoszem, petnomocnikiem Pm
ds. inwestycji i gospodarki przestrzennej Wojciechem Studentem i doradcg PMm
ds. transportu zintegrowanego Bartoszem Mazurem, dzigki czemu uzyskalismy
polityczng akceptacje dla catego procesu i zatozeh dokumentu.

13 | Ocochodzi?
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Zdjecie nr 1. Konferencja
prasowa przed rozpoczeciem
warsztatéw z mieszkaricami.
Autor: Fot. W. Troszka.

14 | Ocochodzi?

Warsztaty z mieszkancami

Informacje o sposobie poruszania sie mieszkaficéw po miescie i barierach zwig-
zanych ze zmianami komunikacyjnymi w Rybniku zbieraliSmy w trakcie otwar-
tych warsztatéw. Ich ideg byto wtgczenie spotecznosci lokalnej w tworzenie
dokumentu i w identyfikacje barier kreowania zréwnowazonej mobilnosci. Spo-
tkania zostaty zorganizowane w réznych dzielnicach, w godzinach popotudnio-
wych, dogodnych dla mieszkarincow.

Warsztaty poprzedzito spotkanie z radnymi dzielnicowymi, ktérych zaprosili-
$my do urzedu, poniewaz chcieli$émy stworzy¢ sie¢ lokalnych ambasadoréw zréw-
nowazonej mobilnosci. Osoby te doktadnie poznaty zasady oraz harmonogram
naszej pracy i dzieki temu zaangazowaty sie w promocje procesu partycypacyj-
nego. Ich pomocy zawdzieczamy rozbudowe polityki informacyjnej, na ktérg osta-
tecznie ztozyty sie: artykut w bezptatnym periodyku miejskim Gazeta Rybnicka?
i w Gazecie Wyborczef®, komunikaty na ekranach w autobusach miejskich, kon-
ferencja prasowa (7 czerwca), a takze indywidualne zaproszenia przekazywane
przez lideréw.

2 Gazeta Rybnicka, nr 5/539, maj/2016, s. 29, http://www.rybnik.eu/index.php? id=1792,
dostep 21 sierpnia 2016.

3 Wtadze Rybnika chcg przekona¢ mieszkaricw do rezygnacji z samochodu, Gazeta Wyborcza Katowice,
http://katowice.wyborcza.pl/katowice/1,35063,20215110,wladze-rybnika-chca-przekonac-mieszkancow
-do-rezygnacji-z-samochodu.html, dostep 21 sierpnia 2016.

Id: B6SEEB3A-AD34-4C1D-9327-5E65AS5086EE4. Projekt Strona 13
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Warsztaty odbyty sie w ponizszych dniach i miejscach.

Data Obszar Miejsce spotkania
Boguszow!ce Sta_re, Dom Kultury Boguszowice,

13 czerwca Boguszowice Osiedle, Plac Pokoi 1
Ktokocin, Gotartowice J
Paruszowiec-Piaski, Il Liceum Ogdlnoksztatcace

14 czerwca  Rybnik Pdétnoc, Kamien, im. Andrzej Frycza Modrzewskiego,
Ligota-Ligocka KuZnia ul. Mikotowska 19

15 czerwca Meks.yl.(i Chwa’rf)wllce, Dom Kultury Chwatowice, ul. 1 Maja 91B
Radziejow, Popieldéw

16 czerwea Wielopole, Golejow, Budynek Ochotniczej Strazy Pozarnej,
Ochojec, Grabownia ul. Gliwicka 257
N Urzad Miasta Rybnika,

20 czerwca Srdédmiescie ul. Bolestawa Chrobrego 2

21 czerwea Chwatecice, Stodoty, Szkota Podstawowa nr 27
Zebrzydowice im. Jarostawa Dagbrowskiego, ul. Gzelska 7

. Mtodziezowy Dom Kultury,

22 czerwca Maroko-Nowiny, Smolna ul. Wiadystawa Broniewskiego 23
z tow, Ni ) .

23 czerwca e.\my.s ow, Niedobczyce Dom Kultury Niedobczyce, ul. Barbary 23
Niewiadom

24 czerwca Orzepowice, Rybnicka Kuznia Gimnazjum nr 4im. Jana Kochanowskiego,

ul. Rybacka 55

Wymienione warsztaty byly otwarte dla wszystkich zainteresowanych mieszkan-
céw, a podziat dzielnicowy stuzyt lepszej orientacji. Dodatkowo, oprécz spotkan
w poszczegdlnych czesciach miasta, uruchomiliSmy punkt konsultacyjny podczas
Dni Rybnika, w sobote 18 czerwca. Wéwczas bezposrednio w przestrzeni pu-
blicznej, na deptaku przez punktem informacyjnym Halo! Rybnik, rozmawialismy
z uczestnikami tego wydarzenia, co utatwito komunikacje z uzytkownikami miasta.

Id: B6SEEB3A-AD34-4C1D-9327-5E65AS5086EE4. Projekt
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Warsztaty byty prowadzone wedtug ponizszego scenariusza:

» prezentacja obejmujgca dane o sposobie funkcjonowania podsystemdéw
komunikacyjnych miasta,

> Eéwiczenie 1: Gdzie mieszkam? - w trakcie ktérego prosilismy o wskazanie
i opisanie miejsc zamieszkania,

> Eéwiczenie 2: Jak dotrzesz do centrum miasta bez samochodu? - polega-
jace na wspdlnym narysowaniu przebiegéw tras dojazdu do Srédmiescia,

> éwiczenie 3: Jak dotrzesz bez samochodu do miejsc pracy, zakupéw
i wypoczynku? - poswiecone wyznaczeniu tras dotarcia do wymienionych
punktéw w miescie.

W trakcie wizyt w dzielnicach zbieraliSmy i pogtebialiSmy informacje urbanistycz-
ne i transportowe, natomiast podczas Dni Rybnika weryfikowali$my zebrane dane
w wigkszej skali. W ten sposéb zbudowali$my mape ograniczer rozwoju komuni-
kacji niesamochodowej w poszczegdlnych obszarach miasta oraz przygotowali-
$my szczegdtowe zatozenia rozwigzan projektowych.

Zdjecie nr 2. Materiaty
z warsztatow z mieszkarnicami.
Autor: Marek Dziurkowski.

¥

16 | Ocochodzi?
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Warsztaty z mlodziezg szkolng 0N

Ostatnim elementem dziatan partycypacyjnych byty warsztaty w szkotach zloka- Zdjecie nr 3. Warsztaty
lizowanych w réznych czgsciach Rybnika. WybraliSmy miejsca ksztatcgce mto- z mieszkaficami prowadzone
dziez, ktéra bezposrednio po zakoriczeniu nauki nabywa gotowosci do zasilenia w trakcie Dni Rybnika.
rynku pracy w mie$cie. Spotkania w IV Liceum Ogdlnoksztatcgcym im. Miko- Autor: Marek Dziurkowski.

taja Kopernika (7 wrzes$nia) oraz Zespole Szkét Mechaniczno-Elektrycznych
im. Tadeusza Kosciuszki (9 wrzes$nia) pozwolity zweryfikowaé informacje o co-
dziennych dojazdach uczniéw na lekcje i okazjonalnych podrézach do miejsc od-
bywania praktyk zawodowych. Razem z uczestnikami warsztatéw przygotowali-
$my ponadto propozycje zmian komunikacyjnych, ktére dotyczg funkcjonowania
placéwek o$wiatowych w miescie. Byty to nastepujgce elementy:

» poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na trasach dojscia i dojazdu
do szkoty,

> rozbudowa infrastruktury rowerowej - wdrozenie roweru publicznego,
budowa garazy rowerowych,

> projekty systemu wspdlnych dojazddéw (carpooling).

Warsztaty w szkotach pozwolity na spojrzenie na miasto oczami ludzi, ktérzy
uksztattujg jego przyszto$¢. To wtasnie oni sg najbardziej zainteresowani two-
rzeniem przyjaznych przestrzeni w Rybniku, gdyz beda z nich korzystali jeszcze
przez wiele lat. Spotkania z mtodziezg byty réwniez inspirujgce w kontekscie fak-
tu, ze w przewazajgcej czesci uczniowie nie mieli prawa jazdy.

Ocochodzi? | 17
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Zdjecie nr 4. Warsztaty

z uczniami w Liceum Ogdlno-
ksztatcgcym nr IV w Rybniku
Autor: Marek Dziurkowski.

18 | Ocochodzi?

Przeglad terenowy

Badania terenowe wykonaliémy w wybranych lokalizacjach na obszarze ca-
tego miasta, w miejscach o zréznicowanej zabudowie i odmiennym sposo-
bie funkcjonowania. Obejmowaty: ocene funkcjonowania uktadu drogowego,
w tym infrastruktury rowerowej i parkingowej, a takze obserwacje zacho-
wan komunikacyjnych mieszkancéw. Wnioski z tego etapu pracy wpletlismy
w diagnoze.

Konsultacje spoteczne
Robocza wersja dokumentu byta poddana konsultacjom spotecznym w okre-
sie od 16 listopada do 8 grudnia 2016 roku.

Id: B6SEEB3A-AD34-4C1D-9327-5E65AS5086EE4. Projekt Strona 17



punkty obserwacyjne

ruch rowerowy

ul. Rudzka, nieprawidtowa konstrukcja wydzielonej drogi dla roweréw

skrzyzowanie ul. Gliwickiej / ul. Lipowej, brak infrastruktury rowerowej

ul. Podlesna, niebezpieczny tacznik rowerowy (lesna droga ttuczniowa)

stacja kolejowa Leszczyny, przeglad terenowy pod katem budowy parkingu rowerowego
typu Bike&Ride (,, Zaparkuj rower i jedz")

ul. Wielopolska, brak infrastruktury rowerowej oraz pieszej
ul. Géreckiego, brak infrastruktury rowerowej oraz pieszej

przeglad istniejacego oraz planowanego ciagu pieszo
— rowerowego wzdtuz rzeki Nacyna

stacja kolejowa Rybnik Paruszowiec, przeglad terenowy pod katem
budowy parkingu rowerowego typu Bike&Ride (,,Zaparkuj rower i jedz")

rondo Wilenskie, waskie gardto ruchu rowerowego
ul. Kosciuszki, nieprawidtowa konstrukcja wydzielonej drogi dla roweréw
pl. Armii Krajowej, waskie gardto ruchu rowerowego

stacja kolejowa Rybnik, przeglad terenowy pod katem budowy parkingu rowerowego typu
Bike&Ride (,,Zaparkuj rower i jedz")

ul. Raciborska, nieprawidtowa konstrukcja wydzielonej drogi dla roweréw
ul. Chwatowicka, przeglad uksztattowania terenu pod katem prowadzenia trasy rowerowej

stacja kolejowa Rybnik Rymer, przeglad terenowy pod katem budowy parkingu rowerowego
typu Bike&Ride (,,Zaparkuj rower i jedz")

stacja kolejowa Rybnik Niedobczyce, przeglad terenowy pod katem

budowy parkingu rowerowego typu Bike&Ride (,,Zaparkuj rower i jedz")

stacja kolejowa Rybnik Niewiadom, przeglad terenowy pod katem
budowy parkingu rowerowego typu Bike&Ride (,,Zaparkuj rower i jedz")

parkingi

przeglad parkingéw w rejonie ul. Podmiejskiej

przeglad parkingéw w rejonie szpitala wojewddzkiego

przeglad parkingéw w rejonie centrum handlowego (ul. Gliwicka)
przeglad terenowy w rejonie dworca autobusowego

przeglad parkingéw na obszarze osiedla Nowiny

przeglad miejskich parkingdw zbiorczych oraz istniejacych
miejsc postojowych zlokalizowanych w pasie drogowym
na obszarze srédmiescia

przeglad parkingdw w rejonie centrum handlowego (ul. Zorska)
przeglad parkingédw w rejonie kopalni Chwatowice
przeglad parkingéw w rejonie dworca kolejowego Paruszowiec

skrzyzowanie ul. Kotucza / ul. Gliwickiej, waskie gardto ruchu pieszego

©®® ©00 660666

obserwacje ruchu pieszego na obszarze catego srédmiescia

Ocochodzi? | 19
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2. Jakim miastem ma hye¢
Ryvbnik w 2035 roku?

W tym rozdziale opisaliSmy scenariusze
rozwojowe i wizje, ktore powstaty w trakcie
warsztatow oraz spotkan. W kolejnej czesci
umiesciliSmy informacje o celach i zestawach
dziatan, ktorych realizacja przyblizy nas do
osiggniecia tej wizji. Na koncu zapisalismy
wyniki analizy zaleznosci pomiedzy planem
mobilnosci i innymi dokumentami miejskimi

i ponadiokalnymi.

2.1. Jakim miastem moze stac sie Rybnik?

Rozmowe o funkcjonowaniu miasta w przysztosci rozpoczynamy od najwiekszej
inwestycji transportowej, ktéra bedzie realizowana w ciggu najblizszych lat, czy-
li rybnickiego odcinka Regionalnej Drogi Racibdrz-Pszczyna. Chcemy pokazaé,
ze to, jak wptynie ona na sposdb przemieszczania sie mieszkancéw po miescie,
bedzie zalezato od zastosowania réznych, uzupetniajgcych narzedzi planistycz-
nych i projektowych.

Jakim miastem ma by¢ Rybnik w 2035 roku? | 21
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Scenariusz 1 ,,Nic nie robimy”

Wptyw budowy drogi regionalnej na uktad drogowy miasta bez wprowadzenia zad-
nych dodatkowych zmian przedstawiajg prognozy ruchu zamieszczone w Studium
Transportowym Aglomeracji Rybnickiej “ W jaki sposéb moze dojs¢ do realizaciji ta-
kiego wariantu? Powstanie nowego elementu sieci o charakterze obwodnicowym
przejmie na poczatku ruch tranzytowy i miedzydzielnicowy z istniejgcych drdg.
Woéwczas ich przepustowos¢ nie bedzie w petni wykorzystana, co zacheci miesz-
kancéw do czestszego korzystania z prywatnego samochodu. Drogi o zmniejszo-
nym natezeniu ruchu w kolejnych latach bedg wypetniaty sie nowymi pojazdami.
Paradoksalnie, rozbudowa sieci doprowadzi wiec do zwigkszenia natgzenia ruchu
w skali catego miasta® i zwigkszenia korkéw zgodnie z prawem Lewisa - Mogridge'a,
ktére jasno méwi, ze nie ma mozliwosci rozwigzania probleméw komunikacyjnych
miast przy pomocy samochodu. Spowoduje to wzrost zanieczyszczenia powietrza
substancjami szkodliwymi dla zdrowia i hatasem komunikacyjnym, a nie ich spa-
dek, co jest pozadane ze wzgledu na obecny stan srodowiska. Opisana inwesty-
cja drogowa nie rozwigze réwniez problemu braku dostepnosci terenéw potozo-
nych na obrzezach Rybnika. Nie przyczyni sie takze do wzrostu bezpieczenstwa
w dzielnicach.

Silne strony Stabe strony

> Zwieksza sie zanieczyszczenie powietrza
substancjami chemicznymi i hatasem,
co, w dtuzszej perspektywie, wptywa
negatywnie na zdrowie mieszkancow.

> Samorzad nie ponosi krétkoterminowo
zwiekszonych wydatkéw na ochrone
srodowiska i zdrowia mieszkancéw.

> Wtasciciele i uzytkownicy samochodéw
majg w perspektywie krétkofalowe;j
mozliwo$¢ swobodnego przemieszczania

> Ro$nie zattoczenie uktadu drogowego
i liczba wypadkdw.

sie autem po miescie.

Urzednicy nie otrzymujg dodatkowych
zadan w zakresie integracji réznych
srodkéw transportu.

W miescie zachowane sg miejsca,
w ktérych mozna w przysztosci
wygospodarowaé miejsca parkingowe.

W ciggu najblizszych lat nie maleje dostep-
nos$¢ komunikacyjna srédmiescia, terenéw
zieleni i obszaru dzielnic mieszkanio-

wych dla transportu samochodowego.

Izolacja spoteczna oséb nie poruszajgcych
sie lub nie mogacych poruszaé sie
samochodem pogtebia sie.

Pogarszajg sie wyniki finansowe ko-
munikacji zbiorowej, co przektada sie
na ograniczanie oferty i postepujgce
trudnosci w sprawnym przemieszczaniu
sie autobusami.

Obszary zieleni sg zanieczyszczane
spalinami i izolowane od otaczajgcych
terenéw otwartych oraz korytarzy ekolo-
gicznych, a ich powierzchnia systematycz-
nie pomniejsza sie ze wzgledu na koniecz-
no$¢ budowy parkingéw do ich obstugi.

Przestrzenie publiczne srédmiescia i dziel-
nic s zawtaszczane przez infrastrukture
samochodowa.

4 Studium Transportowe Aglomeracji Rybnickiej, oprac. International Management Services Sp. z 0.0,
Via Vistula Franek i Sapon Sp. j., Rybnik 2015. Tom Il Model Ruchu.

5  Wzrost natezenia ruchu w roku 2030 (W1) wobec roku 2015 (W0), bedgcy nastepstwem budowy Drogi
Regionalnej Racibérz - Pszczyna, jest prognozowany takze na oddalonych od niej odcinkach, jak na przyktad:

> Orzepowice, ul. Rudzka (DW 920); WO - 340, 330; W1 - 410, 380; wzrost o ok. 18%;

> Ochojec, ul. Rybnicka (DK 78); WO - 420, 360; W1 - 580, 480; wzrost o ok. 36%;

> Wielopole, ul. Gliwicka (DK 78); WO - 370, 310; W1 - 520, 400; wzrost o ok. 35%;

> Paruszowiec, ul. Mikotowska (DW 925); WO - 670, 630; W1 - 690, 700; wzrost o ok. 7%;

> Zamystéw, ul. Raciborska (DW 935); WO - 650, 490; W1 - 710, 550; wzrost o ok. 10,5%.

Wszystkie wartosci okreslajg ilo$¢ pojazdéw na godzing. Procentowy wzrostu obliczyliSmy na podstawie

sumy natezenia ruchu w obu kierunkach w przekroju poprzecznym drogi dla wariantu WO i W1.
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Szanse

Zagrozenia

» Dalsza biernos¢ legislacyjna i organizacyj-
na wtadz centralnych w zakresie realnej
poprawy jakosci powietrza w Polsce.

» Brak spotecznej akceptacji dla wprowa-
dzania rzeczywistych ograniczen
w zakresie transportu samochodowego.

»  Spoteczna obojetnos$¢ wobec stosowania
inwazyjnych rozwiazgn dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

»  Mozliwo$¢ zewnetrznego finansowania
projektéw drogowych zwiekszajgcych
dostepno$¢ do transeuropejskich szlakéw
transportowych (TEN-T).

> Rozwdj mieszkalnictwa jednorodzinnego
i jego niewielki koszt, a takze przyzwycza-
jenia komunikacyjne zwigzane z takim
stylem zycia.

Wzrost Swiadomosci spotecznej i zaostrze-
nie unijnych regulacji prawnych w zakre-
sie ochrony srodowiska, co moze w przy-
sztosci skutkowad konkretnymi sankcjami
w przypadku przekraczania norm.

Brak mozliwosci pozyskania Srodkéw
zewnetrznych przeznaczonych na ksztat-
towanie zréwnowazonej mobilnosci

w miastach.

Presja spoteczna na podjecie dziatai
poprawiajgcych bezpieczenstwo ruchu
drogowego i wprowadzenie wymagan
prawnych w tym zakresie.

Starzenie sie spoteczenstwa.

Renesans przestrzeni publicznych
i oczekiwania spoteczne zwigzane z prze-
budowga takich miejsc.

Wozrost Swiadomosci roli terendw zieleni
i rekreacyjnych w podnoszeniu jakosci
zycia w miescie.

Scenariusz 2 ,,Robimy hiznes jak zwykle”

W drugim wariancie przyjmujemy, ze samorzad opracowuje i wdraza rézne narze-
dzia, ktére majg zapobiec zagrozeniom komunikacyjnym i ekologicznym. Wydziat
odpowiedzialny za organizacje ruchu przygotuje rozwigzania stuzgce ogranicze-
niu i uspokojeniu ruchu samochodowego na obszarze $rédmiescia oraz dzielnic
mieszkaniowych. Jednostki zajmujagce sie inwestycjami zrealizujg projekty rozbu-
dowy uktadu drogowego i infrastruktury rowerowej. Podmiot zarzadzajgcy trans-
portem publicznym zmieni przebieg linii autobusowych, zeby w lepszy sposéb ta-
czyly najwazniejsze punkty w miesécie. Rdwnoczesnie zespét urbanistyczny urzedu
bedzie ograniczat rozlewanie sie zabudowy i powstawanie stref monofunkcyjnych
za pomocg zapiséw w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.
W opisanej sytuacji - podziatu urzedu na ,silosy” - moze jednak doj$¢ do
tego, ze poszczegdlne dziatania nie bedg ze sobg skoordynowane merytorycz-
nie oraz czasowo: nowe drogi powstang w innym miejscu niz strefy rozwoju za-
budowy, co pokrzyzuje plany urbanistéw, przystanki komunikacji zbiorowej zo-
stang rozwigzane w taki sposdb, ze autobusy nie bedg mogty na nie wjechac,
a niekonsekwentna polityka planistyczna bedzie wypychata ludzi z miasta, wiec
osiedlg sie w sagsiednich gminach. Mieszkarncy nie bedg rozumieli, w jakim pro-
cesie rozwoju Rybnika uczestniczg, co bedzie budzito ich opdr. Wéwczas wysitek
administracji nie przetozy sie na zmiane ich zachowan komunikacyjnych.
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Silne strony

Stabe strony

> Powoli maleje ilo$¢ zanieczyszczen
powietrza ze Zrédet komunikacyjnych.

> W niektérych miejscach maleje liczba
wypadkow i zwieksza sie bezpieczenstwo
ruchu drogowego.

> Roézne grupy uzytkownikdw, nie tylko
osoby korzystajgce z samochodu,
mogg sprawnie poruszac sie po
niektérych fragmentach miasta.

> Niektdre obszary rekreacyjne nie traca
powigzan z otaczajgcymi terenami
otwartymi i korytarzami ekologicznymi,
sg ponadto chronione przed presjg
parkingows i zanieczyszczeniami
powietrza.

> Przestrzenie publiczne w $rédmiesciu
i dzielnicach mieszkaniowych nie sg
zawtaszczane przez ruch samochodowy,
jezeli uda sie skoordynowac dziatania
inwestycyjne na tych obszarach.

» Dziatania podejmowane przez urzagd mogag
mie¢ przeciwstawny skutek ze wzgledu
na brak wspétpracy pomiedzy réznymi
sektorami, np. zarzgdzaniem transportem
zbiorowym i polityka przestrzenng
(rozbiezno$¢ pomiedzy lokalizowaniem
nowych Zrédet podrézy i trasowaniem
linii autobusowych).

» Pojawia sie ryzyko nieprzewidywalnych
oraz bardzo duzych btedéw na styku
inwestycji i dziatan prowadzonych przez
rézne wydziaty urzedu (np. przecinanie
ulic srédmiejskich, udostepnionych dla
ruchu pieszego, przez drogi o charakterze
obwodnicowym, przenoszace duzy ruch
samochodowy).

»  Rozmywa sie odpowiedzialnos¢ i pojawia-
jg sie problemy w koordynaciji projektéw
w momentach krytycznych np. protestéw
zwigzanych z wprowadzaniem ograniczen.

Szanse

Zagrozenia

> Mozliwos$¢ pozyskania zewnetrznego
finansowania na inwestycje, ktérych celem
jest poprawa jakosci powietrza i zréwno-
wazona mobilnosé.

> Wzrost $wiadomosci spotecznej i zaostrze-
nie unijnych regulacji prawnych w zakresie
ochrony $srodowiska.

» Presja spoteczna dotyczgca poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego
i wprowadzenia skutecznych przepiséw
prawnych w tym zakresie.

» Renesans przestrzeni publicznych i ocze-
kiwania spoteczne zwigzane z przebudowg
takich miejsc.

> Wzrost $wiadomosci roli terenéw zieleni
i rekreacyjnych w podnoszeniu jakosci
zycia w miescie.

»  Brak spotecznej akceptacji dla wprowa-
dzania rzeczywistych ograniczen
w zakresie transportu samochodowego.

> Nieprzystosowanie struktury organizacyj-
nej urzedu do koordynacji poziomej
(miedzysektorowej) dziatan.

> Spoteczna obojetno$é wobec stosowania
inwazyjnych rozwigzan dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

> Rozwdj mieszkalnictwa jednorodzinnego
i jego niewielki koszt, a takze przyzwycza-
jenia komunikacyjne zwigzane z takim
stylem zycia.
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Scenariusz 3 ,,Prowadzimy spajna polityke mobilnosci”

Scenariusz trzeci dotyczy sytuacji, w ktérej wszystkie zmiany w zakresie mo-
bilnosci prowadzone sg zgodnie z przygotowanym uprzednio planem, zaréwno
pod wzgledem merytorycznym jak i czasowym. Budowie obwodnicy towarzyszy
uspokajanie ruchu w $rédmiesciu, a takze zmiana polityki parkingowej (ogra-
niczanie liczby miejsc w centrum, zbilansowane na parkingach potozonych na
zewnatrz tego obszaru). Rozwijane sg alternatywne wzgledem motoryzacji indy-
widualnej sposoby poruszania sie - tworzy sig infrastrukture przyjazng pieszym
i rowerzystom, poprawia sig oferte rozktadowg komunikacji miejskiej. Mieszkan-
cy czesciej korzystajg wiec z autobusu lub roweru, poniewaz stanowig dla nich
atrakcyjng alternatywe w zakresie podrézy z domu do pracy, na zakupy lub do
miejsc rekreacji i wypoczynku, w szczegdlnos$ci w zakresie dojazddw na krétkich
dystansach. W przypadku podrézy na wieksze odlegtosci korzystajg z weztdw
przesiadkowych, ktére umozliwiajg sprawng zmiane srodka transportu: z roweru
na autobus, z autobusu na pociag itd. Zmianom w zakresie infrastruktury i orga-
nizacji ruchu towarzyszg akcje spoteczne, ktére pokazujg, dlaczego przyjeto inne
niz dotychczas zatozenia rozwojowe. Zmiana przyzwyczajen i zachowan skutkuje
poprawa stanu $rodowiska, a ostatecznie - zdrowia mieszkancow.

Silne strony Stabe strony

Zmniejsza sig ilo$¢ zanieczyszczen powie-
trza ze zrédet komunikacyjnych.

Maleje liczba wypadkéw i zwieksza sie
bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Rézne grupy uzytkownikéw, nie tylko

Zmiany organizacyjne sg dtugo wdrazane.

Realizacja zatozonych zadan mobilizuje
bardzo rézne jednostki urzedu miasta.

Pojawia sie potrzeba wydzielenia jednostki
lub zespotu koordynujgcego dziatania.

osoby korzystajgce z samochodu, mogag
sprawnie poruszaé sie po miescie.

» Obszary rekreacyjne nie tracg powigzan
z otaczajgcymi terenami otwartymi
i korytarzami ekologicznymi, sg ponadto
chronione przed presjg parkingowg
i zanieczyszczeniami powietrza.

> Przestrzenie publiczne w srédmiesciu
i dzielnicach mieszkaniowych nie sg
zawtaszczane przez ruch samochodowy.

» Urzad miasta koordynuje wszystkie inwe-
stycje i zadania w zakresie mobilnosci,
co zabezpiecza ich realizacje w krytycz-
nych momentach.

»  Odpowiedzialno$¢ za poszczegdlne
zadania jest jasno rozdysponowana.

> Wieksza wydajnos¢ i efektywnosé eko-

nomiczna transportu oséb i fadunkéw
w miescie.
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Szanse Zagrozenia

> Mozliwo$¢ pozyskania zewnetrznego > Brak spotecznej akceptacji dla wprowa-
finansowania na inwestycje, ktérych celem dzania rzeczywistych ograniczen w zakre-
jest poprawa jakosci powietrza i zréwno- sie transportu samochodowego.

wazona mobilnos¢. . . . .
> Nieprzystosowanie struktury organizacyj-

> Wzrost $wiadomosci spotecznej i zaostrze- nej urzedu miasta do koordynacji poziome;j
nie unijnych regulacji prawnych w zakresie (miedzysektorowej) dziatan.

ochrony $rodowiska. . . .
»  Spoteczna obojetnos$¢ wobec stosowania

> Presja spoteczna dotyczgca poprawy bez- inwazyjnych rozwigzan dotyczgcych
pieczenstwa ruchu drogowego i wprowa- bezpieczenstwa ruchu drogowego.
dzenia skutecznych przepiséw prawnych

. > Rozwdj mieszkalnictwa jednorodzinnego
w tym zakresie.

i jego niewielki koszt, a takze przyzwycza-
> Renesans przestrzeni publicznych i ocze- jenia komunikacyjne zwigzane z takim
kiwania spoteczne zwigzane z przebudowg stylem zycia.
takich miejsc.

> Wzrost $wiadomosci roli terenéw zieleni
i rekreacyjnych w podnoszeniu jakosci
zycia w mieScie.

Z przedstawionej wyzej analizy wynika, ze najkorzystniejszym jest scenariusz 3
i dlatego zostat przyjety jako propozycja rozwoju miasta Rybnika. Sposéb two-
rzenia planu mobilnosci, przede wszystkim efektywna wspétpraca pomiedzy
réznymi jednostkami urzedu miasta i rozbudowany proces dialogu spotecznego,
potwierdzity, ze mozliwe jest jego osiggniecie.

2.2. Jaka jest nasza wizja?

Przyjety scenariusz rozwoju realizuje wizje Rybnika jako miasta o wysokiej jako-
$ci zycia mieszkancéw, miejsca:

> w ktérym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas,

> po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, szybko i wygodnie jezeli
przemieszczamy sie na relacji: dzielnice-$rédmiescie lub miasto-region
i aglomeracja,

» z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni,

»  Z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w $rédmiesciu i dzielnicach.
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2.3. Jakie cele pozwol3a zrealizowaé te wizje?

Dla kazdego z elementéw wizji wyznaczyliSmy konkretne, mierzalne, osiggalne,
realistyczne i okre$lone w czasie cele. Dodatkowo opisalismy, w jaki sposdb po-
wigzane sg z zatozeniami Strategii Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika do
roku 2020, zeby uczytelnié spéjnos$é polityki rozwoju i mobilnosci.

A. Rybnik, w ktérym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas.

Zgodny z celem zawartym w Strategii Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika
do roku 2020:

CS2. Wysoka jako$¢ zycia w Rybniku gwarantujgca rozwdj kapitatu ludzkiego
i stabilizacje demograficzng miasta.

C.2.4. Wysoka jakos$¢ srodowiska przyrodniczego wyrdzniajgca Rybnik w$rdd in-
nych duzych miast regionu.

Cel Al. Emisja dwutlenku wegla ze sSrodkow transportu bedzie spadac¢

i nie przekroczy wartosci 151 380,3 Mg CO ,/rok.

Cel odnosi sie do wartos$ci wyliczonej w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla
miasta Rybnika i jest szacowang sumg emisji dwutlenku wegla w 2020 roku.
Uwzglednia realizacje inwestycji w zakresie wymiany taboru autobusowego,
budowy Drogi Regionalnej Racibdrz-Pszczyna, weztéw przesiadkowych oraz
wzrost natezenia ruchu na drogach.

Cel A2. Emisja hatasu z komunikacji w obszarach objetych uspokojeniem
ruchu nie przekroczy wartosci 65 dB.

Cel oparty jest na zatozeniach Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 roku®, odnoszacej sie do oceny i zarzadzania po-
ziomem hatasu w $rodowisku. Dokument wskazuje, ze ,zaden mieszkaniec UE
nie powinien by¢ narazony na hatas o poziomie zagrazajgcym zdrowiu lub ja-
kosci zycia. Ekspozycja populacji na hatas o poziomie powyzej 65dB powinna
zostac zlikwidowana'’

B. Rybnik, po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, szybko i wygodnie jezeli
przemieszczamy si¢ na relacji: dzielnice — Srodmiescie lub miasto — region
i aglomeracja

Zgodny z celami zawartymi w Strategii Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika do
roku 2020:

CS1. Rybnik regionalnym liderem rozwoju gospodarczego dzieki wykorzystywa-
niu innowacyjnego i kreatywnego potencjatu miasta, Subregionu Zachodniego
i sgsiednich aglomeraciji.

C1.1. Atrakcyjnos¢ biznesowa Rybnika opierajgca sie na dostepnosci dobrze
przygotowanych terendw inwestycyjnych, dogodnym skomunikowaniu miasta,
wysokich kwalifikacjach kadr i korzystnym klimacie dla firm lokalnych i inwesto-
réw zewnetrznych.

CS2. Wysoka jakos$¢ zycia w Rybniku gwarantujgca rozwdj kapitatu ludzkiego
i stabilizacje demograficzng miasta.

6 Dz U.L189z18 lipca 2002 roku z pézniejszymi zmianami.

7 Dopuszczalne normy zawarte sg w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku
zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku
(Dz. U. z dnia 8 pazdziernika 2012 roku, poz.1109). Dla terenéw w strefie Srédmiejskiej miast powyzej 100 tys.
mieszkaricéw w tym dokumencie warto$¢ maksymalna w porze dnia wynosi 68 dB.
Tereny objete uspokojeniem ruchu bedg wyznaczane gtéwnie na obszarach zabudowy mieszkaniowe;j
wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, gdzie warto$¢ maksymalna w porze dnia wynosi 65 dB.
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C.2.1. Dostepnos¢ ustug edukacyjnych, kulturalnych, rekreacyjnych, zdrowot-
nych i opiekuriczych umozliwiajgcych rozwéj mieszkaricéw oraz wspierajgcych
rozwdj rodziny.

C.2.2. Atrakcyjne przestrzenie publiczne z dostepem do ustug handlowych
i ustug czasu wolnego.

C.2.4. Wysoka jakos$¢ srodowiska przyrodniczego wyrézniajgca Rybnik wsrdd in-
nych duzych miast regionu.

Cel B1. Miasto, w ktérym udziat komunikacji rowerowej w ruchu miejskim
wynosi minimum 15%.

Cel odsyta do zatozen Karty Brukselskiej - deklaracji zaproponowanej w trak-
cie konferencji Velo-city 2009. Dokument zawiera zobowigzanie miasta sygna-
tariusza, ze do 2020 roku wprowadzi zmiany promujgce transport rowerowy
w miescie.

Cel B2. Zmniejszenie liczby zdarzen drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikow ruchu ze skutkiem $miertelnym do zera.

Cel odwotuje sie do Narodowego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
2013-2020, ktéry wyznacza dwa zadania: minimalizowanie liczby wypadkéw
w ogdle, a takze catkowite zapobieganie wypadkom ze skutkiem $miertelnym.

Cel B3. Powigzanie dzielnic i Srédmiescia oraz miasta z sgsiednimi terena-
mi — regionem i aglomeracjg — poprzez integracje podsystemow:
rowerowego, autobusowego i kolejowego.

Celzaktada integracje podsysteméw komunikacyjnych w miejscach weztowych oraz
wprowadzenie odpowiednich rozwigzan administracyjnych (optaty przewozowe).

C. Rybnik z atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni.

Zgodny z celami zawartymi w Strategii Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika
do roku 2020:

CS2. Wysoka jakos$¢ zycia w Rybniku gwarantujgca rozwdj kapitatu ludzkiego
i stabilizacje demograficzng miasta.

C.2.1. Dostepnos$é ustug edukacyjnych, kulturalnych, rekreacyjnych, zdrowot-
nych i opiekuiczych umozliwiajgcych rozwéj mieszkaricéw oraz wspierajgcych
rozwdj rodziny.

C.2.2. Atrakcyjne przestrzenie publiczne z dostepem do ustug handlowych
i ustug czasu wolnego.

Cel C1. Zwiekszenie dostepnosci terenow zieleni dla ruchu
niezmotoryzowanego.

Cel prowadzi do zwigkszenia bezpieczeristwa ruchu i wygody oséb dojezdzaja-
cych do terenéw rekreacyjnych potozonych w sgsiedztwie.

D. Rybnik z przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w srédmiesciu

i dzielnicach.

Zgodny z celem zawartym w Strategii Zintegrowanego Rozwoju Miasta Rybnika
do roku 2020:

CS2. Wysoka jakos¢ zycia w Rybniku gwarantujgca rozwdj kapitatu ludzkiego
i stabilizacje demograficzng miasta.

C.2.2. Atrakcyjne przestrzenie publiczne z dostepem do ustug handlowych
i ustug czasu wolnego.
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Cel D1. Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w srédmiesciu.
Cel realizuje idee $rédmiescia jako obszaru wielofunkcyjnego, atrakcyjnego pod
wzgledem ekonomicznyms?, spotecznym i mieszkaniowym.

Cel D2. Ograniczenie i uspokojenie ruchu samochodowego w dzielnicach.
Cel odwotuje sie do koncepciji dzielnic mieszkaniowych jako jednostek sgsiedz-
kich, w ktérych w zasiegu bezpiecznego dojscia pieszego znajdujg sie ustugi,
pozwalajgce zaspokoi¢ podstawowe potrzeby mieszkancow.

Cel D3. Zwigkszenie dostepnosci przestrzeni publicznej dla pieszych,

w tym oséb o ograniczonej mobilnosci.

Cel odnosi sie¢ do demokratycznej wizji przestrzeni publicznych miasta jako miejsc
integracji wszystkich mieszkancéw.

2.4. Analiza zaleznosci i powigzan z dokumentami

Przyjete cele zgodne sg réwniez z postulatami zawartymi w dokumentach wyz-
szej rangi.

» Polityka transportowa paristwa na lata 2006-2025° - cele planu mobilnosci sg
spdjne z kierunkami rozwoju transportu w miescie w zakresie m.in.: promo-
wania rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsyste-
mow transportowych. Zaktadajg tworzenie systemdéw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,Parkuj i jedZ" - P+R, itp.), promowanie roweru jako
ekologicznego $rodka transportu, wspieranie i upowszechnianie dziatai pro-
wadzgcych do zarzgdzania mobilnoscia.

> Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa™
- plan mobilnosci zawiera wskazane w dokumencie inwestycje w obszarze
transportu miejskiego dotyczgce infrastruktury transportu publicznego i trans-
portu niezmotoryzowanego, taboru, weztéw przesiadkowych w tym parkingéw
Park/Bike & Ride oraz inteligentnych systemdw transportowych.

> Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slgskiego™ - zatozenia
planu mobilnosci sg zgodne z celem dotyczgcym zwiekszenia efektywnosci
mobilno$ci w miescie. Gtéwnymi kierunkami dziatan w tym zakresie zawar-
tymi w strategii, a realizowanym w planie mobilnosSci sg: tworzenie centréw

8 Z badan Wydziatu Rozwoju Urzgdu Miasta Rybnika wynika jednoznacznie, ze dziatania zmierzajgce do
ograniczenia ruchu samochodowego na ulicach srédmiejskich poprawiajg ich kondycje ekonomiczng,
choé réwnoczesnie zmieniajg ich charakter. Ciag ulic: Jana Il Sobieskiego i Powstaricéw Slaskich zamknigto
dla tego rodzaju ruchu w wyniku inwestycji prowadzonej na przetomie 2014 i 2015 roku, czego wynikiem byta
nastepujaca transformacja:
> luty 2014 r. - 105 sklepéw, 72 punkty ustugowe, 20 instytucji finansowych, 14 punkéw gastronomicznych
i 2 ogrédki sezonowe, 19 lokali do wynajecia,
> wrzesien 2015 r. - 109 sklepéw, 83 punkty ustugowe, 22 instytucje finansowe, 21 punktéw gastronomicznych
i 10 ogrédkéw sezonowych, 20 lokali do wynajecia.
9 Polityka Transportowa Paristwa na lata 2006-2025, Ministerstwo Infrastruktury, Warszawa 2005.

10 Programowanie perspektywy finansowej 2014-2020 - Umowa Partnerstwa, Ministerstwo Rozwoju,
Warszawa 2015.

11 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego, uchwalg Sejmiku Wojewddztwa Slagskiego,
Katowice 2013.
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przesiadkowych, weryfikacja i dopasowanie linii komunikacyjnych do popytu,
uprzywilejowanie transportu publicznego w ramach ciggéw komunikacyjnych,
ograniczenie ruchu w centrach miast (strefy uspokojenia), modernizacja i za-
kup taboru komunikacji publicznej z uwzglednieniem niskoemisyjnosci i ener-
gooszczednosci pojazddw, a takze rozwdj zintegrowanych systeméw taryfo-
wych oraz koordynacja rozktadéw jazdy i dziatan organizatoréw transportu.
Ponadto: realizacja badan potrzeb i zachowan przewozowych, wprowadzenie
jednolitego systemu informacyjnego, w tym punktéw obstugi, dostosowanie
infrastruktury i taboru do oséb o ograniczonej mobilnosci, promocja trans-
portu zbiorowego, rozwdj transportu rowerowego i jego integracja z innymi
gateziami transportu, spdjny system oznakowania infrastruktury rowerowe;j.

Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu Strategii Rozwoju Systemu
Transportu Wojewddztwa Slgskiego™- plan mobilnoéci jest zgodny z zato-
zeniami i wytycznymi dokumentu, ktéry przedstawia ocene stopnia i sposo-
bu uwzglednienia zagadnier zréwnowazonego rozwoju i ochrony Srodowiska
we wszystkich czes$ciach strategii.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.
Szczegotowy opis osi priorytetowych™ - plan mobilnosci jest dokumentem
umozliwiajgcym otrzymanie dofinansowania na dziatania w zakresie promo-
wania strategii niskoemisyjnych, w tym wspieranie zréwnowazonej multimo-
dalnej mobilnosci miejskiej i dziatari adaptacyjnych, tagodzgcych zmiany kli-
matu (o$ priorytetowa dotyczaca efektywnosci energetycznej, odnawialnych
zrédet energii i gospodarki niskoemisyjnej, poddziatanie 4.5.2). Celem tego
priorytetu jest promowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej i efektywne-
go energetycznie oswietlenia, ktéry bedzie realizowany w Rybniku przez inwe-
stycje w infrastrukture i tabor ,czystej” komunikacji publicznej oraz komplek-
sowe inwestycje stuzgce ruchowi pieszemu i rowerowemu, obejmujgce np.
centra przesiadkowe, parkingi rowerowe, parkingi Park&Ride, a takze wdra-
zanie inteligentnych systemoéw transportowych.

Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Zachodniego
Wojewddztwa Slgskiego™ - plan mobilnoéci uwzglednia - narzucony w strate-
gii - warunek szerszego podejécia poprzez wpisanie sie w strategie miejskie
odnoszace sie do zagadnien niskoemisyjnosci. Realizuje dziatanie ,réwnowa-
zenia mobilnosci (D2.1.1.) poprzez zmniejszenie antropopresji na sSrodowisko
przez stworzenie oferty oraz systemu zachet sprzyjajacych korzystaniu przez
mieszkancéw Subregionu Zachodniego ze zréznicowanych form przemiesz-
czania sig". Zawiera nastepujgce inwestycje wyréznione przez dokument dla
subregionu: tworzenie drég dla rowerdéw, systemdéw parkingdéw i weztéw typu
Park&Ride, Bike&Ride, zintegrowanych z wykorzystaniem inteligentnych sys-
temoéw transportowych, nadajgcych priorytet transportowi publicznemu oraz
pozwalajgcych pasazerom korzystac z biezgcych informacji o ruchu $rodkéw
transportu.

Prognoza oddziatywania na Srodowisko projektu Strategii Rozwoju Systemu Transportu
Wojewddztwa Slaskiego, Centrum Dziedzictwa Przyrody Gérnego Slaska, Katowice 2013.

Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego na lata 2014-2020.
Szczegdtowy opis osi priorytetowych, Katowice 2015.

Strategia Regionalnych Inwestycji Terytorialnych Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slgskiego,
Rybnik 2016 roku.
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3. Jakim miastem
Rybnik jest teraz?

Ten rozdziat zawiera diagnoze obecnego stanu
srodowiska, przestrzeni miejskiej i infrastruktury
komunikacyjnej Rybnika, zachowan
komunikacyjnych jego mieszkancow oraz barier
rozwojowych, rozpisang w dwoch podziatach.
Po pierwsze, jest to zestawienie ulozone wedlug
sektorow, w ktorych prowadzone s3 dzialania
samorzadu. Po drugie, jest to analiza w ukiadzie
dzielnicowym, ztozona z uporzadkowanych
informacji, ktore zgromadziliSmy w trakcie
spotkan warsztatowych.

3.1. Czym jest nasze miasto?

W Rybniku mieszka prawie 140 000 oséb. Miasto stanowi centrum subregionu
zachodniego wojewddztwa $lgskiego, aglomeracji Rybnickiego Okregu Weglo-
wego, a takze siedzibe powiatu grodzkiego i okalajgcego powiatu ziemskiego,
dlatego jest celem podrézy wielu oséb z sgsiednich gmin.
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Liczba ludnosci (osoba)
Gestoscé
Nazwa gminy ogétem w wieku przed- w wieku w wieku zalu’dnieniza
produkcyjnym produkcyjnym poprodukcyjnym (0s6b/km?)

Rybnik 139 595 25002 88 267 26 326 941
Jastrzebie-Zdréj 90 283 15709 55155 19 419 1058
Zory 61945 11878 39120 10 947 958
Racibérz 55 492 8 446 35839 11207 740
Wodzistaw S'Iqski 48 677 8223 30 073 10 381 983
Ryduttowy 21741 3778 13 544 4 419 1454
Gorzyce 20 866 3 941 13 052 3873 323
Radlin 17 913 3312 11230 3371 1430
Pszéw 14 186 2431 9 071 2684 694
Godow 13 528 2558 8 523 2 447 356
Swierklany 12 228 2605 7683 1940 506
Kuznia Raciborska 11909 191 7779 2219 94
Krzyzanowice 11328 1928 7 348 2052 163
Lyski 9600 1638 6182 1780 167
Gaszowice 9 495 1909 5919 1667 478
Lubomia 7932 1443 5 066 1423 190
Mszana 7 548 1505 4797 1246 242
Nedza 7 374 1161 4 951 1262 129
Pietrowice Wielkie 6 963 1137 4522 1304 103
Marklowice 5440 1081 3 305 1054 397
Kornowac 5139 1022 3 267 850 196
Rudnik 5136 845 3313 978 70
Jejkowice 4084 852 2649 583 538

(N

Tabela nr 1. Podstawowe dane
demograficzne o gminach subregionu
zachodniego - stan na 2015 roku.
Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS
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- subregion zachodni
w podziale
wojewodztwa na ohszary
funkcjonalne (wedtug
strategii ,,Slaskie 2020+")

aglomeracja Rybnicka
(wedtug Strategii
Rozwoju woj. $laskiego
»Slaskie 2020+™)

Jastrzehie-Zdréj

Przestrzen Rybnika jest zréznicowana: obok osiedli mieszkaniowych wystepujg
tereny zabudowy jednorodzinnej o znaczgcej powierzchni i bardzo réznym ukta-
dzie. Problemem jest duze i ciggle narastajgce rozproszenie miasta, co generu-
je dodatkowe potrzeby transportowe z obszaréw peryferyjnych do srédmiescia
i innych waznych punktéw jak miejsca pracy, zakupdw i wypoczynku. Z drugiej
strony, w niektérych dzielnicach, ktére przed wcieleniem do Rybnika byty samo-
dzielnymi gminami, wyposazonymi w niezbedne ustugi, do dzi§ wazng role od-
grywa ruch lokalny.

Do podstawowych generatoréw ruchu zaliczy¢ nalezy:

> miejsca pracy - KWK ROW Ruch Chwatowice, Ruch Jankowice
(Boguszowice-Osiedle), EDF Polska S.A. w Rybniku (Rybnicka Kuznia),
szpitale (Orzepowice oraz Rybnik Pétnoc), zaktady zlokalizowane
w strefie przemystowej w dzielnicy Paruszowiec-Piaski,

> placéwki edukacyjne - kampus uczelni wyzszych w $srédmiesciu,
szkoty $rednie w centrum oraz w dzielnicach,

» obiekty ustugowe - placéwki administracji publicznej (Zaktad Ubezpieczen
Spotecznych, Urzad Miasta, Urzad Skarbowy), centra handlowe (Rybnik
Plaza, Focus Park oraz budynki przy ulicach: Zorskiej i Gliwickiej),

» tereny rekreacyjne - kapielisko Ruda, Zalew Rybnicki,
Industrialne Centrum Kultury w Niewiadomiu.
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T

llustracja nr 2. Zestawienie
najbardziej zanieczyszczonych
miast w Europie ze wzgledu
na pyt zawieszony PM 2,5

i PM 10, przygotowane przez

Swiatowg Organizacje Zdrowia.

3.2. Jakie sg najwazniejsze problemy
srodowiska, w ktorym zyjemy?

Zanieczyszczenie powietrza

Rybnik nalezy do najbardziej zanieczyszczonych miast Europy. Skale tego pro-
blemu obrazujg chociazby dane dotyczgce obecnosci pytu zawieszonego Pm 10
i benzo(a)pirenu, gromadzone w jedynym stanowisku pomiarowym systemu
monitoringu jakosci powietrza na terenie miasta (ul. Borki 37a, w sgsiedztwie
Wojewddzkiego Szpitala Specjalistycznego nr 3)'?
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Zrédtem substancji szkodliwych jest nie tylko transport, choé ma on 20-pro-
centowy udziat w emisji dwutlenku wegla w Rybniku. Zanieczyszczenia moto-
ryzacyjne nalezg jednak do najgroZniejszych dla zdrowia mieszkaicéw miasta,
w szczegdlnosci oséb poruszajgcych sie pieszo, poniewaz wydobywajg sie z rur
wydechowych zlokalizowanych na niskiej wysokosci. Z tego powodu skaze-
nia w duzym stezeniu docierajg do ptuc i wywotujg choroby nowotworowe oraz
uktadu oddechowego' Z drugiej strony brak ruchu spowodowany naduzywa-
niem samochodu moze prowadzi¢ do uposledzenia uktadu krgzenia™

15 W 2010 r. warto$¢ $rednioroczna dla pytu zawieszonego PM 10 wynosita 61 pg/m?, a w 2013 roku 49 pug/md,
przy dopuszczalnym poziomie 40 pg/md, Podobnie w przypadku benzo (a) pirenu - warto$¢ $rednioroczna
2010 roku To 17 ng/m? a w 2013 roku - 11 ng/ma3. Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Rybnika,
oprac. Atmoterm S.A,, Rybnik 2015.

16 W spalinach samochodowych znajduje sig ok. 15 tys. zwigzkéw chemicznych, ale tylko kilka podlega kontroli
jako substancje wskaznikowe. Wymierimy zatem chociaz niektére z nich: NH ,, N,,0, rakotwércze i toksyczne
policykliczne aromatyczne weglowodory PAH , trwate zanieczyszczenia organiczne POP , dioksyny, furany,
metale ciezkie - arsen, otdw, kadm, miedz, chrom, rteé, nikiel, selen, cynk, ultra drobne pyty itd. Najgorsze jest
synergiczne zagrozenie zdrowia i przyrody przez rézne sktadniki spalin. Samochdéd zatruwa przez emisje z rury
wydechowej, emisje ze $cierania np. opon, tarcz sprzegiet, hamulcéw i nawierzchni oraz emisje wtérnego
pylenia. Spaliny samochodowe biorg udziat w tworzeniu smogu zimowego typu londyriskiego i smogu letniego
fotochemicznego typu kalifornijskiego. Zrédto: Motor vehicles and cleaner air. Health risks resulting from
exposure to motor vehicle exhaust, A report to the Swedish Government Committee of Automotive Air Pollution,
red. L. Ewetz, P. Camner, Stockholm 1983.

17 B. Lynham, Traffic and health, European Federation for Transport and Environment, Bruksela 1997.
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Odpowiedzig na zty stan Srodowiska i zagrozenia z tym zwigzane sg ruchy spo-
teczne domagajace sie reakcji ze strony instytucji publicznych. Przyktadem ta-
kich dziatan jest pozwanie do sadu Ministerstwa Srodowiska przez cztonkéw
Rybnickiego Alarmu Smogowego, podnoszacych kwestie bezczynnosci w za-
kresie poprawy jakos$ci powietrza'®

Hatas motoryzacyjny
Druga kwestig, ktéra zwigzana jest z przemieszczaniem si¢ po miescie i powo-
duje zagrozenie dla naszego zdrowia, jest hatas, w szczegdlnosci o poziomie

przekraczajgcym 65 dB. Z tym zjawiskiem mamy do czynienia przede wszystkim llustracja nr 3. Tereny

w rejonie gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, m.in. drogi krajowej nr 78, drég zagrozone hatasem drogowym

wojewddzkich nr 920, 929, 925, 935, a takze ulic faczacych poszczegdlne dziel- w miescie (wskaznik LDWN

nice (ul. Boguszowicka, ul. Stanistawa Matachowskiego). odnoszacy sie do imisji hatasu).
é

wielkosé przekroczen w dB

0.01-5.00
¥ -5.01-10.00
10.01-15.00

[l 15.01-20.00

Bl >20

Ekspozycja na hatas powoduje zaburzenia snu, catkowitg lub czg$ciowg utrate
stuchu oraz choroby uktadu krazenia® Dzieci stale narazone na hatas majg kfo-
poty z czytaniem i skoncentrowaniem uwagi.

18 Rybniczanin znéw pozywa Skarb Paristwa za smog, artykut w serwisie www.rybnik.com.pl,
http://www.rybnik.com.pl/wiadomosci, rybniczanin-znowu-pozywa-skarb-panstwa-za-smog,
wia5-3266-28531.html - dostep dnia 28 sierpnia 2016 roku.

19 B. Pawtowska, Transport drogowy a srodowisko naturalne [w:] Przeglad Komunikacyjny, Nr 12/95,
Warszawa 1995.
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llustracja nr 4. Podziat podrézy
ze wzgledu na $rodek
transportu??

N\
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3.3. W jaki sposdb poruszamy sie po miescie?

Uktad komunikacyjny Rybnika stwarza wiele mozliwosci poruszania sie, jednak
nie sg one w réwnomierny sposéb wykorzystywane przez rézne grupy spoteczne.
Jak wynika z kompleksowych badan dla catej aglomeracji $rednia dla tego ob-
szaru warto$¢ wskaznika ruchliwos$ci, ktéry okresla ilos¢ podrézy odbywanych
w ciggu doby, wynosi 1,62. Najnizsza wartos¢ charakteryzuje grupe oséb w wie-
ku 60 lat i wiecej (1,11), a najwyzsza - ludzi w wieku 30-39 lat (1,95)?° Statystycznie
dominujgcym $rodkiem transportu jest przy tym samochéd? choé stosunkowo
popularne jest réwniez poruszanie sie pieszo. Warto przy tym wspomnieé, ze
91% wszystkich podrézy odbywa sie na trasie dom - miejsce pracy lub nauki.

Przygladajgc sie wyborom mieszkancéw w réznym wieku dostrzezemy, ze oso-
by z grupy wiekowej 20-59 lat najczesciej wsiadajg do samochodu, natomiast
ludzie z grup: 13-19 lat oraz 60 lat i wiecej - przemieszczajg sie pieszo. Decyzje
zréznicowane sg réwniez ze wzgledu na pteé: kobiety czeSciej od mezczyzn sg
pieszymi, pasazerkami samochodu osobowego i autobusu.

20 Studium Transportowe Aglomeracji Rybnickiej, oprac. International Management Services Sp. z 0.0,
Via Vistula Franek i Sapon Sp. j., Rybnik 2015.

21 Zgodnie z danymi zbieranymi przez Wydziat Komunikacji Urzedu Miasta Rybnika w miescie 31 grudnia
zarejestrowanych byta nastgpujaca liczba samochodéw osobowych: w 2013 roku - 55 564,
w 2014 roku - 57 858, w 2015 roku - 60 592.

22 Na podstawie danych ze Studium Transportowego Aglomeracji Rybnickiej.
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Powody wyboru gléwnego srodka transportu

1. brak alternatywy: komunikacja regionalna, autobus,

2. komfort: samochod

3. czas dojazdu: samochad, pociag, rower,

&%
¥,

4. Koszt podroézy: rower, autobus,

Mt

Na terenie aglomeracji rybnickiej przewazajg podréze do 30 minut, przy czym llustracja nr 5. Powody

ponad potowa ogdlnej ich liczby to podréze maksymalnie 15-minutowe. Warto wyboru $rodka transportu.

zauwazyd, ze nie jest to uwarunkowane podstawowym zajeciem oséb, ktére byty

badane podczas tworzenia studium komunikacyjnego dla tego obszaru. llustracja nr 6. Czas trwania
podrézy.
N2

15 min
50%

30 min
80%

Godzinami szczytu komunikacyjnego w Rybniku sg okresy 6.00-8.00 oraz
14.00-16.00. Najmniej podrézy wykonywanych jest w nocy, pomiedzy 23.00 i 5.00.
Dominujgca rola samochodu w podrézach miedzygminnych wynika przede wszy-
stkim ze sposobu funkcjonowania komunikacji autobusowej i charakteru zagos-
podarowania przestrzennego aglomeracji.
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3.4. W jaki sposdb dziata nasze miasto?

Ruch pieszy i jako$¢ przestrzeni publicznych

Niewielki obszar i spdjny ksztatt intensywnie zabudowanych dzielnic miasta
sprzyjajg komunikacji pieszej. W trakcie warsztatéw wskazano, ze to wtasnie
srodmiescie jest najlepszym przyktadem obszaru dostosowanego do rozwoju ko-
munikaciji pieszej, cho¢ i na jego terenie wystepujg utrudnienia spotykane w ca-
tym Rybniku. Pozytywnym elementem jest obecna forma szerokich i wygodnych
deptakédw pomiedzy otoczeniem Rynku i koSciotem $w. Antoniego Padewskiego.
Negatywnym aspektem jest natomiast przecinanie sie ciggéw pieszych o du-
zym natezeniu ruchu z jezdniami (np. na skrzyzowaniu ulic: Jana i Sobieskiego,
Gliwickiej, Powstaricéw Slagskich i tony), program sygnalizaciji $wietinej?? a takze
bariery wygrodzeniowe, ktére tworzg swego rodzaju ,zasieki’; skupiajgce uwage
na ich omijaniu, a nie bezpiecznym przechodzeniu. Dodatkowym problemem sg
pojawiajgce sie w centrum i w dzielnicach obrzeznych waskie chodniki, ktére
- nawet wtedy, gdy spetniajg wymogi techniczne wyznaczone w przepisach praw-
nych - nie sg dopasowane do potrzeb i oczekiwan mieszkancow.

Co promowac? Co poprawic?
Woysokiej jakosSci przestrzenie publiczne (plac Waskie chodniki i bariery wygrodzeniowe,
przed koSciotem $w. Antoniego Padewskiego). spotykane na kilku ulicach srédmiejskich.

Ruch rowerowy

Na rozwdj ruchu rowerowego w Rybniku rzutujg przede wszystkim: historycznie
uwarunkowany uktad przestrzenny z centralnie potozonym $rédmiesciem, oto-
czonym dzielnicami mieszkaniowymi oraz zréznicowana rzezba terenu. Pierwsza
rzecz umozliwia stworzenie czytelnej sieci powigzan miedzydzielnicowych?4, na-
tomiast druga przesgdza o tym, ze budowa i wykorzystanie infrastrutury stuza-
cej do codziennego poruszania si¢ na rowerze bedg w niektérych miejscach
utatwione (np. w dolinie rzeki Nacyny, ktéra juz teraz obstuguje duzy ruch rowe-
rowy) lub utrudnione (np. w rejonie ul. Chwatowickiej).

23 Maksymalnym akceptowalnym czasem oczekiwania pieszych na zielone $wiatto jest 40 sekund, poniewaz po
przekroczeniu tej warto$ci ludzie zaczynajg przekraczac jezdnig na czerwonym $wietle.

24 Transport rowerowy moze stanowi¢ uzupetnienie komunikacji publicznej poprzez tworzenie matych weztéw
przesiadkowych rower - autobus, co ostatecznie prowadzi do zwiekszenia obszaru obstugiwanego przez sie¢
komunikacji zbiorowej.
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Obecnie na terenie miasta wystepujg szlaki rowerowe do obstugi ruchu rekre-
acyjnego. W Rybniku brakuje natomiast sieci tras gtéwnych, tgczacych najwaz-
niejsze zrédta i cele podrézy, a takze systemu parkingdw rowerowych. Duza
cze$¢ istniejgcej infrastruktury dla roweréw - w opinii uzytkownikéw, ktérzy bra-
li udziat w warsztatach - nie jest dostosowana do szybkiego i wygodnego po-
ruszania sie ze wzgledu na: brak nawierzchni bitumicznej na wybranych odcin-
kach (np. na ul. Raciborskiej), brak ciggtosci niwelety i nawierzchni w rejonie
zjazdéw indywidualnych na posesje i publicznych (np. na ul. Rudzkiej), odgiecia
.na zewnatrz" i wysokie krawezniki w rejonie skrzyzowan, brak odpowiedniego
wjazdu i zjazdu. Problemem jest réwniez brak poczucia bezpieczeristwa rowe-
rzystéw w trakcie korzystania z istniejgcych drég - zwtaszcza na terenie $réd-
miescia, gdzie wiele oséb wjezdza z tego powodu na chodniki.

Urzad Miasta rozpoczat juz dziatania, ktére majg doprowadzi¢ do zmiany tej
sytuacji. W 2015 roku Prezydent Miasta Rybnika w specjalnym zarzadzeniu usta-
nowit Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego w Rybniku®, kt6-
re okreslajg wymagania techniczne dla infrastruktury przeznaczonej do ruchu
roweréw. Ponadto opracowano koncepcje drég dla rowerdw, jednak wymaga
ona aktualizacji, poniewaz wykonana zostata przed przyjeciem wspomnianych
standardow.

Co promowaé? Co poprawié?

Wygodne ciggi pieszo-rowerowe Drogi dla roweréw zbudowane bez uwzgled-
z nawierzchnig bitumiczng (np. cigg w dolinie nienia standardéw technicznych (np. w ciggu
rzeki Nacyny). ul. Kosciuszki).

Komunikacja miejska
Na terenie miasta zadania w zakresie organizacji komunikacji publicznej realizu-
je Zarzad Transportu Zbiorowego w Rybniku (zTz), ktéry stworzyt sieé linii au-
tobusowych obstugujgcych ponad 170 przystankéw. Ich lokalizacja przestrzen-
na nie jest jednak réwnomierna, dlatego mieszkancy niektérych dzielnic maja
utrudniony do nich dostep?®. Sam uktad sieci linii autobusowych jest promieni-
sto - $rednicowy.

Oferta przewozowa zTZ jest do$¢ rozbudowana, a przede wszystkim stabilna.
Autobusy komunikacji miejskiej wykonujg w skali roku okoto 5 milionéw wozoki-

25 Standardy projektowe i wykonawcze systemu rowerowego w Rybniku, oprac. Urzad Miasta Rybnik, Rybnik 2016.

26 Sredni czas dojécia do przystankéw w Zebrzydowicach wynosi ponad 8 min., w Ktokocinie, Meksyku,
Radziejowie, Ochojcu i Stodotach ponad 6 min. Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
miasta Rybnik, Uchwata Nr 370/XXI11/2016 Rady Miasta Rybnika z dnia 30 czerwca 2016 roku.
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lometréw, z czego okoto 82% przypada na obszar Rybnika, a pozostate 18% - na
teren gmin o$ciennych, ktére zawarty z miastem porozumienia komunalne, prze-
kazujgce organizacje publicznego transportu zbiorowego. Szczegétowe dane
dotyczace ksztattowania sie wielkosci oferty przedstawia ponizsza tabela?.

Rok 2010 2011 2012 2013 2014 2015

wielkos¢ oferty komunikacji miej- 5108 5081 5062 4979 5019 5122
skiej 2Tz (tysigce wozokilometrow)

Pomiedzy ofertg komunikacji miejskiej w dni robocze i wolne wystepujg duze
réznice. W dzien roboczy wykonuje sie okoto 17,5 tysigca wozokilometréw, z sym-
bolicznym ograniczeniem w okresie wakacyjnym. W dni wolne od pracy rozkfad
jazdy jest okrojony o ponad potowe.

W ramach sieci zTz funkcjonujg 42 linie autobusowe, w tym 18 linii wewnatrzmiej-
skich, 23 linie wybiegajgce poza granice Rybnika oraz 1 linia funkcjonujgca w ca-
tosci poza granicami miasta. Wysoki udziat linii wybiegowych sprawia, ze szereg
potrzeb wewngtrzmiejskich jest realizowanych wtasnie przez nie. Z drugiej stro-
ny potwierdza to lokalizacje Rybnika wewnatrz silnie zurbanizowanego obszaru,
w ktérym podréze przekraczajg sztuczne granice administracyjne.

Wedtug danych za pazdziernik 2015 roku komunikacja miejska przewiozta okoto
690 tysiecy pasazerdw, przy czym okoto 337 tysiecy przejazdéw byto zrealizo-
wanych bezptatnie lub na podstawie biletu okresowego, 188 tysiecy byto opta-
conych za pomocg e-Karty ze Srodkéw na przejazdy jednorazowe, a 165 tysiecy
- bezposrednio u kierowcédw. Sprzedaz przez telefon komdrkowy byta nikta. Opi-
sane przejazdy przetozyty sie na wptywy z biletdw na poziomie 1,25 min zt. Obro-
ty bezposrednio u kierowcéw objety 37% catosci sprzedazy, czyli 467 tysiecy zt?2,
W ocenie uzytkownikéw do silnych stron komunikacji organizowanej przez z1z
nalezg: odlegto$é z miejsca docelowego do przystanku, bezpieczeristwo dotar-
cia do przystankéw oraz bezpieczenstwo w podrézy?. Zidentyfikowane w trak-
cie warsztatéw problemy zwigzane z komunikacjg autobusowg koncentrowaty
sie natomiast na nastepujgcych aspektach:

> niska czestotliwo$¢ kursowania, w tym takze do i z dzielnic o duzej gestosci
zaludnienia,

» zakres obszaru obstugiwanego, powodujgcy obecnie izolacje obszaréw
obrzeznych,

» standard podrézy (niedogodno$ci zwigzane z wytgczaniem klimatyzacji
w niektérych autobusach),

» skomplikowana taryfa.

27 Dane Zarzadu Transportu Zbiorowego w Rybniku.
28 Dane z systemu e-Karty.

29 Studium Transportowe Aglomeracji Rybnickiej, oprac. International Management Services Sp. z 0.0.,
Via Vistula Franek i Sapon Sp. j,, Rybnik 2015
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Funkcjonowanie systemu informacji pasazerskiej.

Warsztaty potwierdzity potrzebe uporzadkowania uktadu linii, poniewaz ich
obecna duza liczba utrudnia orientacje pasazeréw, co zostato juz zaakcentowa-
ne w planie transportowym?°. Dodatkowo rozwigzac¢ trzeba problem czasu po-

drézy, przede wszystkim w trakcie dojazdéw do srédmiescia, co wymaga koor- llustracja nr 7. Schemat
dynaciji polityk przestrzennych i mobilnosci. potgczen ZTZ Rybnik®",
é

Schemat potczed ZTZ Rybnik Mapa centrum Rybnika

Na obszarze obstugiwanym przez zTz wyrdznia sie 3 strefy optat. Strefa 0 obej-
muje przejazd w granicach miasta, a Strefy I i Il - poza granicami. Podstawowym,
promowanym przez miasto, no$nikiem biletu jest elektroniczna karta zblizenio-
wa (e-Karta), ktéra stanowi jedyny nosnik biletéw okresowych. Jej uzytkowni-
cy korzystajg réwniez z rabatéw przy zakupie biletéw jednorazowych. W ofercie
ZTZ znajduje sie réwniez bilet rodzinny oraz bilet zrébwnowazony, adresowany do
0sob, ktére zrezygnujg z podrézy samochodowych na rzecz komunikacji miej-
skiej. Znaczgcg wadg przyjetej konstrukciji taryfowej jest brak biletéw czasowych
oraz krétkookresowych (bilet jednodniowy, weekendowy), ktére pozwalatyby ko-
rzystaé z kilku linii w ramach jednej podrézy. Ktopoty zwigzane z uzytkowaniem
biletéw dtugookresowych wynikajg natomiast z czasu ich obowigzywania: okres
28-dniowy nie jest naturalnym i intuicyjnym sposobem planowania codziennego
przemieszczania sie po miescie.

30 Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Rybnika na lata 2014-2024, Rybnik 2014.

31 Zrédto: http://www.ztz.rybnik.pl/index.php?page=schemat-linii-ztz-w-rybniku.
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Na uwage zastuguje mozliwo$¢ przewozu rowerdéw tzw. cyklobusem (autobus
z przyczepa rowerowg) na liniach obstugujgcych tereny rekreacyjne. Brakuje
natomiast mozliwo$ci przewozu roweru zgodnie z regulaminem wewnatrz
autobusu.

Na terenie miasta ustugi przewozowe $wiadczg réwniez:

> Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny w Jastrzebiu-Zdroju (linie dowozgce
do Rybnika z kierunku gminy Czerwionka-Leszczyny - 311A, 311B, 311C i 309,
z kierunku Wodzistawia Slgskiego - 131 E-3 oraz obstugujace ruch lokalny
na styku dzielnicy Niewiadom i Ryduttéw - 223 i 224),

> Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego Okregu Przemystowego
w Katowicach (szczgtkowa obstuga dzielnicy Kamien w zakresie dojazdéw
do Knurowa - linie 194 i 195),

> Niewielkie firmy prywatne (busy w kierunku Zor oraz na relacji
Gaszowice-Chwatowice).

Obecnos¢ innych podmiotéw, w szczegdlnosci organizatoréw w charakterze ko-
munalnym, potwierdza znaczenie Rybnika dla obszaréw o$ciennych.

Co promowac? Co poprawié?

Wykorzystanie technologii cyfrowych w informo- Niska czytelnos$¢ tablic, zawierajgcych
waniu pasazeréw, rozwoj dynamicznej informaciji duzg ilos$¢ rozktadéw jazdy i dodatkowych
pasazerskiej o nowe kanaty, np. smartfony, informaciji (np. na tablicy na przystanku

a takze doskonalenie obecnego systemu. przy ul. 3-go Maja).

Komunikacja kolejowa

Na terenie miasta funkcjonujg linie kolejowe zarzadzane przez PKP PLK S.A.
nr 140 Katowice Ligota-Nedza, nr 148 Pszczyna-Rybnik, nr 149 Zabrze Mako-
szowy-Leszczyny, nr 158 Rybnik Towarowy-Chatupki, nr 173 Rybnik-Sumina.
Uktad torowy jest uzupetniany przez tgcznice (nr 688, 862, 957, 958, 959), a takze
linie towarowe znajdujgce sie w rekach prywatnych podmiotéw?2. Na wskazanych
liniach znajduja sie nastepujgce stacje i przystanki: Rybnik, Rybnik Gotartowice,
Rybnik Niedobczyce, Rybnik Niewiadom, Rybnik Paruszowiec, Rybnik Piaski, Ryb-
nik Rymer, Rybnik Towarowy, ktére - w potaczeniu ze stacjg Leszczyny, potozong
w bezposrednim sgsiedztwie granic miasta - obstugujg niektére dzielnice. Pro-
blemem pozostaje niska dostgpnosé wybranych stacji i przystankéw, wynikajgca

32 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania miasta Rybnik, oprac. cyt.
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zich umiejscowienia lub uwarunkowan technicznych. Przystanki usytuowane na
linii 148 potozone sg z dala od terenédw mieszkaniowych, co w potaczeniu z niska
predkoscig pociggéw uniemozliwia wykorzystanie kolei do obstugi wschodniej
czesci miasta. Stacja Rybnik Paruszowiec zlokalizowana jest na wysokim nasypie
i dlatego pozostaje niedostgpna dla mieszkafcéw terenu w okolicy ul. Zuzlowej,
poniewaz w czasie jego budowy ten obszar byt niezagospodarowany. Perspek-
tywicznym rozwigzaniem jest utworzenie przystanku w okolicach ul. Chabrowej

dla zapewnienia lepszej dostepnosci kolei dla mieszkaricéw osiedla Nowiny llustracja nr 8 Schemat
i Smolna®, linii i stacji kolejowych.
N

istniejagce
linie kolejowe

istniejace
stacje kolejowe

Rybnik jako osrodek przemystu ciezkiego jest bardzo waznym weztem kolejo-
wym w zakresie przewozu tadunkéw, poniewaz duzy ruch generujg tutejsze ko-
palnie oraz elektrownia. W obrebie stacji Rybnik zlokalizowana jest lokomoty-
wownia PKP Cargo S.A., natomiast w dzielnicy Ktokocin ma swojg siedzibe jeden
z autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury - Infrasilesia. Na tym obszarze poto-
zony jest réwniez warsztat naprawczy wagonéw DB Cargo Polska S.A.

Linia nr 158 byta w ostatnich latach modernizowana, problemem pozosta-
je natomiast sukcesywna degradacja linii nr 140 na odcinku Rybnik Towarowy -
Sumina. W biezagcym okresie programowania Unii Europejskiej zaplanowano in-
westycje, ktérej celem jest poprawa jej stanu (lista rezerwowa projektéw w ramach

33 Trzeba mieé na uwadze, ze organizatorem komunikacji kolejowej pozostaje marszatek wojewddztwa, dlatego
dziatania miejskie powinny by¢ $cisle skorelowane z tymi, ktére sg podejmowane na wyzszych szczeblach.
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Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego 2014-2020).
Utrudnieniem prowadzenia ruchu jest réwniez fakt, ze na kluczowym odcinkuy,
tj. pomiedzy Katowicami a Rybnikiem, linia nr 140 jest w duzej czesci jednotorowa.
Powoduje to wydtuzenie czasu przejazdu pociggdéw, zmuszonych do oczekiwania
na pociag jadacy z naprzeciwka, a takze op6znia wtérne. W tej sytuacji najwazniej-
szym rozwigzaniem dla poprawy ptynnosci ruchu miedzy Rybnikiem i Katowicami
jest odbudowa mijanki taziska Gérne-Brada, co wyeliminowatoby najdtuzszy od-
cinek jednotorowy Mikotéw-Orzesze.

Kolejowy ruch regionalny obstugiwany jest przez Koleje Slaskie Sp. z o.o.
i Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. Pociggi na relacjach wojewédzkich docierajg do
stacji: Katowice, Bielsko Biata Gtéwna, Racibérz, Chatupki (Wodzistaw Slaski),
ana potgczeniach lokalnych réwniez do Bohumina w Republice Czeskiej. W zakre-
sie ruchu dalekobieznego Rybnik posiada trzy codzienne potgczenia z Warszawa,
jedno z Wroctawiem, jedno z Krakowem (pociag lokalny), dwa z Praga (Republika
Czeska), a takze sezonowe potgczenie wakacyjne z Kotobrzegiem i Swinoujsciem.
Ze wzgledu na uktad linii kolejowych i czas podrézy pocigg moze stanowié atrak-
cyjna alternatywe réwniez w dotarciu z dzielnic obrzeznych Rybnika do $rédmie-
$cia, jednak obecnie kursuje zbyt rzadko (brakuje cyklicznosci i odpowiedniej
czestotliwosci).

Potgczenia lokalne sg obstugiwane w duzej mierze przez jednostki EN 57 dzier-
zawione od Przewozéw Regionalnych Sp. z 0.0, a takze przez nowoczesne skfa-
dy 36WEa, zakupione w ramach Potudniowej Grupy Zakupowej. Wobec planéw
Kolei Slgskich Sp. z 0.0. dotyczacych modernizacji taboru nalezy sie spodziewaé
znacznej poprawy jakos$ci w tym wzgledzie w przeciggu najblizszych dwéch lat.
Od 1-go lipca 2016 roku na odcinkach wokét Rybnika wprowadzono taryfe linio-
wa, korzystng cenowo dla podréznych. Wokotrybnickie linie objete sa takze pro-
mocjg pozwalajgca na nieodptatny przewdz roweréw w pociggach.

GODZINAODIAZDU

: 16:06 °

WCILSNILS L PORACEINI ML Y TR WY SEUWANY POINLIS L PORACLLS
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Co promowac? Co poprawié?

Mozliwos¢ przewozu rowerdw w pociggach, Niska czestotliwos$¢ kursowania pociggéw
zwigkszajgca dostepnos¢ przestrzenng kolei na relacjach w obrebie catego miasta,

i promujacg aktywny sposéb spedzania zniechecajgca do podrézowania kolejg
wolnego czasu. z dzielnic do centrum (np. na odcinku

Rybnik Niedobczyce-Rybnik).
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Komunikacja samochodowa

Rybnik posiada promienisty uktad drég o tgcznej dtugosci okoto 438 km?*, zto-
zony z drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, ktérymi - poza
autostradg A1 - zarzadza Prezydent Miasta Rybnika. Charakterystycznym ele-
mentem tego uktadu jest krzyzowanie sie na obszarze $rédmiescia drég kra-
jowej i wojewddzkich, bedgcych réwnoczes$nie gtéwnymi trasami dojazdowy-

mi z dzielnic obrzeznych®*, brak petnej obwodnicy obszaru centralnego miasta, llustracja nr 9. Schemat sieci
a takze powszechne wystepowanie skrzyzowan z ruchem okreznym (rond). drég publicznych.
N

kategorie drag

’ droga krajowa
@) droga wojewodzka
———  (roga powiatowa
droga gminna

planowana
—————— Regionalnadroga
Pszczyna—Racibarz

Najbardziej obcigzonymi elementami sieci drogowej jest cigg ulic: Mikotowska-
Wyzwolenia-Jana Kotucza (okoto 1 800 pojazdéw na godzine) oraz rondo Chwa-
towickie, co powoduje powstawanie zatoréw w ruchu samochodowym i autobu-
sowym w godzinach szczytu na wlotach od strony Betku, Wodzistawia Slaskiego
i Swierklan. Stan ten pogarsza réwniez obecno$é przejazdéw o ograniczonej sze-
rokosci pod torami kolejowymi (ulice Wodzistawska i Chwatowicka) oraz krzyzo-
wanie sie drég z linig kolejowa w jednym poziomie (ul. Robotnicza).

34 Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Rybnika, oprac. Atmoterm S.A., Rybnik 2015,

35 Przyjete rozwigzania w niektérych przypadkach nie sprzyjaja bezpieczenstwu ruchu drogowego.
W trakcie warsztatéw wielokrotnie omawiano przyktad ul. Zorskiej, ktérej przekréj poprzeczny
i organizacja ruchu uniemozliwiajg dostgp mieszkaricéw do wtasnych poses;ji.
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Co promowac?

W najblizszym czasie zrealizowany zostanie rybnicki odcinek Regionalnej
Drogi Pszczyna-Racibérz razem z weztami i nowg ul. Srédmiejskg (droga klasy
zbiorczej), taczacy sie z ul. Obwiednig Potudniowa. W miejscowych planach za-
gospodarowania przestrzennego wyznaczajg ponadto szereg innych podtgczen
weztéw drogi regionalnej do sieci drég lokalnych, a takze obwodnice niektérych
dzielnic (Chwatowice, Orzepowice, Ochojec, Golejéw).

Réwnoczes$nie wtadze miasta realizujg dziatania na rzecz uspokojenia i zwiek-
szenia bezpieczenstwa ruchu, ktére - w obliczu znaczacych naktadéw na infra-
strukture drogowa i rosnacej liczby pojadéw - mogg okazac si¢ w dtuzszej per-
spektywie niewystarczajgce.

oS
a”-w,!'gb D -

Co poprawic?

Narzedzia uspokojenia ruchu, poprawiajgce Przekroje poprzeczne drég, zachecajace
bezpieczenstwo ruchu, zmniejszajgce kierowcow do przekraczanie obowigzujgcego
ilo§¢ punktéw kolizji na tradycyjnym ograniczenia predkos$ci w terenie zabudowanym
czterowlotowym skrzyzowaniu. (np. na ul. Zorskiej).

Jakim miastem Rybnik jest teraz?

Integracja podsystemdw transportowych

Jednym z najistotniejszych czynnikéw wptywajgcych na wzrost konkurencyjno-
$ci transportu zbiorowego, ruchu rowerowego oraz pieszego jest ich integracja®.
Na obszarze miasta brakuje znaczacych inwestycji oraz oferty przewozowej za-
checajacej do podrézowania ,,0od drzwi do drzwi” wiecej niz jednym $rodkiem
transportu (podréz intermodalna). Na uwage zastuguje natomiast mozliwosé
przewozu roweréw tzw. ,cyklobusem” (autobus z przyczepa rowerowg) na li-
niach obstugujgcych tereny rekreacyjne.

Duzg popularnoscig w$réd mieszkaricéw Rybnika cieszg sie wspdlne dojazdy
jednym samochodem do miejsca pracy zlokalizowanego poza granicami mia-
sta, najczesciej w aglomeracji katowickiej. Ludzie zostawiajg swoje samochody
w rejonie autostrady i kontynuujg podréz jednym pojazdem, ktéry upodabnia sie
do transportu zbiorowego (carpooling).

36 W miescie mozna wyrdzni¢ kilka mozliwych form zintegrowania réznych $rodkéw transportu, m.in. poprzez
budowe weztéw przesiadkowych, parkingéw typu Park&Ride (,Parkuj i Jedz") w rejonie stacji kolejowych,
parkingéw rowerowych typu Bike&Ride (,Zostaw swdj rower i jedz") w rejonie wszystkich tych stacji i najwaz-
niejszych przystankéw autobusowych w dzielnicach o rozproszonej zabudowie, potaczenie taryf biletowych
dla komunikacji miejskiej oraz kolei na obszarze obstugiwanym przez ZTZ Rybnik, umozliwienie przewozu
roweréw we wszystkich autobusach.
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Co promowacg? Co poprawic?

Stojaki rowerowe w rejonie stacji kolejowych Urzadzone na ,dziko” miejsca o funkgji
jako dobry przyktad integracji réznych srod- parkingu ,Parkuj i jedZ” (np. po zachodniej
kéw transportu - roweru i pociggu (lokalizacja stronie stacji Rybnik Paruszowiec).

stojakéw przy stacji Rybnik Niedobczyce nie
zacheca do pozostawiania pojazdéw w tym
miejscu).

Parkowanie

Samorzad nie prowadzi kompleksowej polityki parkingowej, ktéra okreslataby
zasady rozwoju infrastruktury w tym zakresie, parkowania samochodéw osobo-
wych w srédmiesciu i dzielnicach, a takze postoju pojazddéw towarowych i auto-
karéw. W obrebie centrum ustanowiono co prawda strefe ptatnego parkowania¥,
jednak nie stanowi ona wystarczajgcej zachety do rezygnowania z podrézowania
samochodem ze wzgledu na brak towarzyszacych regulacji w zakresie organizaciji
ruchu i konsekwentnej likwidacji miejsc w pasach drogowych ulic $rédmiejskich.
Dodatkowym zagrozeniem dla funkcjonowania tego terenu jest wystepowanie
i rozw@j tzw. ,dzikich parkingéw" w sgsiedztwie (np. koto Kopex Machinery S. A.
zaktad w Rybniku). Z tego powodu rosnie dostepno$é samochodowa centrum,
zwieksza sie natezenie ruchu na tym obszarze, a dochody z uzytkowania parking-
6w ptatnych maleja. Na terenach zabudowy wielorodzinnej wystepuje natomiast
deficyt miejsc postojowych, co szczegdlnie widoczne jest na terenie osiedli Nowi-
ny i Smolna.

37 Strefa zostata powotana Uchwatg Nr 423/xX1X/2012 Rady Miasta Rybnika z dnia 19 grudnia 2012 roku
w sprawie parkowania pojazdéw samochodowych na drogach publicznych i wysokosci optat z tego tytutu
(ze zmianami). Obecnie dostgpna jest nastepujaca liczba ogélnodostepnych miejsc parkingowych na poszcze-
gdblnych ulicach: Wysoka - 18, Jankowicka - 55, Rzeczna - 50, Mtyriska / Cech - 30, Mtyriska / Sad - 20,
Mtyriska / Klasztorna - 36, Mtyriska / Targowisko - 150, Gen. Hallera - 550, 3-go Maja - 195, Ks. Brudnioka -
115, Marii Sktodowskiej Curie - 135, Wtadystawa Reymonta / Jankowicka - 160, Powstancéw - 90, KoSciuszki
- 56, Kotucza - 55, Rudzka 13 (kampus) - 190, Szafranka - 14, Stawikéw - 32. Dodatkowo na terenie Rybnik
Plaza znajduje si¢ 388, a Focus Park - 340 miejsc parkingowych. W tym kontekscie nalezy zwréci¢ uwage na
to, ze parkingi centralne nr 1 i 2, potozone przy ulicach: Gen. Hallera i 3-go Maja sg tymczasowe, poniewaz
funkcjonujg na terenach, ktére w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego przeznaczone
sg pod zabudowe.
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Co promowac?

Parkingi typu “Pocatu;j i jedz" (Kiss&Ride),
umozliwiajgce wypakowanie bagazy, wysa-
dzenie pasazera i jednoczesnie gwarantujgce
ciggta rotacyjnosé parkujgcych pojazdéw
(np. przed dworcem Rybnik).

Co poprawic?

Nadmierna dostepno$¢ wolnych miejsc posto-
jowych na obszarze $rédmiescia, skutkujgca
niewielkim napetnieniem zbiorczych, ptatnych
parkingéw miejskich.

Bezpieczenstwo ruchu

Liczba wypadkdéw z udziatem pieszych i rowerzystéw utrzymywata sie na statym
poziomie na przestrzeni lat 2012-2015 i wynosita okoto potowe wszystkich wy-
padkéw w Rybniku. Réwnoczesnie rosta liczba zabitych, co obrazujg ponizsze
dane pozyskane z Komendy Miejskiej Policji w Rybniku.

Liczba Liczba Liczba
Liczba wypadkow Liczba Liczba .
. . rannych . zabitych
Rok  wypadkéw z udziatem rannych . zabitych .
. . . pieszych . pieszych
ogotem pieszych ogotem . . ogotem . .
. . i rowerzystow i rowerzystéw
1 rowerzystow
2012 86 32 104 31 3 2
2013 71 36 76 35 6 3
2014 74 32 81 29 4 3
2015 67 34 65 27 1 7
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W tym kontek$cie nalezy wskazaé, ze w mieScie istnieje niewystarczajgca ilos¢
rozwigzan podnoszacych bezpieczeristwo niechronionych uczestnikéw ruchu
w miejscach wzmozonego ruchu pieszego i rowerowego®,.

38 Dobrym rozwigzaniem zastosowania fizycznych $rodkéw uspokojenia ruchu (szykany, mini ronda)

sq lokalne ulice w rejonie ul. Zuzlowej.
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Co promowacg? Co poprawic?

Strefa Tempo 30 jako dobre rozwigzanie Przeskalowany uktad drogowy, zagrazajacy
dla obszaréw zabudowy mieszkaniowej bezpieczenstwu przemieszczania sie po
(np. w dzielnicy Nowiny na ul. Wandy). miescie (np. na pl. Armii Krajowej).
Transport ladunkow

Transport tadunkéw w granicach Rybnika odbywa sie przede wszystkim droga-
mi wyzszych klas (autostrada, drogi krajowe i wojewddzkie). Promienisty ksztatt
sieci drogowej sprawia jednak, ze ruch tranzytowy przechodzi réwniez przez
zurbanizowang czg$¢ miasta. Na obszarze Srédmies$cia obowigzujg ogranicze-
nia tonazowe, ale jednoczesnie nie funkcjonuje system zarzgdzania obstugg do-
staw towardw, regulujgcy np. czas dostepnosci obszaru centralnego (np. poza
okresami wzmozonego ruchu pieszego), zasady postoju pojazdéw dostawczych
(np. wytgcznie na wyznaczonych do tego celu miejscach), rodzaj wykorzystywa-
nych pojazdéw (np. tylko pojazdy spetniajgce surowe normy emisji spalin). Klu-
czowa role w kwestii transportu tadunkéw petni réwniez infrastruktura kolejowa
z najwazniejszg stacjg dla regionu - Rybnik Towarowy.

Obecnos$é duzych zaktaddw przemystowych w miescie, w szczegdlnosci
transportochtonnego gérnictwa i energetyki wielkoskalowej, przesgdza o duzym
znaczeniu kolei w transporcie tadunkéw. Mimo to znacznym problemem pozo-
staje wykorzystywanie samochoddw cigzarowych do transportu wegla, co moz-
na zaobserwowaé w okolicach kopalnianych placéw tadunkowych. Transport
tadunkéw, w szczegdlnosci wegla kamiennego, odbywa sie takze z wykorzysta-
niem niezaleznych od PKP PLK S.A. zarzadcoéw infrastruktury kolejowej (Infra-
Silesia, JSK). Podmioty te nie majg mozliwosci korzystania z dofinansowania do
swojej dziatalnosci, co przektada sig na niedoinwestowanie zarzadzanych przez
nie linii. Najwazniejszg dla regionu stacja jest Rybnik Towarowy.
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Co promowacg? Co poprawic?

Ograniczenia tonazowe na drogach Wystepowanie ruchu pojazdéw ciezarowych
o funkcji dojazdowe;j. na drogach o funkcji dojazdowe;.

Polityka przestrzenna

Zapisem polityki przestrzennej samorzadu jest Studium uwarunkowan i kierun-
kow zagospodarowania przestrzennego miasta Rybnika, przyjete przez Rade
Miasta w czerwcu 2016 roku®. Jest to dokument, ktéry diagnozuje stan prze-
strzeni miejskiej i wyznacza zasady zmian w dwdch waznych obszarach, wpty-
wajgcych znaczgco na sposéb poruszania sie mieszkancéw: rozwdj nowej zabu-
dowy oraz przeksztatcenia istniejgcych dzielnic i Srédmiescia.

Dane zawarte w Studium wskazuja, ze wyrazng i utrwalajgca sig przez ostat-
nie lata cechg Rybnika jest dominacja zespotéw wolnostojgcej zabudowy miesz-
kaniowej jednorodzinnej, realizowanej - z nielicznymi wyjgtkami - w sposéb nie-
zaplanowany“?. Ten trend znajduje swoje odzwierciedlenie w koncepcji rozwoju
przestrzennego, poniewaz w dokumencie wskazane sg obszary, w ktérych bedg
skupiaty sie podobne inwestycje: Zamystéw, Niedobczyce, Orzepowice, Ligota,
Piaski, Gotartowice, w pewnym stopniu takze Kamien, Ligocka KuZnia, zachod-
nia cze$¢ Maroka i Zebrzydowice. Sg to miejsca, ktére bedg generatorami dodat-
kowego ruchu samochodowego, co w perspektywie dtugofalowej moze zagrozic¢
realizacji zadan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci.

Z analizy uksztattowania srédmiescia wytania sie natomiast obraz obszaru
petnigcego rézne funkcje: handlowe, administracyjne, kulturalne itd. Jest to jed-
nak teren, na ktérym pojedyncze kwartaty zwartej zabudowy ustugowo-miesz-
kaniowej rozdzielone sg terenami niezagospodarowanymi (nieruchomosci po-
przemystowe i pokolejowe). Czg$¢ z nich ulega lub ulegnie przeksztatceniom*
i taki wtasnie kierunek zmian promowany jest w Studium. Dokument zaktada,
ze bedzie to obszar koncentracji zabudowy ustugowej, ustugowo-mieszkaniowej
i mieszkaniowej o wysokich walorach architektonicznych i urbanistycznych ze
wzgledu na podniesienie jakos$ci przestrzeni publicznych i terenéw rekreacyj-
nych. Ma to by¢ réwniez wazny wezet komunikacji, z centrum przesiadkowym
i ograniczonym ruchem samochodowym.

39 Uchwata Nr 370/XXI11/2016 Rady Miasta Rybnika z dnia 30 czerwca 2016 roku w sprawie uchwalenia studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Rybnika.

40 Ten stan utrwalat sie przez dtuzy czas: w okresie 2010-2014 roku wydano w miescie 1399 decyzji o pozwole-
niu na budowe, a przedmiotem 76,1% z nich byta zabudowa jednorodzinna. Studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania miasta Rybnik, oprac. cyt.

41 Charakterystycznym przyktadem takich dziatan jest projekt rewitalizacji terenu bytego
Szpitala Miejskiego nr 1 im. bt. Juliusza Rogera.
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3.5. Tak dziataja nasze dzielnice

Na opisane kwestie komunikacyjne chcieliSmy spojrze¢ oczami oséb, ktdre ko-
rzystajg z infrastruktury transportowej miasta. W tej czesci rozdziatu diagno-
stycznego przedstawiamy zatem informacje zebrane w trakcie warsztatéw, usze-
regowane zgodnie z zespotami dzielnic, w ktérych odbywaty sie spotkania. Sg to
odpowiedzi na pytania zadawane przez moderatoréw, uzupetnione przez uwagi
zebrane w trakcie konsultacji spotecznych.

Boguszowice Stare, Boguszowice Osiedle, Klokocin, Gotartowice

Komunikacja autobusowa

> Do $rédmiescia mozna dojechaé autobusami linii nr 46 lub 49, ktére
w godzinach szczytu spdzniajg sie z powodu zatoréw na Rondzie
Chwatowickim. To obniza konkurencyjno$¢ komunikacji zbiorowej
ze wzgledu na czas podrézy.

> Czestotliwo$¢é kursowania autobuséw w kierunku §rédmiescia jest
wystarczajgca. Problemem jest natomiast komfort podrézy, czyli
przepetnienie pojazddw.

» Mieszkaricom brakuje wygodnego, szybkiego i bezposredniego potgczenia
autobusowego do Zor (miejsce pracy i rekreaciji). Linia nr 52 kursuje niere-
gularnie.

Komunikacja rowerowa

> Kopalnia w Chwatowicach i tereny przemystowe w Niedobczycach to
wazne cele podrézy, dlatego przy planowaniu infrastruktury rowerowej
nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na potgczenia w tych kierunkach.

> Na ul. Zorskiej nalezy uspokoié ruch w celu jej lepszego dostosowania
do poruszania sie na rowerze.

> Nalezy poprawi¢ oznaczenie drogi dla roweréw przez Raszowiec.

Komunikacja piesza

> Ul Zorska stanowi bariere dla ruchu pieszego, na co wptywa
negatywnie obecna organizacja ruchu.

Bezpieczenstwo ruchu

»  Skrzyzowanie ulic: Boguszowickiej i Gotartowickiej jest niebezpieczne
ze wzgledu na lokalizacje przejscia dla pieszych, na ktérym czesto
dochodzi do kolizji.

> Na terenie dzielnicy wystepuje problem z bezpiecznym dojsciem
i dojazdem do szkoty oraz cmentarza.

» Bezpieczenstwo poruszania sie obniza réwniez brak parkingéw przed
sklepami i punktami ustugowymi. Najwiekszy problem wystepuje
w trakcie wytadowywania towardéw.

> Na ulicach dojazdowych wewnatrz osiedla pojawia sie duzy ruch,
co zagraza bezpieczenistwu bawigcych sig dzieci.
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Komunikacja samochodowa

>~ Na ul. Zorskiej wystepuje problem z dostepnoscig nieruchomosci
przylegtych ze wzgledu na rozdzielenie paséw ruchu podwdjnag linig ciggta.

Paruszowiec-Piaski, Rybnik Painoc, Kamien, Ligota-Ligocka Kuznia

Komunikacja autobusowa

> Uczestnicy warsztatéw zgtosili problem dostepnosci okolic ul. Zuzlowej
do przystankéw komunikacji zbiorowe;.

> Kursy autobusdéw wiozgcych pasazeréw z Kamienia sg opdznione
w godzinach szczytu przez zatory na ul. Mikotowskiej, poniewaz
ul. Robotnicza stanowi jedyng droge wyjazdowa z dzielnicy.

> Problemem jest réwniez mata - w ocenie mieszkancéw - ilosé kurséw
wykonywanych taborem niskopodtogowym.
Komunikacja rowerowa

> Przebicie nasypu kolejowego na wysokosci stacji Rybnik Paruszowiec drogg
rowerowg usprawnitoby poruszanie si¢ pomiedzy obiema jego stronami.

»  Z punktu widzenia osoby dojezdzajgcej do sSrédmiescia ucigzliwy jest brak
parkingéw rowerowych przy stacjach kolejowych Leszczyny (dla dzielnicy
Kamien) i Rybnik Paruszowiec (dla dzielnicy Paruszowiec i Rybnik Pétnoc).

» Uczestnicy spotkan wskazali na brak infrastruktury rowerowej
w sgsiedztwie ul. Wielopolskiej, a takze potgczenia pomigdzy
dzielnicg Kamien i rédmiesciem.
> Skrzyzowanie ulic: Wielopolskiej i Mikotowskiej jest niebezpieczne
dla rowerzystow.
> Przez ul. Gliwicka, na wysokosci obiektu handlowego, nalezy w sposéb
bezpieczny przeprowadzié trase rowerowa.

Komunikacja kolejowa

» Z obszaru wskazanych dzielnic mozna szybko dojecha¢ do $rédmiescia
pociggiem, jednak kursuje tylko raz na godzine i czesto sie spdznia.
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Meksyk, Chwalowice, Radziejow, Popielow

Komunikacja autobusowa

> Mieszkancy zwrdcili uwage na brak potgczenia autobusowego z Chwatowic
do stacji Rybnik w dni wolne od pracy, Swieta i w godzinach wieczornych.

> Rondo Chwatowickie - ze wzgledu na tworzace sie tam zatory - jest barierg
dla komunikaciji zbiorowej.
Komunikacja rowerowa

> Ul. Chwatowicka jest gtéwng trasg dojazdowg do srédmiescia, jednak
poruszanie sie po niej jest niebezpieczne. Dodatkowym utrudnieniem
sg réznice wysokosci terenu.

Bezpieczenstwo ruchu

> Niebezpiecznym miejscem w dzielnicach jest skrzyzowanie ulic: Tkoczéw
i Swierklanskiej oraz Kopalnianej i Swierklaniskiej ze wzgledu na duzy ruch.

Wielopole, Golejow, Ochojec, Grabownia

Komunikacja autobusowa

> Mieszkancy wskazali na matg liczba potaczen ze Srédmiesciem
w weekendy wieczorem.

> Problemem jest rowniez rzadkie kursowanie autobusu z Ochojca
i Golejowa (raz na godzing).
Komunikacja rowerowa

> Uczestnicy warsztatéw dyskutowali o braku bezpiecznego dojazdu
do szkoty podstawowej w dzielnicy Ochojec, a takze z Golejowa
do elektrowni i szpitala.

» Zwrdcili réwniez uwage na brak infrastruktury rowerowej na ul. Gliwickie;j.

Bezpieczenstwo ruchu

»  Szczegdlnie niebezpieczne jest skrzyzowanie ulic: Milenijnej, Cysterséw
i Rybnickiej, gdzie trudno przekroczyé jezdnie. Dodatkowym utrudnieniem
sg waskie chodniki.

> Wytyczenie bezpiecznej drogi do szkoty jest ograniczone przez
predkos$¢ poruszania sie samochodéw w ciggu ulic: Poloczka
i Komisji Edukacji Narodowe;j.

Komunikacja piesza

> Najwiekszg barierg w poruszaniu sie pieszych po dzielnicy jest ul. Rybnicka.
W tym miejscu naktadajg sig na siebie ruch lokalny, migdzydzielnicowy
i tranzytowy.
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$rodmiescie
Komunikacja autobusowa

> Uczestnicy spotkan wskazali na problem z dojazdem do Pszowa
(ludzie spdzniaja sie do pracy), a takze brakiem wystarczajgcych
potaczen z Wodzistawiem Slgskim w dni pozaszkolne.

Komunikacja rowerowa

> Pozytywnym przyktadem infrastruktury rowerowej w miescie jest trasa
rowerowa w dolinie rzeki Nacyny.

> Ze wzgledu na uksztattowanie i funkcjonowanie sieci drogowe;j
w godzinach szczytu z dzielnicy Smolna do Zor mozna dojechaé
na rowerze szybciej niz samochodem.

Komunikacja piesza

> Teren srédmiescia cechuje dobra dostepnosé piesza. Jego wielko$é
i sposéb zagospodarowania sprzyjajg rozwojowi tej formy komunikacji.

> Problemem sg kolizje z ruchem samochodowym w wybranych miejscach,
np. na deptaku w ciggu ulic: Jana Il Sobieskiego i Powstarncéw Slaskich,
rozcietym ul. Gliwickg, oraz na pl. WolnoSci.

> Duza barierg dla ruchu pieszego jest ul. Jana Kotucza. Przejécia przez
jezdnie sg utrudnione przez bariery wygradzajace.
Komunikacja samochodowa

> Jednym z probleméw zwigzanych z funkcjonowaniem szkét na obszarze
Sréodmiescia jest parkowanie przez ucznidw licedw i technikéw swoich
samochodéw w bezposrednim otoczeniu tych placéwek.

» Kierowcy zbyt dtugo parkujg w strefach postoju limitowanego. Ponadto
nieprawidtowe parkowanie nie zawsze spotyka sie z reakcjg stuzb po-
rzagdkowych.

> Parkomaty sg czesto niesprawne.

> Podczas prac drogowych pojawia sie nieprawidtowe oznakowanie.
Maroko-Nowiny, Smolna

Komunikacja autobusowa
> Dzielnice - w opinii uczestnikow warsztatéw - sg zle skomunikowane

z Zorami i Paruszowcem, co moze wynikaé z matej liczby kurséw.

> Do autobuséw linii nr 43 i 45, obstugujgcych tereny rekreacyjne
w godzinach wieczornych, nalezy przypig¢ bagazniki rowerowe.
Komunikacja rowerowa

> Na drodze dla roweréw w ciggu ul. Raciborskiej pojawiajg si¢ uskoki
w rejonie skrzyzowan i zjazdéw indywidualnych.

> Bardzo skomplikowany jest dostep do informacji o przechowalni
dla rowerédw na dworcu autobusowym.
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»  Mieszkancy zaproponowali system rozwigzan stuzacych zwiekszeniu
dostepnosci rowerowej dzielnicy: wprowadzenie $ciezki rowerowej wzdtuz
ul. Géreckiego (razem z chodnikiem), Zebrzydowickiej i Grunwaldzkiej,

a takze bezpiecznych przejazdéw rowerowych na Rondach: Wileriskim
i Lievin.

> Nad linig kolejowg nr 173 w rejonie ul. Obwiednia Potudniowa mozna
zbudowac ktadke pieszg i rowerowg, w celu lepszego potgczenia
Smolnej i Zamystowa poprzez prowadzenie ruchu trasg alternatywna
do ul. Wodzistawskie;j.

Zamysiow, Niedobczyce, Niewiadom

Komunikacja kolejowa

»  Ze wzgledu na usytuowanie i dostepnos¢ stacji kolejowych pocigg stano-
wi atrakcyjng alternatywe dla podrézy pomiedzy dzielnicami i Srédmiesciem.
W zwigzku z tym w okolicach stacji nalezy zrealizowaé parkingi ,Parku;j
i Jedz" (Park&Ride) oraz ,Zostaw rower i Jedz" (Bike&Ride), zeby w lepszy

sposéb zintegrowac ze sobg rézne Srodki transportu.

Chwalecice, Stodoty, Zebrzydowice

Komunikacja autobusowa

» W dzielnicy kursuje linia 43. Autobusy jezdza rzadko, co powoduje problem
z dotarciem na przesiadke na inny autobus lub na pocigg. W trakcie warsz-
tatéw wypracowano propozycje zwigkszenia ilosci kurséw w niedziele oraz
w dni powszednie w godzinach szczytu oraz zmniejszenia wielko$ci taboru
poza tymi godzinami.

Komunikacja rowerowa

> Droga rowerowa wzdtuz ul. Rudzkiej nie spetnia oczekiwan uzytkownikéw
ze wzgledu na nieréwng niwelete (powierzchnieg) i brak ciggtosci przebiegu.

> Dolina rzeki Nacyny moze zapewni¢ dobre potgczenie rowerowe dzielnic po-
tozonych w pétnocno-zachodniej cze$ci miasta z dworcem autobusowym.

Bezpieczenstwo ruchu

» Kierowcy czesto tamig ograniczenia predkosci na ul. Rudzkiej, co sprawia,
ze jej przekraczanie jest utrudnione.
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Orzepowice, Rybnicka Kuznia

Komunikacja autobusowa

> Mieszkancy zwrdcili uwage na problem wynikajgcy z przeniesienia przystan-
ku autobusowego z ul. Rybackiej na ul. Podmiejska, co wydtuzyto droge
dzieci do szkoty.

Komunikacja rowerowa

> Przed Gimnazjum nr 4 nalezy zrealizowac stojaki rowerowe.

» Ze wzgledu na ruch w strone kopalni i elektrowni nalezy promowadé
dojazdy na rowerze.

Bezpieczenstwo ruchu

> W trakcie spotkania dyskutowano o bezpieczenstwie ruchu drogowego,
w szczegdlnosci na ul. Podmiejskiej, na ktérej powinna by¢ utrzyma-
na predkos¢ poruszania sie 50 km/godz., poniewaz petni role drogi
rozprowadzajgcej.
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llustracja nr 10. Graficzny zapis
whnioskéw z warsztatéw.
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4. Jak do tego
doprowadzic?

Do osiggniecia celow wskazanych w drugiej
czesci planu mobilnosci, a takze rozwigzania
trudnosci opisanych w poprzednim rozdziale
stuzg wymienione w tej czesci dzialania.

Projekty podzielone sg na trzy kategorie: inwestycyjne, administracyjne i pro-

mocyjne. Pierwsze odnoszg sie do zmian w zakresie infrastruktury, drugie - spo-
sobu zarzgdzania podsystemami komunikacyjnymi miasta, a trzecie - ksztat-
towania i wspierania pozadanych zachowan ich uzytkownikéw. Kazdy pomyst
przypisany jest do jednej z trzech perspektyw czasowych realizacji (5, 10 lub
15 lat) lub sklasyfikowany jest jako zadanie ciggte, posiada krétki opis, swoje-
go wtasciciela, czyli podmiotu odpowiedzialnego za wdrozenie, a takze przykta-
dy referencyjne. Na koricu umiesciliSmy koncepcje nowej hierarchizacji uktadu
drogowego miasta, ktéra jest podstawg wielu zaproponowanych przeksztatcen.

4.1. Narzedzia inwestycyjne
Perspektywa 5-letnia

Projekt nr L.1. Rewitalizacja obszaru sSrédmiescia miasta Rybnika poprzez
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej ruchu rowerowego oraz trans-
portu zbiorowego

Opis: zadanie polega na wprowadzeniu udogodnierr dla ruchu rowerowego
w zakresie organizacji ruchu i infrastruktury, ciggéw pieszo-jezdnych (woonerfu),
a takze optymalizacji uktadu drogowego w celu zwiekszenia konkurencyjnosci
komunikaciji zbiorowej w zakresie czasu przejazdu (np. buspasy). Ten projekt ta-
czy sie z zadaniami dotyczgcymi zwiekszenia dostepnosci ruchu rowerowego do
llustracja nr. 11 - granice obszaru weztéw przesiadkowych zlokalizowanych w rejonie stacji kolejowej Rybnik oraz
objetego opracowaniem. dworca autobusowego w dzielnicy Maroko-Nowiny.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, C1, D1.
Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury.
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Inspiracje:
> Rrozwigzania w zakresie ruchu rowerowego w Radomiu??,

» innowacyjne rozwigzania rowerowe na ul. Ruskiej we Wroctawiu®,
> woonerfy w todzi (ul. 6 sierpnia, Traugutta, Piramowicza),

> buspasy na Trasie tazienkowskiej w Warszawie*,

Projekt nr I.2. Budowa gtéwnych tras rowerowych

(potaczenia miedzydzielnicowe)

Opis: dziatanie polega na aktualizaciji istniejgcej koncepcji i zaplanowaniu nowych
przebiegdw oraz realizacji tras rowerowych, ktére zapewniajg potgczenia sgsied-
nich dzielnic, w tym obszaréw obrzeznych ze srédmiesciem. W ten sposéb po-
wstang trasy tgczace najwazniejsze generatory ruchu w miescie oraz obstugujace
ruch o charakterze komunikacyjnym (dojazd do miejsca pracy, nauki, zakupéw).
Przyjete rozwigzania beda uwzgledniaty Standardy projektowe i wykonawcze sys-

. . . llustracj 12 - sch t
temu rowerowego w Rybniku, opracowane przez Urzad Miasta Rybnika w 2016 roku. ustracjanr senema

gtéwnych tras rowerowych.
é

42 http://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/radom-rowerem-pod-prad-52-ulice-
z-kontraruchem-3192.html.

43 http://www.wroclaw.pl/files/komunikacja/rowery/infrastruktura%20-%20ul.Ruska.pdf.

44 http://warszawa.wikia.com/wiki/Buspasy.
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Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, B3, C1.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury / Wydziat Drég.
Inspiracje:

> Studium Gtéwnych Tras Rowerowych miasta Dgbrowa Gérnicza“,

> gtéwne trasy rowerowe w Gdarnisku“®.

Inspiracja - automatyczny par- Projekt nr 1.3. Bezpieczny rower w centrum miasta
king rowerowy w Hradec Kralové. - realizacja systemu parkingowego dla roweréw
N2 Opis: zadanie polega¢ bedzie na wyznaczeniu lokalizacji, zaprojektowaniu oraz

budowie bezpiecznych parkingéw rowerowych oraz realizacji pojedynczych sto-
jakéw na obszarze srédmiescia.

Realizowane cele: B1, C1, D1.
Whasciciel projektu (lider): Wydziat Infrastruktury Miejskiej i Inwestyciji.

Inspiracje:

> Parkingi rowerowe. Wytyczne projektowe, Sekcja ds. Rozwoju Ruchu
Rowerowego, Wydziat Inzynierii Miejskiej, Urzad Miasta Wroctawia, Wroctaw
marzec 20097,

» narzedzie Dobre parkingi rowerowe w Warszawie - platforma in-
ternetowa umozliwiajgca mieszkaicom wyznaczanie lokalizacji stojakéw
rowerowych?,

» automatyczny parking rowerowy na placu Rigrovo w Hradec Kralové, zreali-
zowany wspdlnie przez importera rowerdw i urzad miasta, ktéry udostepnit
teren na wprost gtéwnego dworca kolejowego.

Inspiracja - £6dzki Rower Projekt nr 1.4. System roweru publicznego w Rybniku
Publiczny. Opis: zadanie bedzie polegato na uruchomieniu systemu wypozyczalni roweréw
¥ na obszarze catego miasta. Stacje rowerowe bedg zlokalizowane przede wszyst-

kim przy weztach, o ktérych mowa w projekcie nr 5, ze wzgledu na potrzebe zin-
tegrowania réznych srodkdéw transportu i wielko$¢é generowanego ruchu. Ponad-
to bedg rozmieszczone na obszarze $rédmiescia z uwagi na gesto$é zaludnienia
w obszarze, ktéry bedg obstugiwaty.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B3, C1.
& Wtasciciel projektu (lider): Wydziat Infrastruktury Miejskiej i Inwestycji.

Inspiracja:
> Veturilo - warszawski system roweru publicznego, najwiekszy w Polsce®,

45 http://dabrowarowerowa.pl/

46 http://www.rowerowygdansk.pl/start, 168.html

47 http://www.wroclaw.pl/files/komunikacja/rowery/rower-wytyczne-parkingowe.pdf
48 http://stojakiwaw.pl/

49 https://www.veturilo.waw.pl/
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Projekt nr I.5. Wezty przesiadkowe w rejonie stacji kolejowych i najwazniej-
szych przystankéw komunikacji zbiorowej wraz z parkingami typu

»Parkuj i jedz"” (Park&Ride), ,Pocatuj i jedz" (Kiss&Ride) oraz ,,Zostaw
rower i jedz"” (Bike&Ride), a takze dojazdowymi trasami rowerowymi

Opis: w ramach zadania powstang wezty przesiadkowe integrujgce co najmniej
dwa $rodki transportu w wybranych lokalizacjach, zilustrowanych na ponizszej
mapie, a takze infrastruktura rowerowa zapewniajgca dojazd do kazdego z nich
z najwazniejszych generatoréw ruchu, potozonych w odlegtosci do 7 km.

W pierwszej kolejnosci zbudowane zostang obiekty w nastepujgcych lokalizacjach:

> numer 1 - stacja kolejowa Rybnik Paruszowiec - wezet bedzie umozliwiat
przesiadke z samochodu, roweru oraz autobusu na pocigg, a w jego zasiegu
znajdzie sie okoto 76 tys. mieszkancéw®®,

> numer 2 - stacja kolejowa Rybnik - wezet bedzie umozliwiat przesiadke
z samochodu®', roweru oraz autobusu na pocigg, a w jego zasiegu znajdzie
sie okoto 85 tys. mieszkancéw,

> numer 3 - dworca autobusowego przy ul. Budowlanych - wezet bedzie
umozliwiat przesiadke z autobusu na rower, a w jego zasiegu znajdzie sig
okoto 75 tys. mieszkancoéw.

Kazdemu weztowi bedzie towarzyszy¢ infrastruktura rowerowa, realizowana

zgodnie z zasadami ogéInymi projektu.

50 Do kalkulacji szacunkowej uzyli§my danych z bazy PESEL, zagregowanych na punkcie adresowym.
WzigliSmy pod uwage obszar o regularnym ksztatcie kota o promieniu 6 km.

51 Realizacja parkingu typu Park&Ride w rejonie stacji kolejowej Rybnik stanowi dziatanie opcjonalne
uzaleznione od mozliwo$ci dedykowania parkingu dla obstugi ruchu kolejowego oraz pozyskania
zewnetrznego wsparcia finansowego na tego typu projekty.
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Realizowane cele: A1, A2, B1, B3, D1, D2.
Whiasciciel projektu (lider): Wydziat Drég / Wydziat Infrastruktury
Miejskiej i Inwestycji.
Inspiracje:
» koncepcja zwigkszenia rowerowego dostepu do zintegrowanego wezta
przesiadkowego Bike&Ride w rejonie dworca kolejowego w Mystowicach,

» stacja kolejowa i wezet przesiadkowy Bydgoszcz Wschéd,

» zagospodarowanie otoczenia dworcéw kolejowych w Otomuricu
i Hradec Krélové.

Projekt nr 1.6. Wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (Tempo 30 lub
strefa zamieszkania) na obszarze wszystkich dzielnic, zawierajgcych
usprawnienia dla ruchu pieszego i ograniczenia tonazowe

Opis: zadanie polega na objeciu obszaréw dzielnic strefg ograniczonej predko-
$ci do 30 km/godzine lub strefg zamieszkania i wprowadzeniu zakazu wjazdu
pojazdéw ciezarowych®2, W ramach projektu zostang w szczegdlnosci wyzna-
czone rozwigzania zapewniajgce bezpieczne dojscie i dojazd do szkét. Realizacja
stref bedzie poprzedzona analizami: zrédet i celdw podrézy, tras uczniéw do pla-
céwek oswiatowych na podstawie danych ich zamieszkania, a takze dziatania-
mi z zakresu projektowania partycypacyjnego, skierowanymi do mieszkanek
i mieszkaricéw poszczegdlnych terendw.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, D2, D3.
Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Drég.

Inspiracja:
> Strefa Tempo 30 w Muranowie i Nowym Swiecie w Warszawie.

Perspektywa 10-letnia

Projekt nr .7. Wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu (Tempo 30

lub Strefa zamieszkania) na obszarze sSrédmiescia wraz ze zmiang obstugi
komunikacyjnej obszaru

Opis: zadanie polega na objeciu obszaru srédmiescia strefg ograniczonej pred-
kosci do 30 km/godzine lub strefg zamieszkania wraz z zakazem wjazdu po-
jazdow o masie catkowitej przekraczajgcej 3,5 t°°. W projekcie zostang wska-
zane dziatania zmierzajgce do ograniczenia liczby miejsc postojowych na tym
terenie, co bedzie powigzane z wyznaczeniem lokalizacji i budowg parkingéw
zbiorczych w rejonie bram wjazdowych do srédmiescia, stuzacych bilansowaniu
potrzeb w tym zakresie. Parkingi te bedg wyposazone w place do przetadunku
towaréw z pojazdéw niespetniajgcych norm tonazowych. Dodatkowo w ramach
zadania powstanie system oznakowania drég dojazdowych do parkingdéw ze
wskazaniem ilosci dostepnych miejsc (element ITs) i doj$¢ do centrum. Zmiany
komunikacyjne bedg potgczone z przebudowg uktadu drogowego w kierunku
podniesienia jakosci rozwigzan urbanistycznych, zwiekszenia powierzchni dla
ruchu pieszego i wprowadzenia elementéw matej architektury.

Inspiracja - mini rondo jako
fizyczny $rodek uspokojenia
ruchu w strefie Tempo 30
(przyktad z Rybnika).

52 Nie dotyczy pojazdéw komunikacji miejskiej.

53 Nie dotyczy pojazdéw komunikacji miejskiej.
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Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, D1, D3.
Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Drég.
Inspiracje:

s> strefa Tempo 30 w $rédmiesciu Poznania,

> Strefa zamieszkania w centrum Krakowa.

Projekt nr 1.8. Przystanek kolejowy Rybnik Nowiny

Opis: zadanie polega na budowie przystanku kolejowego na linii nr 173 Rybnik
-Sumina, na wysokosci Osiedla Nowiny, w celu zapewnienia bezposredniego
i szybkiego potgczenia tego terenu ze srédmiesciem i zwiekszenia jego dostep-
nosci. W rejonie stacji zrealizowany zostanie parking rowerowy typu Bike&Ride
(,Zostaw rower i jedZ") dla oséb dojezdzajgcych z dalszych obszaréw. W ramach
zadania skorygowany zostanie przebieg i rozktad jazdy linii autobuséw na tere-
nie osiedla w celu ich powigzania z tym weztem.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B3.
Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Infrastruktury Miejskiej i Inwestycji.
Inspiracje - poréwnaj projekt nr 5.

Perspektywa 15-letnia
Projekt nr 1.9. Srédmiescie dostepne, ale nie przejezdne

Opis: zadanie polega na wprowadzeniu zmian w organizacji ruchu na obszarze
srédmiescia, ktéra uniemozliwi szybki i bezposredni przejazd tranzytowy samo-

54 http://www.gloswielkopolski.pl/motofakty/a/poznan-powiekszaja-strefe-
tempo-30-uwaga-na-zmiany, 10544686/.
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chodem. Teren zostanie objety regulacjami Strefy Niskiej Emisji®®, umozliwiajgcej
wjazd do centrum pojazdéw posiadajgcych specjalne plakiety potwierdzajgce
czystos$¢ spalin, lub strefy uspokojenia ruchu.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, D1, D3.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Drog.

Inspiracje:

> projekty - Strefy niskiej emisji w Niemczech®,

» uspokojenie zachodniej czesci centrum Krakowa.
4.2. Narzedzia administracyjne
Perspektywa 5-letnia

Projekt nr A.1. Opracowanie standardéw pieszych

Opis: dokument bedzie zawierat audyt istniejgcej infrastruktury pieszej, w szcze-
golnosci identyfikacje barier dla oséb o ograniczonej mobilnos$ci w przestrze-
ni publicznej oraz budynkach publicznych, analize ograniczen dla jej rozwoju,
a takze standardy wykonawcze. Bedzie odnosit sie do problematyki projektowe;j
w skali planistycznej, urbanistycznej oraz detalu architektonicznego.

Realizowane cele: D3.

Whasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury.
Inspiracja:

> Lubelskie standardy piesze®’.

Inspiracja - Lubelskie
standardy piesze.

Projekt A.2. Zmiany i integracja taryfowa

Opis: zadanie polega na wprowadzeniu mozliwo$ci przejazdu kolejg na obsza-
rze zasiegu zTZ Rybnik za pomocg biletu komunikacji miejskiej. Rdwnoczesnie
zmieniona zostanie sama taryfa organizatora, poniewaz wprowadzone zostang
bilety jednorazowe czasowe, umozliwiajgce przesiadki, a takze krétkookresowe
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55 Wprowadzenie strefy uzaleznione jest od zmian w polskich przepisach.
56 http://www.zm.org.pl/download/adm/20110120-vcd_strefy_niskiej_emisji.pdf.

57 http://mdlulublin.eu/wp-content/uploads/2016/02/2016_02_01-PROJEKT_LUBELSKICH_STANDARDOW_
PIESZYCH.pdf.
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(jednodniowy, weekendowy). Po zrealizowaniu projektu |.4. System roweru pu-
blicznego zaréwno optaty za przejazdy tymi pojazdami jak i autobusami bedzie
mozna optaci¢ w sposéb zintegrowany.
Realizowane cele: B3.
Witasciciel projektu (lider): Doradca Prezydenta Miasta
ds. Transportu Zintegrowanego.
Inspiracja:
> oferta Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie®s,

» oferta organizatora komunikacji miejskiej w Ptocku®.

Projekt A.3. Zmiana polityki przestrzennej dla obszaru sr6dmiescia

Opis: zadanie polega na wprowadzeniu nowych standardéw w zakresie wyzna-
czania ilosci miejsc postojowych dla samochodéw w dokumentach planistycz-
nych poprzez ograniczanie ,od gory” (parametr okres$lajgcy maksymalng liczbe
miejsc). Ponadto w ramach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzen-
nego ustalane bedg wskazniki dotyczgce minimalnej ilosci miejsc parkingowych
dla rowerdw i sposéb ich realizacji (stojaki U-ksztattne).

Realizowane cele: D1.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury.

e e — Projekt A.4. Poprawa efektywnosci funkcjonowania komunikacji miejskiej
B anoronomeatng Opis: zadanie polega na zwigkszeniu liczby kurséw autobuséw (pracy eksplo-
=8 atacyjnej) na wybranych liniach autobusowych obstugujgcych najwieksze poto-
—ﬂ[’i- ki pasazerskie. W ramach tego projektu zmniejszona zostanie liczba linii autobu-

o

sowych i zaktualizowany zostanie ich przebieg. Szczegétowe dziatania i zakres
ODDOLNA INICJATYWA SPOLECZNA
s s realizacji projektu jest zawarty w dokumencie pn. Plan zréwnowazonego rozwoju
& 6 e 6 transportu zbiorowego dla Miasta Rybnika na lata 2014-2024.

Realizowane cele: B3.
Whtasciciel projektu (lider): Doradca Prezydenta Miasta

Inspiracja - Kieleck .
nspiracja - Kielecka ds. Transportu Zintegrowanego.

Platforma Komunikacyjna. .
Inspiracje:

> Kielecka Platforma Komunikacyjna, inicjatywa spoteczna, ktéra wspiera
zmiany funkcjonowania komunikacji miejskiej w zakresie przebiegu linii
oraz czestotliwosci kursowania autobuséw,

» dziatania planistyczne oraz inwestycyjne organizatoréw komunikacji
miejskiej w Ptocku i Opolu®.

58 http://www.ztmwaw.pl/? c=638&I=1
59 http://www.kmplock.eu
60 http://www.mzkopole.pl/
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Perspektywa 10-letnia

Projekt nr A.5. Podniesienie komfortu podrézy autobusowg komunikacjg
miejska i wymiany taboru na niskopodiogowy, niskoemisyjny,

a szczegolnie elektryczny

Opis: zadanie polega na poprawie oferowanego standardu taboru autobusowe-
go (tabor klimatyzowany, niskopodtogowy) oraz dtugoterminowej budowie no-
woczesnych, ekologicznych przystankéw autobusowych (ogrzewanych zimg) na
najwazniejszych weztowych przystankach.

Whasciciel projektu (lider): ztz Rybnik.

Realizowane cele: B3.

Inspiracje:

»  wiaty przystankowe w Rzeszowie®,

» poszerzenie taboru Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej Gliwice®?,

» nowoczesny tabor autobusowy - niskoemisyjny spetniajgcy normy EURO VI,
gazowy, hybrydowy, elektryczny w Krakowie.

Projekt A.6. Rozwéj Systemu Informacji Pasazerskiej pod katem
czytelnosci informaciji

Opis: w ramach zadania zrealizowany zostanie nowy system identyfikacji wizu-
alnej rozktadu jazdy i informacji przystankowej, a takze infrastruktury i otocze-
nia przystankéw ze wzgledu na dostepnosc dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Whtasciciel projektu (lider): ztz Rybnik.

Realizowane cele: B3.

Inspiracja:

» rozwigzania dla sieci tramwajowej w Krakowie w zakresie identyfikacji wizu-
alnej rozktadu jazdy i informaciji przystankowe;j.

Projekt A.7. Program indywidualizacji transportu zbiorowego ' ”,/
Opis: w ramach zadania przeprowadzona zostanie analiza mozliwosci zastepo- l»'“.l.! ” v:
wania regularnej obstugi liniami komunikacyjnymi w obszarach peryferyjnych ﬂqﬂllqr
miasta indywidualnym transportem zbiorowym, tzn. takséwkami zbiorowymi, ----k "' Ej
mikrobusami z dostosowaniem trasy do biezacych potrzeb pasazera. Dziatania ‘ o— w
beda miaty na celu zoptymalizowanie kosztéw oraz podniesienie efektywnosci M.
dziatania komunikacji miejskiej.

Whasciciel projektu (lider): ztz Rybnik.
Realizowane cele: B3.

Inspiracja:

» krakowski program Tele-bus®3,

61 http://www.nowiny24.pl/wiadomosci/rzeszow/a/wlosi-chwala-rzeszow-za-super-nowoczesne-przystanki,
10401293/

62 http://www.dziennikzachodni.pl/wiadomosci/gliwice/a/pkm-gliwice-kupi-20-nowych-autobusow-z-klimaty-
zacja-i-wifi, 9922937/

63 http://www.mpk.krakow.pl/pl/tele-bus/jak-dziala-tele-bus/
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Perspektywa 15-letnia

Projekt nr A.8. Integracja oferty przewozowej wszystkich organizatorow
transportu publicznego na terenie aglomeracji rybnickiej
Opis: dziatanie polega na integracji oferty przewozowej réznych organizatoréw
transportu w zakresie potgczen, zakupu biletéw, a takze sposobu informowania
o przejazdach na tablicach elektronicznych.
Realizowane cele: B3.
Whasciciel projektu (lider): Doradca Prezydenta Miasta
ds. Transportu Zintegrowanego.
Inspiracje:
> mozliwos$¢ zakupu biletéw MzK Tychy w biletomatach SKuP,
ktérych operatorem jest KzK GOP®*

> funkcjonowanie transportu publicznego w kraju Morawsko-Slgskim
(Czechy).

4.3. Narzedzia promocyjne
Perspektywa 5-letnia

Projekt nr P.1. Dziatania edukacyjne w zakresie poprawy swiadomosci
funkcjonowania systemu transportowego wsréd mieszkancow

Opis: zadanie polega na inicjowaniu cyklicznych akcji edukacyjnych (happenin-
goéw i warsztatéw) majacych na celu uswiadomienie mieszkaricom, jak i dlacze-
go tworzg sie korki drogowe (prawo Lewisa-Mogridge'a), skutkdw dominujacej
roli samochodu w miescie oraz wskazania zalet alternatywnych do samochodu
Srodkéw transportu.

(N
Inspiracja - wydarzenie Zywa Whiasciciel projektu (lider): Wydziat Promociji.
ulica, organizowane przez Realizowane cele: B1, B2, B3, C1, D1, D2, D3.
Fundacje Napraw Sobie Miasto, Inspiracja:
autor zdjecia: J. Malinowski. » Zywa ulica projekt Fundacji Napraw Sobie Miasto, polegajgcy na prototypo-
waniu i testowaniu rozwigzan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci®.
Inspiracja - Rowerowy mayj. Projekt nr P.2. Promocja dojazdu na rowerze do szkét i szkolnego
w jednej z Gdanskich szkét. carpoolingu
+ Opis: zadanie polega na realizacji w szkotach kampanii promujgcych dojazd do
placéwek edukacyjnych na rowerze poprzez np. tworzenie konkurséw miedzysz-
poso0in, kolnych na najbardziej rowerowg szkote, czy przekazanie roweréw przez mia-
o sto, z przeznaczeniem do wykorzystania na zajeciach edukacyjnych. Ponadto
m w szkotach ponadgimnazjalnych oraz uczelniach wyzszych przeprowadzone zo-
L gt m. stang akcje promujgce wspdlne dojazdy samochodem dla uczniéw spoza miasta.

64 http://wiadomosci.onet.pl/slask/w-automatach-skup-bedzie-mozna-kupic-tyskie-bilety/khfkck.
65 Pawet Jaworski “Miejskie prototypowanie” [w:] Magazyn Miasta #14. Konflikty przestrzenne, nr 2(14)/2016.
66 http://www.gdansk.pl/wiadomosci/Rowerowy-Maj-2016-dojechal-do-mety-Kto-byl-najlepszy, a,55287.
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Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Edukaciji.
Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, D1, D2, D3.
Inspiracja:

» kampania Rowerowy Maj realizowana w Gdansku®’

Projekt nr P.3. Promocja zrownowazonej mobilnos$ci jako waznego
kieruneku rozwoju miasta

Opis: zadanie polega na stworzeniu jednolitej identyfikacji wizualnej, ktéra obej-
mie wszystkie dziatania realizowane w zakresie promocji zréwnowazonej mobil-
nosci. W ramach projektu bedg prowadzone cykliczne kampanie informacyjne
z uzyciem jak najwigkszej ilosci nosnikéw reklamowych.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Promociji.
Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, C1, D1, D2, D3.
Inspiracja:

> portal Mobilna Gdynia®®.

Perspektywa 10-letnia

Projekt nr P.4. Promocja dojazdu na rowerze i komunikacjg miejska

oraz carpoolingu w podrézach do najwazniejszych i najwigkszych
zaktadéw produkcyjnych

Opis: zadanie bedzie realizowane w sposéb partnerski z przedsigbiorcami Ryb-
nika. Dotyczyto bedzie promocji dojazdu do pracy na rowerze, komunikacjg
miejskg oraz wspdlnych podrézy samochodem (carpoolingu). Promowany be-
dzie system zachecajgcy do korzystania z alternatywnych srodkéw transportu
poprzez dodatki do pensji, wspétfinansowanie zakupu biletéw okresowych czy
wprowadzanie elastycznych godzin pracy.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Promocji.

Realizowane cele: A1, A2, B1, B2, D1, D2.

Przyktad:

» konkurs organizowany przez Urzad Miasta Gdynia zachecajgcy firmy
do promowania dojazdéw do pracy na rowerze®®.

Perspektywa 15-letnia

Projekt nr P.8. Wsparcie w tworzeniu dedykowanych planéw mobilnosci
Opis: zadanie polega na dtugoterminowej wspoétpracy z réznymi instytucjami
(szkotami, organizatorami imprez itd.) poprzez udzielenie im wsparcia meryto-
rycznego i organizacyjnego przy tworzeniu indywidualnych planéw mobilnosci.
Realizowane cele: A1, A2, B1, B3, C1, D1, D2, D3.

Whasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury.

Inspiracja:

» Zintegrowany plan mobilnosci dla Politechniki Krakowskiej™

67 http://www.rowerowygdansk.pl/start, 163,186.html.

68 http://www.mobilnagdynia.pl/samochod.

69 http://dopracyjaderowerem.mobilnagdynia.pl/.

70 http://siskom.waw.pl/nauka/konferencje/20100608/13.pdf.
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4.4. Zadania ciagle

Zadanie C1. Likwidacja barier architektonicznych dla oséb z ograniczong
mobilnoscig w ramach biezgcych inwestycji komunikacyjnych

Opis: zadanie bedzie polegato na poprawie istniejgcej infrastruktury pieszej dla
potrzeb oséb z ograniczong mobilnos$cig, w tym oznakowaniu na przystankach
autobusowych i kolejowych miejsc do wsiadania oséb na wézkach i wprowa-
dzania wozkéw dzieciecych, zgodnie z wynikami audytu, o ktérym mowa w pro-
jekcie nr Al

Realizowane cele: D3.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Drég.

Inspiracja:

» dziatania podejmowane przez Zarzad Drég Miejskich w Warszawie,
wspierany szkoleniowo przez Fundacje Polska Bez Barier™.

— Zadanie C2. Realizacja Standardéw rowerowych i wykonawczych systemu
Ny rowerowego w Rybniku
g . Opis: zadanie polega na kontynuowaniu zalecen zawartych w powyzszym opra-
cowaniu w procesie planowania, projektowania oraz utrzymania infrastruktury
€ rowerowej.

Realizowane cele: B1.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Drég.

Inspiracja:

> standardy techniczne Szczecina i podnoszenie jako$ci powstajgcej infra-
struktury rowerowej.

Zadanie C3. Przebudowa przestrzeni publicznych

Opis: zadanie polega na systematycznej poprawie jakosci zagospodarowania
i funkcji przestrzeni publicznych réznego typu: ulic miejskich, placéw, skweréw
itd,, poprzez wyposazenie w infrastrukture rekreacyjno-wypoczynkowsa, dostep-
ng dla oséb w réznym wieku.

Realizowane cele: B2, C1, D3.

Whtasciciel projektu (lider): Wydziat Architektury.

Inspiracja:

> konkurs na opracowanie koncepcji zagospodarowania terenéw wzdtuz
ulicy Tadeusza Kosciuszki, organizowany w 2016 roku przez Miasto Rybnik
wraz z Towarzystwem Urbanistéw Polskich.

71 Por. http://polskabezbarier.org/p, 69,nasze-warsztaty.
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4.5. Hierarchizacja funkcjonalna sieci
drogowo-ulicznej

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na bezpieczenstwo oraz efektywnos$é sys-
temu drogowego jest dgzenie do przypisania danej drodze konkretnej funkcji:
tranzytowej, rozprowadzajgcej, dojazdowej oraz strefy zamieszkania. Dzieki za-
stosowaniu takiego podziatu mozna w sposéb czytelny planowaé rozwéj drég,

ich parametry techniczne i sposéb organizacji ruchu’. Uznajgc wage tych argu- llustracja nr 14 Schemat hierarchizacji
mentéw proponujemy nastepujgcg hierarchizacje funkcjonalng sieci drogowej funkcjonalnej drég
w Rybniku. 2

drogi tranzytowe
drogi rozprowadzajace
drogi dojazdowe

strefy zamieszkania

RN

Chcemy podkresli¢, ze komunikacja miejska, bedgca istotnym elementem pro-
mowania zréwnowazonej mobilno$ci w Rybniku, powinna posiadaé¢ mozliwie
duzy priorytet w ruchu drogowym. Tam, gdzie jest to uzasadnione, nalezy lo-
kalizowaé przystanki bezposrednio w jezdni, bez zatok, aby umozliwié¢ ptynny
ruch autobuséw. W miare mozliwosci nalezy wprowadzaé narzedzia utatwiaja-

72 Kompendium wiedzy na ten temat zawiera opracowanie Zasady uspokajania ruchu na drogach za pomocg
fizycznych srodkéw technicznych http://www.krbrd.gov.pl/files/file_add/download/291_zasady-uspokajania-ru-
chu-na-drogach-za-pomoca-fizycznych-srodkow-technicznych.pdf.

73 Dostosowanie poszczegdlnych ulic na obszarze miasta Rybnika do okreslonych na mapie funkcji bedzie
wigzac sig ze zmiang uchwaty okreslajgcej kategorie poszczegdlnych drég m.in.na obszarze $rédmiescia
oraz w obrebie planowanych stref Tempo 30 w celu obnizenia parametréw technicznych drogi.
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ce wigczanie sie do ruchu autobusom w tych miejscach, gdzie funkcjonowa-
nie zatok jest konieczne. Rdwniez wprowadzanie stref uspokojonego ruchu
nie moze naruszaé potrzeby zapewnienia wysokiej dostepnosci komunikacji
miejskiej. Z tego wzgledu w ramach wybranych ciggéw, niezaleznie od ich
pozycji w strukturze hierarchicznej, konieczne jest zastosowanie rozwigzan
umozliwiajgcych bezpieczny i sprawny przejazd autobuséw, w tym przegu-
bowych. W celu zilustrowania réznic pomiedzy poszczegdlnymi typami drég
ponizsza tabela ukazuje wybrane zalecenia oraz przyktady ulic w Rybniku.

Zadanie: zapewnienie potgczen dtugodystansowych o znaczeniu
migdzynarodowym, krajowym i regionalnym oraz potgczer miedzy
miastami.

Droga tranzytowa Przyktad: planowana Regionalna Droga Racibdérz-Pszczyna.
Ograniczenie predkosci: 70 i 90 km/godzine.
Uwaga: Ruch pieszy i rowerowy prowadzony wydzielong
infrastruktura.

Zadanie: zapewnienie potgczen migdzy dzielnicami i obszarami
miast oraz miejscowosci, dojazdu do osiedli i centréw miast.
Przyktad: ul. Zorska, ul. Wodzistawska, ul. Raciborska.
Ograniczenie predkosci: 50 km/godzine, w centrach dzielnic

- 30 km/godzing, na odcinkach odseparowanych od ruchu piesze-
go i rowerowego poza obszarem zabudowanym - 70 km/godzine.

Droga rozprowadzajaca

Uwaga: ruch pieszy i rowerowy prowadzony wydzielong infra-
strukturg (pasy ruchu dla roweréw, wydzielone drogi dla roweréw).

Zadanie: wewnetrzna obstuga dzielnic i réznych obszaréw miast
oraz mniejszych miejscowosci.

. Przyktad: ul. Zuzlowa, ul. Cegielniana, ul. Franciszka Rybnickiego
Droga dojazdowa . . . .
Ograniczenie predkosci: 30 km/godzine.
Uwaga: priorytet dla ruchu pieszego, ruch rowerowy prowadzony
na jezdni.

Zadanie: przestrzen uzytkowa dla pieszego.
Przyktad: ul. Borki, ul. Tulipanéw.

Strefa zamieszkania Ograniczenie predkosci: 20 km/godzine (10 km/godzing).
Uwaga: pierwszenstwo dla ruchu pieszego i rowerowe-
go (brak chodnikéw, parkowanie dozwolone tylko w miejscach

wyznaczonych).

72 | Jakdo tego doprowadzic?
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5. GCoikiedy
bedzie sie dzialo?

Wskazane ponizej informacje odnoszg sie do
dziatan i projektow opisanych w rozdziale 3.

W niniejszej czesci umiesciliSmy harmonogram
ich realizacji i monitorowania zmian, ktdre
wywotujg, a takze zestawienie narzedzi
finansowych planu mobhilnosci. Nastepnie szeroko
omowilismy wskazniki stosowane do oceny
skutecznosci wdrazania zatozen dokumentu
oraz zrodia danych, na ktorych ta ocena

bedzie oparta. Na koncu zestawiliSmy

i przeanalizowalismy zadania w zakresie
mobilnosci, realizowane w Rybniku i w trzech
porownywalnych miastach w Polsce: Radomiu,
Olsztynie i Kielcach.

Coikiedy bedzie sie dziato? | 73
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5.1. Harmonogram realizacji i monitoringu

1.1
1.2.
1.3.
1.4.
L.5.
1.6.
1.7.
1.8.
1.9.
A.l.
A.2.
A.3.
A.4.
A.S.

2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022

A.6.

A.7.

A.8.
P.1.
P.2.
P.3.
P.4.

P.8
C1.
C2.
C3.

74 | Coikiedy bedzie sie dziato?

W1,

W5

5.2. Finansowe narzedzia realizacji

W1,
W2,
W3,
W4,
W5,
WBE,

w8

W1,

W5

W1,
W2,
W3,
W4,
W5,
WB,

w8

W1,
W5,

W7

2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031
W1, | Wi, | W1, | Wil | W1 | Wl | W1, | W1, | W1, | WI,
W2, | W5 | W2, | WB W2, | WB | W2, | W5, | W2, | W5,
W3, W3, W3, W3, w3, 1 w7
w4, W4, w4, W4, W4,
WS, W5, W5, W5, W5,
W5, WBE, WG, WB, WB,
w8 w8 W7, w8 w8

w8

Do wykonania dziatan i projektéw wskazanych w planie mobilno$ci mozna zaan-

gazowac $rodki z nastepujgcych Zrédet:

>

budzet miasta, czyli $rodki wtasne gminy, przeznaczone na zadania
inwestycyjne, wptywy z biletéw, optat parkingowych lub reklam,

dotacje unijne, w szczegdlnosci kwoty zarezerwowane na Regionalne
Inwestycji Terytorialne (Dziatanie 4.5.2 Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020),

dotacje z funduszy krajowych, z Program rozwoju gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowej na lata 2016-2019,

srodki sektora prywatnego.
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5.3. Wskazniki monitoringu

W ponizszej tabeli zestawiliSmy wskazniki i mierniki rozwoju kazdego z obsza-
réw omoéwionych w rozdziale nr 3, a takze informacje o sposobie pozyskania da-
nych do badan. WskazZniki monitorujgce podzieliliémy na:

> wskazniki produktu, odnoszace sie do efektéw osigganych w trakcie wdraza-
nia dokumentu,

» wskazniki rezultatu, okreslajgce skutki osiggniecia zatozonych celéw, poja-
wiajgce sie po zrealizowaniu zatozonych projektéw i zadan.

Wskaznik L Zasoby Wskaznik L Zasoby Czasokres
Sektor Miernik Miernik i
produktu danych rezultatu danych analizy
dtugosé przyrost zestawienie liczba wy- spadek System Ewi-  1raz/1rok
wybudowanych  w stosun- przygotowa- padkéw w stosunku  dencji Wy-
i wyremonto- ku do ne przez drogowych do okresu padkéw
wanych ciggéw  okresu Woydziat Drég  z udziatem poprzed- i Kolizji,
pieszych poprzedniego pieszych niego prowadzony
przez Policje

liczba dziatan
inwestycyjnych
w zakresie

W1 Ruch pieszy p.opraV\fy bez-
pieczeristwa
ruchu drogo-
wego w rejonie
przejs¢ dla
pieszych
(wyznaczone
nowe przejécia
dla pieszych,
montaz azyli dla
pieszych itp.)
dtugos¢ zreali- przyrost zestawienie liczba oséb przyrost pomiar 1raz/2 lata
zowanej infra- w stosun- przygotowa- korzystaja- w stosunku  ruchu
struktury rowe-  ku do okresu  ne przez cych z wy- do okresu rowerowe-
rowej (drogi poprzedniego Woydziat Drég  budowanych  poprzed- go na wybu-
dla rowerdw, drég niego dowanych

Transport
w2 pasy ruchu dla rowerowych drogach dla
rowerowy . ,
roweréw, o charakterze rowerow, re-
kontra- transporto- alizowany
ruch rowero- wym przez
wy) o funkcji Wydziat Drég
komunikacyjnej
Co i kiedy bedzie sie dziato? | 75
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Wskaznik L. Zasoby Wskaznik L. Zasoby Czasokres
Sektor Miernik Miernik .
produktu danych rezultatu danych analizy
czestotliwosé przyrost zestawienie liczba przyrost pomiar liczby  1raz/2 lata
kursowania w stosun- na podstawie  pasazeréw’s w stosunku  pasazeréw
pociggéw ku do okresu  rozktadu do okresu wsiadajg-
poprzedniego  jazdy poprzed- cych i wysia-
kursowania niego dajgcych na
Komunikacja pociggéw staCJ:ach
kolejowa’ (koordyna- kolejowych
tor - Doradca na terenie
Prezydenta Rybnika
Miasta
ds. Zintegro-
wanego
Transportu)
liczba miejsc spadek zestawienie napetnienie przyrost pomiar na- 1raz/1rok
postojowych w stosun- przygotowa- zbiorczych w stosunku  petnien
zlokalizowa- ku do ne przez parkngéw do okresu zbiorczych
nych w pasie okresu Wydziat Drég  miejskich poprzed- parkingdw
drogowym na poprzedniego niego miejskich
obszarze na obsza-
W5  Parkowanie  $rédmiescia rze $rédmie-
$cia (pomiar
w dni po-
wszednie),
realizowany
przez
Wydziat Drég
dtugosé ulic przyrost zestawienie liczba wy- spadek System 1raz/2 lata
objetych strefg w stosun- przygotowa- padkéw w stosunku  Ewiden-
. . tempo 30 ku do ne przez z udziatem do okresu cji Wypad-
Bezpieczen- . , . . P -
W6  stwo ruchu (oraz strefg okresu Wydziat Drég  niechronio- poprzed- koéw i Kolizji,
zamieszkania) poprzedniego nych uczest-  niego prowadzony
drogowego . .
nikdw ruchu przez Policje
(pieszy,
rowerzysta)
liczba weztéw przyrost zestawienie liczba przyrost zbiorcze 1raz/2 lata
przesiadkowych  w stosun- przygotowa- pasazeréw w stosunku  dane dot.
ku do ne przez w komunika-  do okresu liczby
Wezty okresu Wydziat Drég  cji miejskiej poprzed- pasazeréw
przesiadkowe poprzedniego niego na podstawie
pomiaréw
napetnien.
(ztz Rybnik)
74  Realizacja wskaZnika znajduje sie poza obszarem kompetencji miasta
75 Badanie wskaznika uzaleznione jest od dostgpno$ci danych ze strony organizatora i operatora przewozéw
o charakterze wojewddzkim
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5.4. Analiza henchmarkingowa

W celu okreslenia pozycji Rybnika w zakresie wdrazania strategii zréwnowa-
zonej mobilnosci przeprowadziliémy analize poréwnawczg (benchmarkingowg)

z miastami: Radom, Olsztyn i Kielce. Wybrali$émy te trzy osrodki, poniewaz wia-
dze wskazanych gmin realizujg dziatania stwarzajgce alternatywe dla transpor-
tu indywidualnego (samochodowego). Radom wyréznia sie w obszarze rozwia-
zan rowerowych migdzy innymi ze wzgledu na wprowadzenie ruchu ,pod prad”
na wszystkich ulicach jednokierunkowych?s. Olsztyn natomiast stawia na rozwd;
transportu publicznego, dlatego w ciggu ostatnich 3 lat zainwestowat ponad
40 min zt w komunikacje miejskg. Wtadze miasta wdrazajg réwnocze$nie inno-
wacyjny oraz nagrodzony przez Europejskg Rade Planowania Urbanistycznego
zintegrowany program rozwoju Srodmiescia, zaktadajgcy takze kompleksowe
uspokojenie ruchu. Kielce natomiast posiadajg rozbudowang sie¢ podmiejskich
linii autobusowych?.

Z przeprowadzonej analizy wynika, ze w Rybniku nalezy utrzymac istniejacg
tendencje w zakresie wzrostu pracy eksploatacyjnej wykonywanej przez komu-
nikacje miejskg. Réwnoczesnie nalezy przeanalizowac wysokos¢ optat w strefie
ptatnego parkowania w $srédmiesciu, poniewaz stosunek wysokos$ci wptywow
z optat do powierzchni tego obszaru wypada niekorzystnie na tle innych miast.
Nalezy rowniez przystgpi¢ do realizacji zintegrowanych weztéw przesiadkowych
oraz parkingéw typu ,Parkuj i jedZ" oraz ,Zostaw rower i jedZ’; ktére wystepujg
juz w poréwnywanych gminach.

76 Zrédto: http://wwwitransport-publiczny.pl/wiadomosci/radom-rowerem-pod-prad-52-ulice-
z-kontraruchem-3192.html

77 Warto przy tym zaznaczy¢, ze w stolicy wojewddztwa Swigtokrzyskiego funkcjonuje réwnolegle ptatna
i bezptatna komunikacja miejska.

Co i kiedy bedzie sie dziato? | 77
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Rybnik Radom Olsztyn Kielce
powierzchnia miasta (km?) 148,4 111, 8 88,3 109,5
liczba mieszkancoéw (tys.) 140 216 174 191
gestos¢ zaludnienia

924 1933 1971 1751
(0s./km?)
dane budzetowe - ogélna wysokos$¢é wydatkow w latach 2013-2015 (mlin zt) w podziale na lata:
2013 608 1007 858 1062
2014 676 1013 928 1108
2015 615 1036 1346 1204
wdrazanie planu w trakcie brak dokumentu brak dokumentu w trakcie

zréownowazonej
mobilnosci miejskiej

opracowywania

opracowywania

budzet przeznaczony na rozwéj ruchu rowerowego w latach 2013-2016 w podziale na:

inwestycje w infrastrukture brak danych 2,25 brak danych 14,04

(min zt)

promocje ruchu rowerowego  brak danych brak danych brak danych 35

(akcje edukacyjne

i promocyjne) (tys. zt)

narzedzie realizacji Zarzgdzenie Zarzadzenie dokumenty miasto posiada

spéjnej strategii rozwoju

ruchu rowerowego

Prezydenta Miasta
ws. przyjecia
dokumentu pod
nazwg Standardy
projektowe

i wykonawcze dla
systemu rowerowe-
go w Rybniku

Prezydenta Miasta
dotyczace
tworzenia na tere-
nie miasta Radomia
korzystnych warun-
kéw dla promociji
mobilnosci aktyw-
nej i rozwoju komu-
nikacji rowerowej

dotyczace rozwoju
ruchu rowerowego
nie posiadajg
statusu zarzadzenia
lub uchwaty

i wdraza Polityke

Rowerowg
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Rybn

ik Radom Olsztyn

Kielce

budzet przeznaczony na komunikacj

¢ miejska w latach 2013-2016 w podziale na:

dotacje przeznaczone na funkcjonowanie komunikacji miejskiej z budzetu miasta (min zt) w podziale na lata:

2013 23,59 66,1 60,6 78,8
2014 23,54 74,7 66,2 79,4
2015 25,21 60,7 714 80,3
wptywy z biletéw (mlIn zt) w podziale na lata:

2013 12,69 32,9 8289 38
2014 12,15 31,8 32,4 37
2015 12,34 30,7 31,6 35,7

inwestycje w komunikacje miejska (zakup nowego taboru, systemu informacji pasazerskiej itd.) (min zt)

w podziale na lata:

2013 0,04 73 23,3 52
2014 0,07 14,3 18,4 13,7
2015 0,27 0,05 1,4 8,3
dtugosé sieci linii

autobusowych komunikacji 148 347 1711 445

miejskiej (km)

praca eksploatacyjna realizowana przez pojazdy publicznego transportu zbiorowego (min km) w podziale na lata:

2013 4,97 9,25 9,5 12,5

2014 5,01 9,36 9/5 12,7

2015 5,12 9,54 9,5 12,8

dtugosé sieci drogowej na

: 4387 535 345,8 41,8

obszarze miasta (km)

liczba weztéw 0 1 (pocigg, autobus, 3 (pociag, autobus) 3 (1 - pociag,

przesiadkowych ze samochdd, rower) autobus, samochéd,

wskazaniem, jakie integrujg 2 - autobus,

Srodki transportu (szt.) samochdd, rower,
3 - autobus,
samochdd)

parkingi (szt.) w podziale na typy:

JParkuj i jedz"” 0 1 0 3

.Zostaw rower i jedz" 0 0 1 2

77 Dtugosé drdg publicznych; Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla miasta Rybnika, oprac. Atmoterm S.A,,

Rybnik 2015 oprac. Atmoterm S.A., Rybnik 2015.
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Rybnik

Radom

Olsztyn

Kielce

opis poziomu wybranych optat , 5 7 74 » 2,4zt za pierwszg > obszar obje- » 1zt za pierwsze
w strefie ptatnego parkowania pierwszg godzing ty strefg ptatne- 30 min
odzin o parkowania
.g ¢ » 2,8zt za drugg gop . . » 2zt za pierw-
i nastepng ) podzielony jest .
godzine szg godzina
(na bezobstu- na trzy podstrefy )
) i nastepne
gowych » 3,2 zt za trzecig cenowe
arkingach odzin 120 zt za abona-
Ea ierg\Jste ° ; > podstrefa C ) ment miesieczn
P i . > 2,4zt za (obszar z najdroz- eezny
1,5 godziny nie ) ) :
. czwartg godzine szymi optatami)
wnosi sie optat) .
i nastepne .
> 12zt za pierwsze
> 100 zt za . .
> 0,6 zt za 15 mi- 30 minut
abonament
. 28 nut - optfata )
miesigczny . » 2,5zt za pierwszg
minimalna .
godzine
» 3,00 zt za drugg
godzine
» 3,60 zt za trzecig
godzing
> 2,5zt za czwar-
tg godzine
i nastepne
wielko$¢ obszaru objetego
strefg ptatnego parkowania okoto 0,29 okoto 0,97 okoto 1,33 okoto 1,3
(km?)
wptywy z optat za parkowanie
ptywy z op p 0,34 3,58 3,47 3,3

w 2015 roku (min zt)

78 Odstgpstwem od tej reguty sg znizki dla urzednikéw.
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6. Streszczenie
zarzadcze

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla miasta Rybnika porzadkuje zmia-
ny komunikacyjne w gminie. Zawiera analize stanu obecnego, zapis scenariu-
szy rozwojowych, wizji i celdw oraz konkretnych dziatan, ktére postuzg do ich
realizacji, a takze informacje o sposobie monitorowania wywotanych zmian.
Dokument powstat na podstawie dziesieciu warsztatéw z mieszkaricami, dwéch
warsztatéw z miodziezg szkolng, czterech warsztatéw z przedstawicielami
Urzedu Miasta i jednego spotkania z Prezydentem Miasta, jego zastepcami oraz
doradcami, a takze pracy ekspertéw w zakresie inzynierii transportu, urbanistyki
i analiz przestrzennych. W roboczej wersji byt konsultowany spotecznie.

Plan mobilnos$ci bazuje na wieloaspeketowej diagnozie i scenariuszu, zaktada-
jacym koordynacje merytoryczng i czasowg wszystkich inwestycji w zakresie
komunikaciji. Realizuje on wizje Rybnika jako miasta o wysokiej jakos$ci zycia
mieszkancdéw, miejsca:

> w ktérym jest czyste powietrze i zmniejszony hatas,

> po ktérym poruszamy sie bezpiecznie, szybko i wygodnie jezeli
przemieszczamy sie na relacji: dzielnice - srédmiescie lub miasto
- region i aglomeracja,

sz atrakcyjnymi i dostepnymi terenami zieleni,

sz przyjaznymi przestrzeniami publicznymi w srédmiesciu i dzielnicach.

Opisanej wizji podporzgdkowane sg nastepujgce cele strategiczne:

> emisja dwutlenku wegla ze $rodkéw transportu nie przekracza wartosci
151 380,3 Mg cO,/rok,

» emisja hatasu z komunikacji w obszarach objetych uspokojeniem
ruchu nie przekracza wartosci 65 dB,

» udziat komunikacji rowerowej w ruchu miejskim wynosi minimum 15%,

> w miescie nie ma zdarzen drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu ze skutkiem $miertelnym,

> dzielnice i Srédmiescie oraz miasto z sgsiednimi terenami - regionem
i aglomeracjg - sg powigzane poprzez integracje podsystemadw:
rowerowego, autobusowego i kolejowego,

> tereny zieleni sg dostepne dla ruchu niezmotoryzowanego,

Streszczenie zarzadcze | 81
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> ruch samochodowy w $rédmiesciu jest ograniczony i uspokojony,
»ruch samochodowy w dzielnicach jest ograniczony i uspokojony,

» przestrzenie publiczne sg dostepne dla pieszych, w tym oséb
0 ograniczonej mobilno$ci.

Do osiaggniecia powyzszych celéw, a takze rozwigzania wskazanych w planie
mobilnosci trudnosci stuzg poszczegdlne dziatania i projekty. Podzielone sg na
trzy kategorie narzedzi: inwestycyjne, administracyjne i promocyjne. Pierwsze
odnoszg sie do zmian w zakresie infrastruktury, drugie - sposobu zarzgdzania
podsystemami komunikacyjnymi miasta, a trzecie - ksztattowania i wspierania
pozadanych zachowarn ich uzytkownikéw. Kazdy pomyst przypisany jest do jed-
nej z trzech perspektyw czasowych realizacji (5, 10 lub 15 lat) lub sklasyfikowany
jest jako zadanie ciggte, posiada krétki opis, swojego wtasciciela, czyli podmiotu
odpowiedzialnego za wdrozenie, a takze przyktady referencyjne.

Narzedzia inwestycyjne

Perspektywa 5-letnia:

> rewitalizacja obszaru srédmiescia miasta Rybnika poprzez zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej ruchu rowerowego oraz transportu zbiorowego,

» budowa gtéwnych tras rowerowych (potgczenia miedzydzielnicowe),

> realizacja systemu parkingowego dla roweréw
.Bezpieczny rower w centrum miasta’;

> stworzenie systemu roweru publicznego w Rybniku,

> budowa weztéw przesiadkowych w rejonie stacji kolejowych i najwazniej-
szych przystankéw komunikacji zbiorowej wraz z parkingami typu
JParkuj i jedz"” (Park&Ride), ,Pocatuj i jedz"” (Kiss&Ride) oraz
.Zostaw rower i jedz" (Bike&Ride), a takze dojazdowymi trasami
rowerowymi,

> wprowadzenie stref uspokojonego ruchu (Tempo 30) na obszarze
wszystkich dzielnic, zawierajgcych usprawnienia dla ruchu pieszego
i ograniczenia tonazowe.

Perspektywa 10-letnia:

> wprowadzenie strefy uspokojonego ruchu (Tempo 30 lub strefy zamieszkania)
na obszarze $Srodmiescia wraz ze zmiang obstugi komunikacyjnej obszaru,

» budowa przystanku kolejowego Rybnik Nowiny.

Perspektywa 15-letnia — realizacja zmian zgodnie z zasada
n»Srodmiescie dostepne, ale nieprzejezdne”.
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Narzedzia administracyjne

Perspektywa 5-letnia:

» opracowanie standardéw pieszych,

» zmiana i integracja taryfowa,

> zmiana polityki przestrzennej dla obszaru srédmiescia,

> poprawa efektywnosci funkcjonowania komunikacji miejskiej.

Perspektywa 10-letnia:

> podniesienie komfortu podrézy autobusowg komunikacjg miejskg i wymiana
taboru na niskopodtogowy, niskoemisyjny, a szczegélnie elektryczny,

> rozwdj Systemu Informacji Pasazerskiej pod katem czytelnos$ci informacji,
> wdrozenie programu indywidualizacji transportu zbiorowego.
Perspektywa 15-letnia — integracja oferty przewozowej

wszystkich organizatoréw transportu publicznego na terenie
aglomeracji rybnickiej.

Narzedzia promocyjne

Perspektywa 5-letnia:

» prowadzenie dziatan edukacyjnych w zakresie poprawy swiadomosci
funkcjonowania systemu transportowego wsréd mieszkancéw,

»  promocja dojazdu na rowerze do szkét i szkolnego carpooling,
» promocja zréwnowazonej mobilnosci jako gtéwnego kierunku

rozwoju miasta.

Perspektywa 10-letnia — promocja dojazdu na rowerze
i komunikacja miejska oraz carpoolingu w podrézach
do najwazniejszych i najwiekszych zaktadéw produkcyjnych.

Perspektywa 15-letnia — wsparcie w tworzeniu
dedykowanych planéw mobilnosci.

Streszczenie zarzadcze | 83

Id: B6SEEB3A-AD34-4C1D-9327-5E65AS5086EE4. Projekt Strona 82



Zadania ciagte:

» likwidacja barier architektonicznych dla os6b z ograniczong mobilnoscig
w ramach biezgcych inwestycji komunikacyjnych,

» realizacja Standardéw rowerowych i wykonawczych systemu rowerowego
w Rybniku,

» przebudowa przestrzeni publicznych.

Niniejszy plan zawiera analize dziatai w zakresie mobilnosci, prowadzonych
w trzech podobnych gminach: Radomiu, Olsztynie i Kielcach. Wynika z niej, ze
w Rybniku nalezy utrzymad istniejgcq tendencje w zakresie wzrostu pracy eks-
poloatacyjnej wykonywanej przez komunikacje miejska. Rdwnoczesénie nalezy
podniesé wysokos$¢ optat w strefie ptatnego parkowania w $rédmiesciu, ponie-
waz stosunek wysokosci wptywdéw z optat do powierzchni tego obszaru wypa-
da niekorzystnie na tle innych miast. Nalezy réwniez przystgpi¢ do realizacji zin-
tegrowanych weztéw przesiadkowych oraz parkingéw typu ,Parkuj i jedz"” oraz
.Zostaw rower i jedZ’, ktére wystepujg juz w poréwnywanych osrodkach.

W dokumencie wyznaczone sg nastepujace srodki do wykonania dziatan
i projektow:

> budzet miasta, czyli $rodki wtasne gminy, przeznaczone na zadania
inwestycyjne, wptywy z biletéw, optat parkingowych lub reklam,

» dotacje unijne, w szczegdlnos$ci kwoty zarezerwowane na
Regionalne Inwestycji Terytorialne (Dziatanie 4.5.2 Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewdédztwa Slgskiego na lata 2014-2020),

> dotacje z funduszy krajowych, z Program rozwoju gminnej i powiatowej
infrastruktury drogowej na lata 2016-2019,

» $rodki sektora prywatnego.
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